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A. Ausgangslage: Erstellung Bundesverkehrswegeplan (1)

Derzeit Erarbeitung eines neuen Bundesverkehrswegeplan (BVWP)
durch das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur

(BMVI) - geplante Vorlage: Ende 2015
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A. Ausgangslage: Erstellung Bundesverkehrswegeplan (2)

Bundesverkehrswegeplan legt fest, welche Projekte in den nachsten
15 Jahren realisiert werden sollen, um drohende Engpasse bei den

Bundesverkehrswegen zu vermeiden.
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Bundesverkehrswegeplan 2003
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A. Ausgangslage: Erstellung Bundesverkehrswegeplan (3)

Bundesverkehrsplan ist zunachst Entscheidung der
Bundesregierung.

Bundesverkehrsplan wird dann Parlament zur Entscheidung
vorgelegt und damit Gesetz (Bundesschienenwegeausbaugesetz).

Mit Aufnahme in Gesetz starten erst die detaillierten Planrechts-
verfahren zur Findung der konkreten Trasse.
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A. Ausgangslage: Erstellung Bundesverkehrswegeplan (4)

Im Raum Bremen/Hamburg — Hannover besteht im Schienennetz
nach unseren Untersuchungen ein Engpass, d.h.

» das derzeitige Angebot (an Schienenkapazitat) reicht fr

+ kunftige Nachfrage (von Zugtrassen) nicht aus.

Abbildung 4:  Schienengiiterverkehr im Jahr 2030 in Deutschland (nach Strecken)
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Abbildung 7:  Laufwege der Container- und KV-Ziige der norddeutschen Seehifen
Hamburg (inkl. Billwerder), Bremen/Bremerhaven und Wilhelmshaven

% Bundesminist in 2030
fiir Verkehr ur
digitale Infras

100 KV-Zuge pro Tag
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Engpésse im Schienennetz
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Engpésse in Zeitscheiben
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B. Einbindung des BMVI in das Dialogforum (1)

Ansatz: Einbindung der Region bei der Trassenfindung zur
Engpassbeseitigung im Raum Bremen/Hamburg - Hannover

Uber ein Dialogforum

Dialogforum ist Initiative des Landes Niedersachsen

Ablauf wird gestaltet und unterstitzt durch Moderator und Agentur

BMVI ist Gast im Dialogforum

DB Netz AG ist Vorhabentrager
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B. Einbindung des BMVI in das Dialogforum (2)

Zweistufiger Entscheidungsprozess:

1. Stufe: Dialogforum schlagt Trassenvorschlag (idealer Ansatz)
oder (zumindest) Losungselemente vor

2. Stufe: Bund Uberpruft verkehrliche Wirkung und
Wirtschaftlichkeit des Vorschlags und — wenn erflllt — nimmt
Vorschlag in Bundesverkehrswegeplan auf

» Vorgabe Haushaltsordnung
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B. Einbindung des BM VT in das Dialogforum (3)

Bund hat zugesagt, grobe verkehrliche Wirkung und wirtschaftliche
Einschatzung fur gewlnschte Planalternativen durchzufihren und —
als Zuarbeit — dem Dialogforum bereitzustellen

(quasi grobe Vorwegnahme 2. Stufe Entscheidung)

Dialogforum hat sich fur 10 Planalternativen entschieden, deren
Wirkungen eingeschatzt werden sollten.
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C. Varianten zur Y-Trasse

Im Detail werden elf MaRnahmen zur Verbesserung der Verkehrssituation diskutiert;

(1) die klassische Y-Trasse

(2) das Schienenguterverkehrs-Y

(3) der Ausbau der Bestandsstrecken zwischen Maschen und Celle (Strecke 1720) und
zwischen Nienburg und Wunstorf (Strecke 1740)

(4) einen reduzierten Ausbau der Bestandsstrecken zwischen Maschen und Uelzen
(Strecke 1720) und zwischen Nienburg und Wunstorf (Strecke 1740)

(5) den Neubau einer Schienenstrecke zwischen Ashausen und Unterli? mit einer
Querverbindung nach Uelzen, sowie einem Bestandsausbau zwischen Nienburg und
Wunstorf

(6) den Neubau einer Schienenstrecke zwischen Ashausen und Suderburg, sowie ei-
nem Bestandsausbau zwischen Nienburg und Wunstorf

(7) den Ausbau der Amerikalinie zwischen Langwedel und Uelzen

(8) die Alpha-Lésung (MdB Lihmann)

(9) eine Ausbau der OHE Strecke

(10) ein Ausbau unter Nutzung der OHE und der Heidebahn

(11) die VCD Variante.
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1. Klassische Y-Trasse

. Strecken- - Kosten in
Stracke Anzah| Gleise Voo e Traktion i
* Buchholz - Lauenbriick aus Bl Vit
g - . - L -
2 250 krmih D4 E-Traktion 16009
Kapazitatsgriinden nicht weiter T —— i
betrachtet
NBS Isemhagen - Lehrle 2 160 kmv/h D4 E-Traktion 296.3
|
ABS Langweds! 2 160 km/h D4 E-Traktion 2657
Visselhdvede
wurde im Rahmen der Optimierungsschritte nicht mehr
ABS Buchholz-Lauenbriick betrachtet
18 von3aur4) | (200kmh) | (D4 [ (E-Traktion)
Gesamtkosten in Mio. € (akt. Preisstand) 2.162,9
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2. Schienengiiterverkehrs-Y

Strecke ’;T:;: Vi sm» Traktion K:"s:”é"
= Langwedel — Soltau nicht beriick- -
5|cht|gt’ da kaum Verkehre (< 10 NES Celle — Maschen 2 120 kmvh D4 E-Traktion | 1.5438
Zuqe) und mit sehr hohen Kosten wurde im Rahmen der Optimierungen nicht mehr
verbunden ( > 200 Mio. €) ABS Langewedel - Soltau betrachtet
{2) {120 kmvh) (D4) (E-Traktion)
19 Gesamtkosten in Mio. € (akt. Preisstand) 1.543,8
% Bundesministerium
fur Verkehr und
digitale Infrastruktur
. = . Strecke Anzal Gleise | Vi, s:l“'“’"’ Traktion K‘;;"’"Ei“
= (berholgleise und deren Lange im Ebs oL
Basisnetz der BVWP nicht enthalten ABS Maschen — Uelzen 4 200 kmh D4 E-Traktion | 1.3851
ABS Uelzen - Celle 3 200 km/h D4 E-Traktion 5008
lockverdi
ABS Nienburg - Wunstorf Blockverdichtung 1200
20 {Blockverdichtung und Verlangerung der Uberholgleise)
kosten in Mio. € (akt. Pr 2.305,9




4. Reduzierter Ausbau Bestandsstrecken

BRIV

Usizan

= Uberholgleise und deren Linge im
Basisnetz der BVWP nicht enthalten
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Strecken- Kosten in
Strecke Anzahl Gleise v, Traktion
" klasse Mio. €
ABS Maschen — Uelzen 4 200 krmh o4 E-Traktion 1.2851
" Elockverdichtung
ABS Nienburg — Wunstorf 120,0
(Blockverdichtung und Verlangerung der Uberholgleise)
Gesamtkosten in Mio. € (akt. Preisstand) 1.505,1
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5. Schienenneubaustrecke Ashausen - Unterliif3

Strecke

Vi

Kosten in
Mio. €

NBS  Ashausen
Unterin

250 km/h

E-
Traktion

14653

Veranderung der Anbindung im Rahmen der
Streckenoptimierung

Uberholgleise und deren Linge im Basishetz
der BVWP nicht enthalten
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Sudumfahrung
Uelzen (Brackhtfe
Stederdor)

120 km/h

E-
Traktion

318,3

Studumfahrung
Uelzen (Ebstorf
Veerfien)

(120
kmih)

(E-
Traktion)

ABS  Unteru
Celle

200 km/h D4

E-
Traktion

ABS Nienburg —
Wunstorf

Blockverdichtung

(Blockverdichtung und Verlangarung der

Uberholgleise)

Gesamtkosten in Mio. € (akt. Preisstand
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6. Schienenneubaustrecke Ashausen - Suderburg

Anzahl Strecken- : Kosten in
Bliec ke Gleise Vi Klasse e || e
NBS
Ashausen = .
2 250 km/h D4 E-Traktion | 1.327.1
Westerweyhe-
Suderburg
Sidumfahrung
s 2 120 knvh D4 E-Traktion | 1652
* da Routenwahl nicht von exogener Seite (Westerweyhe - ) ]
- _ Stederdorf) (in DEI-Studie nicht bericksichtigt)
gesteuert wird, konnten gewiinschten verkehr- —
liche Effekte ohne eine Siidanbindung an Uelzen | . = [ . |, ., b4 Eradion| 6158
nicht abgebildet werden colle
= (Uberholgleise und deren Lénge im Basisnetz ABS Nienburg Blockyerdichtung
der BVWP nicht enthalten ~ Wunstort [E"U““erd'°'1:‘;:i”n'l’;'|::;';”“’e'””g det 1200
23 Gesamtkosten in Mio. € (akt. Preisstand) 22281
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7. Ausbau der Strecke Langwedel — Uelzen (Amerikalinie)

= DBI-Studie : Amerikalinie nur in Anzahl Strecken- _ Kesten in
. . Strecke Vinax Traktion _
Verbindung mit anderen Manahmen Gleise Klasse Mio. €
i Pl ] 1200100 4
" Amerikalinie pur realisiert Nutzen ABS Langwedel - Ueizen 1 i D4 E-Traktion | 4195

von < 200 Mio. € und liegt damit weit

unter den erwarteten Kosten
24 sten in Mio. € (akt. F 1.696,7

ABS Lineburg - Celle 3 200 kemv'h D4 E-Traktion  for e
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8. Alpha-Losung

Anzahl Stracken Kosten in
Strecke W, Trakti
s Gleise e Masse | ] Mio.e
i— 1201 A
.tas Langwedel ; 20/100 - E —
elzen kmh Traktion
AL ENSDLA 3 200kmt | D4 & 4763
- . . . Uelzen Traktion
= Uberholgleise und deren Lénge im ABS Rotonburg = z
Basisnetz der BVWP nicht enthalten Verdan 2 120kmi D4 | 1887
ABS Nienburg - 2 120kmh | D4 E 1209
Minden Traktion
Blockverdichtung
ABS Nienburg - o ich — - 1200
Wunstorf {Blockverdicl fung und Verlangerung der |
25 Uberholgleise)
Gesamtkosten in Mio. € (akt. Preisstand) 1.502,5
% Bundesministerium
fur Verkehr und
digitale Infrastruktur
=~ ] \ s
Anzahl Streckenkl Kosten in
Stracks Wi Trakti
cee Gleise ma asse raktion Mio. €
ABS Lineburg — Soltau 1 80 km G120 E-Traktion 4501
ABS W Luhe)—
sen (Lune) 1 80 kmih @120 | E-Traktion | 3131
Hutzel
ABS Soltau - Celle 1 80 kmih G120 E-Traktion 4140
Gesamtkosten in Mio. € (akt, Preisstand)| 1.177,2
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10. Ausbau der Heidebahn und OHE-Strecke

Anzahl Streckenkl Kosten in
: N Traktion

Gleise asse Mio. €
ABS Buchholz — Soltau 2 120100 km/h D4 E-Traktion 5749
ABS Soltau — Luhrshockel 2 120M100 km/h D4 E-Traktion
MBS Lihrsbockel - Solze 2 120/100 kmih =3 E-Traktion 6937
ABS Siilze - Celle 2 120/100 kmv/h D4 E-Traktion
Gesamtkosten in Mio. € (akt. Preisstand) 1.268,6

R
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11. VCD-Variante

— Anzahl |Begeghungsste » Strecken- — Kasten in
Gleise  |llen e Klasse Mio. €
Variante A zweigleisig
:Ecshholz 2 0 W gy |F
km/h Traktion
Lineburg
Verbindungsk 500.2
Ma 100 E-
Here g 0 D4 (25Y)
In Richtung kmth Traktion
Maschen
Luneburg - 100 E-

s 2 0 D4 (25¢1) 1.184.1
Wittenberge km'h Traktion
Bremerhaven- i
Bremervarde- |1 80 km'h | D4 Traktion 849
Rotenbirg

in Mio. € (akt. P d) 1.769,3
Variante B eingleisig
Nes 100 E:
Buchholz- 1 0 D4 (25t) 4
3 kmvh Traktion
Liineburg
Verbindungsk 4277
" Verdnderung nach Abstimmung des ure Manen | 0 W sy |F
Landes Nds. und dem VCD In Richtung km/h Traktion
Maschen
Loneburg - 100 E-
m:‘ L 4 D4 (251 762.0
ittenberge kmh Traktion
Bremerhaven- E
Bremervorde- |1 80 kmih | D4 T;ak"on 84,9
Rotenburg
Gesamtkosten in Mio, € (akl. Prejsstand, 1.274.5




Wirtschaftliche Einschéitzung

reduzierter OHE +| VCD- VCD-
Y-Trasse | Celle- | Ausbau | Ausbau JAshausen|Ashausen - |Amerika{ Alpha- | Heide- | Variante | Variante
Position kKlassisch |Maschen | Bestand | Bestand | Unterlif| Suderburg | linie  [Variante] bahn A B
[Transportkosten-
reduktion im GV (alle
erkehre) -0,25% -038% -0.17% -014% -0.30 0.21% -0,24% -018%] -029% -0.20% -0,16%]
Feitreduktion im GV
alle Verkehre) -0.22%| -022% -0.10% -007% -0.17% -0.12%| -0.13% -0,20%] -0.16%| -0.10%| -0.08%]
erlagerungsmenge
von der Strale in
1.000t 893 2.078 414 368 1.528 914 377 1.314 1.417] 420 327)
erlagerte
[Tonnenkilometer von
Her Strafe in Mio. 456§ 1.120 180 160) 804 454 154 625 767 428 340
Nutzen und Kosten in Mio. €
NB1 SGV 61 57] 2d 20 49 35 3& 60 41 45 27
NB2 SGV 115 130] 5! 45 134 87l Bé 73 66 84 52
B3 SGV 441 1.078 il 160 773 424 156 614 728 380 299
NE SGV 107] 111 52 45 95 &9 &0 108 96 85 59
Nutzen SPY 1.829 aq 0 0 1.635 1.628 17] g 0 0 [y
sonstige Nutzen
insbesondere
Unterhaltung) -30 -119 -364 -237] -28 -309 -249 -138  -117] -27 -201
Nutzenbarwert 2.251 1.257| -45 32 2.400 1.938 107 718 814 315 234
Kostenbarwert 1.605 1.146] 1.712 1.117 1.739 1.6564 1.259] 1.026 931 1.313 944
[Ersteinschatzung ++ + - - ++ + - | (=} 0 - -
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D. Weiteres Vorgehen

Das Dialogforum hat entschieden, selbst Kriterien zu entwickeln und
hierzu diverse Arbeitsgruppen eingerichtet.

Eine Arbeitsgruppe befasst sich mit der Optimierung der ,Alpha-
Variante®.

BMVI ist gebeten worden, hierzu Hilfe zu leisten.

Die Abstimmungen laufen noch.

30
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Engpésse im Schienennetz
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83 % /320 Zg.

== Kapazitdtsreserven
= \/ollauslastung
wm= Uberlastung

W 240 Zg/Tag (Streckenbreite)

73 % 1496 Zg.

85 % [ 522 Zg.

112 % 1 396 Zg.
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96 % /311Zg. /
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8. Alpha-Losung

Anzahl Stracken Kosten in
Strecke W, Trakti
Gleise e Masse | ] Mio.e
i— 1201 3
-tas Langwede ; 20m00 [ E —
elzen kmth Traktion
ABS Luneburg — a 200 kanvh D4 E-. 4763
- . . . Uelzen Traktion
= Uberholgleise und deren Lénge im ABS Rotenburg - E.
Basisnetzder BVWP nicht enthalten Verden 2 e i R
ABS Nierburg - 2 120kmh | D4 E 09
Minden Traktion
Blockverdichtung
ABS Nienburg - B dich ) 1200
Wunstorf {Blockverdicl fung und Verlangerung der |
32 Uberholglelse)
Gesamtkosten in Mio. € (akt. Preisstand) 1.502,5
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Abbildung 34: Alpha-Lésung — Schienengiiterverkehr im Raum Hamburg - Bremen —
Hannover in 2030 (Anzahl Schienengiiterverkehrsziige pro Tag)

Strecken

=== Kapazitatsreserven

= Vollauslastung

e Uberlastung T
= 160 Zg/Tag (Streckenbreite) | -~
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Abbildung 35: Alpha-Lésung — Differenzbetrachtung im Schienengiiterverkehr ge-
geniiber dem Bezugsfallnetz 2030 (Anzahl Schienengiiterverkehrszii-

ge pro Tag)
- . — T
d W‘j ' ’
= weniger Ziige ' { b
keine Anderung ‘ i A
we mehr Zage
- 160

+4 s
#L 44-

Uelzen

+58
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Abbildung 8:  Schienenpersonenverkehr im Raum Hamburg — Bremen — Hannover
2030 (Anzahl SPFV und SPNV-Ziige nach Strecken)
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Zusammenfassung: Wie werden die Arbeiten des
Dialogforums in den BVWP 2015 aufgenommen?

» Der Bund hat keine ,Vorzugsvariante® und respektiert die
Ergebnisse des Dialogforums (Bericht der Gutachter des Bundes
ist Orientierungsrahmen, aber nicht Vorfestlegung)

* Die Ergebnisse des Dialogforums flieRen direkt in den
Bewertungsprozess des neuen BVWP ein.

« Voraussetzung fur eine Aufnahme in den BVWP:
» Verkehrliche Sinnhaftigkeit (Auflosung der Engpasse, Erfullung der
verkehrlichen Bedurfnisse)
* Positive gesamtwirtschaftliche Rentabilitat.

»  Wir werden einen ,Platzhalter” Netzkonzeption Nord aufnehmen,

sofern die Ergebnisse des Dialogforums noch nicht vorliegen.
36




Vielen Dank fur Thre Aufmerksamkeit!

Bundesministerium fir Verkehr
und digitale Infrastruktur (BMVI)

Invalidenstralie 44
D-10115 Berlin

E-Mail: juergen.papajewski@bmvi.bund.de

www.bmvi.de




