Nahverkehrsplan Landkreis Celle
Fortschreibung ab 2023

e
'\.L_alt_l‘krms Celle

Vorentwurf




Nahverkehrsplan fir den Landkreis Celle

Fortschreibung fiir den Zeitraum ab 2023

Erarbeitet durch: PROZIV Verkehrs- und Regionalplaner GmbH & Co. KG
Warschauer StraBe 59a, 10243 Berlin

Projektleitung: Dr. Ralf Ginzel (Tel.: 030-293 39 69 20)

Mitarbeit: Dipl.-Ing. Boris Eitel Dipl.-Geogr. Martin Liebing

Dipl.-Geogr. Martin Meier  Dipl.-Wirtsch.-Ing. Guinter Klaring

Erganzung durch: PROZIV Verkehrs- und Regionalplaner GmbH & Co. KG

Erganzung durch: KCW GmbH, Bernburger Str. 27, 10963 Berlin

Celle/Berlin, 1. Marz 2023

VORENTWURF

Gliederung
Seite

1 Rechtliche Grundlagen, Veranlassung, Zweck und Inhalt

des Nahverkehrsplans 1
2 Rahmenbedingungen und gegenwirtiges Leistungsangebot im OPNV 3
2.1 Raumstrukturelle u. verkehrliche Rahmenbedingungen der OPNV-Durchfiilhrung 3
2.1.1 Lage und Raumstruktur 3
2.1.2 Verwaltungs- und zentraldrtliche Struktur 4
2.1.3 Verkehrliche Rahmenbedingungen 5
2.2 Gegenwartiges Leistungsangebot im OPNV 5
2.2.1 Schienenpersonennahverkehr (SPNV) 5
2.2.2 StraBenpersonennahverkehr (iibriger OPNV) 7
2.2.3 Angebotsverknupfung 18
2.2.4 Anbindung an zentrale Orte, Bedienungsstandard im Stadt- und Regionalverkehr 19
2.2.5 Angebotsqualitat 19
2.3 Gegenwartige OPNV-Nachfrage 21
2.4  Mangelfeststellung, Ableitung von Handlungs- und Untersuchungsbedarf 22

Vorentwurf Version 1. Mérz 2023




Nahverkehrsplan fir den Landkreis Celle

Fortschreibung fiir den Zeitraum ab 2023

Abbildungen 1 bis 16 zu Abschnitt 2

3 Entwicklung von Strukturdaten und OPNV-Nachfrage

3.1 Strukturdaten

3.1.1 Einwohner

3.1.2 Schiler und Schulstandorte

3.1.3 Erwerbstatige, Arbeitsplatze und Berufspendler
3.1.4 Standortentwicklung / Bauleitplanung

3.1.5 Motorisierungsgrad

3.2  Entwicklung von Verkehrsverhalten, Fahrgastnachfrage,
Modal split und Mobilitat

Abbildungen 17 bis 25 zu Abschnitt 3

4 Angebots- und MaBnahmenplan

4.1 Verkehrspolitische Zielstellungen der OPNV-Gestaltung und
finanzieller Handlungsrahmen des Landkreises

4.2 Festlegung eines quantitativen Bedienungsstandard im OPNV
4.2.1 Vorgaben fur ErschlieBung und Verbindung im Regionalverkehr
4.2.2 Vorgaben fur ErschlieBung und Verbindung im Stadtverkehr Celle
4.2.3 Besondere Festlegungen fur die Schiilerbeforderung

4,2.4 Gegenwartige Einhaltung und Verbindlichkeit der Festlegungen
4.3 Entwicklung des SPNV-Angebotes

4.4  Gestaltung des Angebotes im tibrigen OPNV

Seite

25-40

41

41
41
45
47
49
50

51

53 - 61

62

62

64
64
69
72
74

77

79

4.4.1 Priufung und Modifizierung von Bedienungsstandards im Regional- und Stadtverkehr

sowie im Schilerverkehr

79

4.4.2 Kategorisierung und Zuordnung der Relationen und Netzelemente im Regional- und

Stadtverkehr

4.4.3 Verkniipfung zwischen den OPNV-System und Angeboten sowie Gestaltung
der Zugangsstellen

4.4.4 PlanungsmaBnahmen und Prifauftrage zur Anpassung der Verkehrsangebote

4.5  Qualitat des Leistungsangebots und Qualitatsmanagement

81

83
91

96

Vorentwurf

Version 1. Marz 2023




Nahverkehrsplan fir den Landkreis Celle

Fortschreibung fiir den Zeitraum ab 2023

Seite

4.5.1 Qualitatskriterien 96
4.,5.2 Zuverlassigkeit und Pinktlichkeit 97
4.5.3 Personaleinsatz 97
4.5.4 Fahrzeugeinsatz 98
4.,5.5 Fahrgastinformation 100
4.5.6 Vertrieb und Kundenservice 100
4.5.7 Zustand und Ausstattung der Haltestellen 101
4,5.8 Storungs- und Beschwerdemanagement, Qualitatsmanagement 102
4.6  Dekarbonisierung des OPNV 104
Karten 26 bis 35 zu Abschnitt 4 106 - 115
5 Organisation, Leistungsvereinbarung und Controlling, Marketing 116
5.1 Organisation und Strategie der Sicherstellung des OPNV 116
5.2 Linienblindelung und Genehmigungserteilung 117
5.3 Verfahren der Leistungsvergabe, Leistungsvereinbarung und

Durchfuhrungscontrolling 130
5.4  Marketing 132
6 Investitionsstrategie, Bedarf und Finanzierung 133
6.1 Grundsatze der Investitionsstrategie des Aufgabentragers 133
6.2 Bedarf und Finanzierung 135
6.2.1 Fahrgastbezogene betriebliche Infrastruktur und verkehrliche Infrastruktur 135
6.2.2 Fahrzeuge und betriebliche Infrastruktur 139
7 Wirtschaftliche Entwicklungsbedingungen und Finanzierung

des OPNV 140
7.1 Aufwands- und Ertragsentwicklung, Tarifsystem 140
7.1.1  Aufwendungen 140
7.1.2 Erlose, Tarif und Ertrage 141
7.2  Finanzierungsbedarf und Finanzierungsplan 144

Vorentwurf Version 1. Mérz 2023




Nahverkehrsplan fir den Landkreis Celle

Fortschreibung fiir den Zeitraum ab 2023

Seite

8 Zusammenfassung der Kernaussagen der Fortschreibung 146

Vorentwurf Version 1. Mérz 2023




Nahverkehrsplan fir den Landkreis Celle

Seite

Tabellen
1 Linienubersicht Bahn- und Busverkehr 9
2 Spezifisches Leistungsangebot im Busverkehr 12
3 Eckdatenvergleich Fahrtenangebot GOPNV 2017 13
4 Bedienungskomponenten der Stadtlinien 16
5 Beforderungsaufkommen im Schiiler- und Jedermannverkehr 2009 und 2016 22
6 Anzahl Haltestellenabfahrten vor und nach Betriebsaufnahme nach der Vergabe 2015 23
7 Entwicklung der Einwohnerzahlen 2000 - 2025 (Gesamtwerte) 42
8 Altersgruppenstruktur der Einwohner im Landkreis Celle 2015 bis 2025 43
9 Entwicklung der Einwohnerzahlen nach Gemeinden 2015 bis 2025 44
10 Schiilerzahlen 46
11 Datenreihen Beschaftigung und Pendler 47
12 Vorgaben fir die Erreichbarkeit Zentraler Orte 65
13 Reisezeitvorgaben Erreichbarkeit Regionalverkehr 65
14 Zusammenfassung wegezeitbezogener Vorgaben fir die Schilerbeforderung 73
15 Gegenwartige Nichteinhaltung des Mindestbedienungsstandards im Regionalverkehr

an Schultagen und Ferientagen in Relation zur Gesamtzahl der Siedlungseinheiten 74
16 Einhaltung der Bedienungsvorgaben nach geltender Kategorisierung im Regionalverkehr 76

17 Bedienungsvorgaben fir die Stadtteile in Celle und ihre Verbindung mit dem Stadtzentr. 80

18 Kategorisierung des Hauptnetzes im Regionalverkehr 81
19 Realisierte Verknipfungen 86
20 Richtwerte fiir die Ausgestaltung von Haltestellen 88
21 Hauptparameter fir die barrierefreie Haltestellengestaltung im Landkreis Celle 91
22 Grundformen flexibler/alternativer Bedienung 95
23 Hauptparameter fur barrierefreie Fahrzeuge 99
24 Stand und Ziele fur den barrierefreien Haltestellenausbau 101
25 Abfrage Bedarfsplanung kommunale Verkehrsinfrastruktur 137
26 Bewertung und Ersatzbedarf Fahrzeuge 139
27 Leistungsumfang und Finanzierung des Leistungsangebotes 145

Vorentwurf Version 1. Mérz 2023




Nahverkehrsplan fir den Landkreis Celle

Seite

Karten

1 Einwohnerverteilung 25
2 Zentralortliche Gliederung 26
3 Liniennetz Regionalverkehr 27
4 Liniennetz Stadtverkehr Celle 28
5 Angebotshaufigkeit Regionalverkehr Schultag 29
6 Angebotshaufigkeit Regionalverkehr Ferientag 30
7 Angebotshaufigkeit Regionalverkehr Samstag 31
8 Angebotshaufigkeit Regionalverkehr Sonn- und Feiertag 32
9 Angebotshaufigkeit Stadtverkehr Celle Schultag 33
10 Angebotshaufigkeit Stadtverkehr Celle Ferientag 34
11 Angebotshaufigkeit Stadtverkehr Celle Samstag 35
12 Angebotshaufigkeit Stadtverkehr Celle Sonntag 36
13 ErschlieBung Stadtverkehr Celle Ferientag 37
14 ErschlieBung Stadtverkehr Celle Samstag 38
15 Veranderung der Bedienungshaufigkeiten von Haltestellen Regionalverkehr 39
16 Veranderung der Bedienungshaufigkeiten von Haltestellen Stadt Celle 40
17 Bevolkerungsentwicklung Landkreis Celle 2011 - 2015 53
18 Bevolkerungsentwicklung Landkreis Celle 2015 - 2023 54
19 Schulstandortsystem 55
20 Arbeitsplatze und Pendlersalden der Gemeinden 2016 56
21 Kreisinterne Pendlerverflechtungen der Gemeinden 2016 57
22 Veranderung der kreisinternen Pendlerverflechtungen 2016 zu 2012 58
23 Kreisexterne Pendlerverflechtungen der Gemeinden 2016 59
24 Veranderung der kreisexternen Pendlerverflechtungen 2016 zu 2012 60
25 Motorisierungsgrad der Gemeinden 2016 61
26 Anbindungsanalyse zu den Grundzentren am Schultag 106
27 Anbindungsanalyse zu den Grundzentren am Ferientag 107
28 Anbindungsanalyse zu den Mittelzentren am Schultag 108
29 Anbindungsanalyse zu den Mittelzentren am Ferientag 109
30 Anbindungsanalyse zu den Oberzentren am Schultag 110
31 Anbindungsanalyse zu den Oberzentren am Ferientag 111

Vorentwurf Version 1. Mérz 2023




Nahverkehrsplan fir den Landkreis Celle

Fortschreibung fiir den Zeitraum ab 2023

Seite
32 Kategorisierung der Bedienungsrelationen und Verkniipfungspunkte Regionalverkehr 112
33 Kategorisierung der Bedienungsrelationen und Verkniipfungspunkte Stadtverkehr 113
34 Ausbaustand barrierefreie Haltestellen Landkreis Celle 114
35 Ausbaustand barrierefreie Haltestellen Stadt Celle 115

Anlagen

1 Linienverzeichnis

2 Siedlungseinheiten (als Verkehrszellen) mit Einwohnerzahlen

3 Anbindungsanalyse nach Bedienungsstandard

4 Realisierte Verkniipfungen an kategorisierten Verknuipfungspunkten

5 Abwagungsdokumentation zum Beteiligungsverfahren 2018/2019

6 Abwagungsdokumentation zur Abfrage der Gemeinden vom 27. Juni 2022

Vorentwurf Version 1. Mérz 2023




Nahverkehrsplan fir den Landkreis Celle

Fortschreibung fiir den Zeitraum ab 2023

Abkiirzungen und Begriffe

ALF
ALT
AST
B+R

BB

BBS
Beff
BOKraft
BVerwG
CeBus
CMT
DFI

EEV
EFA
Einw.
EU
EuGH
FH

Fp
Fpl-km; Fahrplan-km
FS

FVO
FSV

Fz
GHRS
GHS

GL oder GLZ
GS

GVH
GVS
GWB
Gym
HRS

HS

HVR
HvVZ
Kat

KBS
KGS
KMU
Kneeling

Anruf-Linienfahrt

Anruf-Linientaxi

Anrufsammeltaxi

Bike und Ride

Biirgerbus

Berufsbildende Schule

Beforderungsfalle

Verordnung Uber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr
Bundesverwaltungsgericht

CeBus GmbH & Co KG

Celle Tourismus Marketing GmbH

Dynamische Fahrgastinformation

Enhanced Environmentally Friendly Vehicle (Europaischer Abgasstandard)
Elektronische Fahrplanauskunft Niedersachsen und Bremen
Einwohner

Europaische Union

Europaischer Gerichtshof

Fachhochschule

Fahrtenpaar (Hin- und Riickfahrtmoglichkeit)
Fahrplan-Kilometer

Forderschule

Freistellungsverordnung

Freigestellter Schulerverkehr

Fahrzeug

Grund-, Haupt- und Realschule

Grund- und Hauptschule

Gelenkbus (auch genannt: Gelenkzug)

Grundschule

GroBraum Verkehr Hannover [Verkehrsverbund]
Gesellschaft fur Verkehrsplanung und Systemberatung
Gesetz gegen Wettbewerbsbeschrankungen (Kartellgesetz)
Gymnasium

Haupt- und Realschule

Hauptschule

Hauptverbindungsrelation

Hauptverkehrszeit

Kategorie

Kursbuchstrecke

Kooperative Gesamtschule

kleine oder mittlere Unternehmen

Absenkfunktion von Fahrzeugen (engl.: niederknien)

Vorentwurf

Version 1. Marz 2023




Nahverkehrsplan fir den Landkreis Celle

K+R
LL
L-Nr.
LNVG
LSA
LSKN
LT
LTF
ME
NAN
NF
NIW
NSchG
NNVG
Nutz-km
NVP
NVZ
ODbA
OLG
OPNV
oT
P+R
PBefG
RB
RBL
RegG
RegioBus
SGB IX
SL
SPNV
SSZK
Stvo
StvzOo
SUR
svVp
SVZ
UuOPNV
VBB
VDV
VgV
VNN
VO

vp

Fortschreibung fiir den Zeitraum ab 2023

Kiss and Ride

Laufleistung (auch Luftlinie)

Liniennummer

Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH
Lichtsignalanlage (Ampel)

Landesbetrieb fur Statistik und Kommunikationstechnologie Niedersachsen
Linientaxi

Linientaxi mit FlachenerschlieBung

metronom Eisenbahngesellschaft
Nachauftragnehmer

Niederflurbauart

Niedersachsisches Institut fur Wirtschaftsforschung e. V.
Niedersachsisches Schulgesetz

Nahverkehrsgesetz des Landes Niedersachsen

Von Fahrgasten nutzbare Leistung in km
Nahverkehrsplan

Nebenverkehrszeit (auch Normalverkehrszeit)
Offentlicher Dienstleistungsauftrag
Oberlandesgericht

Offentlicher Personennahverkehr

Ortsteil

Park und Ride

Personenbefdrderungsgesetz

Rufbus

Rechnergestiitztes Betriebsleitsystem
Regionalisierungsgesetz

RegioBus Hannover

Sozialgesetzbuch, Neuntes Buch
Standard-Linienbus (Solowagen)
Schienenpersonennahverkehr
Schiler-Sammelzeitkarte

StraBenverkehrsordnung
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
Stadt-Umland-Relation
sozialversicherungspflichtig

Schwachverkehrszeit

Ubriger offentlicher Personennahverkehr (StraRenpersonennahverkehr)
Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen
Verordnung fiir die Vergabe offentlicher Auftrage - Vergabeverordnung
Verkehrsgemeinschaft Nordost Niedersachsen
Verordnung

Verknupfungspunkt

Vorentwurf

Version 1. Marz 2023




Nahverkehrsplan fir den Landkreis Celle

Fortschreibung fiir den Zeitraum ab 2023

VR Verbindungsrelation
VOL/A Vergabe- und Vertragsordnung fur Leistungen - Teil A
08B Zentraler Omnibusbahnhof

Vorentwurf Version 1. Mérz 2023




Nahverkehrsplan fur den Landkreis Celle

Fortschreibung fiir den Zeitraum ab 2023

1 Rechtliche Grundlagen, Veranlassung, Zweck und Inhalt des Nahverkehrsplans

Die Sicherstellung der ausreichenden Bedienung mit Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV)
ist nach dem Regionalisierungsgesetz (RegG) eine Aufgabe der Daseinsvorsorge in Verantwortung der Lander. Nach
der Legaldefinition ist der OPNV ,,... die allgemein zugéngliche Beférderung von Personen ..., die iiberwiegend dazu
bestimmt ist, die Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehr zu befriedigen. Das ist im Zweifel der
Fall, wenn in der Mehrzahl der Beforderungsfalle eines Verkehrsmittels die die gesamte Reiseweite 50 Kilometer
oder die gesamte Reisezeit eine Stunde nicht Ubersteigt.“ ' Der OPNV umfasst den Schienenpersonennahverkehr
(SPNV) der Eisenbahn und den OPNV im Sinne des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) mit StraBenbahnen, Obus-
sen und Kraftfahrzeugen des Linienverkehrs.z Der OPNV soll der Mobilitatssicherung aller Teile der Bevolkerung, der
Gewabhrleistung gleichwertiger Lebensbedingungen in Teilgebieten mit unterschiedlicher Bevolkerungsdichte und
Siedlungsstruktur, der Attraktivitat der Wohn- und Gewerbestandorte, dem Umweltschutz und der Verkehrssicher-
heit dienen. In Ballungsgebieten soll der OPNV dariiber hinaus als eine moglichst attraktive Alternative zum motori-
sierten Individualverkehr gestaltet werden und zu dessen Dampfung beitragen.

Weitreichende Folgen fiir die Aufgabenwahrnehmung der Aufgabentrager des OPNV hat die zum 01.01.2013 in Kraft
getretene Novellierung des PBefG, weil damit zum einen vergaberechtliche Regelungen der Verordnung (EG)
1370/2007 uber offentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und StraBe’ in das nationale Personenbefdrde-
rungsrecht iibernommen wurden und zum anderen Vorgaben zur Erreichung von Barrierefreiheit im OPNV bis
01.01.2022 und Ausgestaltungsmoglichkeiten dafir festgelegt worden sind.

Aufgabentrager fir den Schienenpersonennahverkehr ist nach § 4 Absatz 1 Ziffer 2 des Nahverkehrsgesetzes des
Landes Niedersachsen (NNVG)* auBerhalb der Verbandsraume das Land Niedersachsen, wahrgenommen durch die
Landesnahverkehrsgesellschaft (LNVG). Die Landkreise und kreisfreien Stadte des Landes Niedersachsen sind nach
§ 4 Absatz 1 Ziffer 3 NNVG - soweit sie nicht zur Region Hannover oder zum Regionalverband Grofraum Braun-
schweig gehdren - Aufgabentrager fur den iibrigen 6ffentlichen Personennahverkehr ((OPNV)> sowie nach § 114 des
Niedersachsischen Schulgesetzes (NSchG) Trager der Schiilerbeforderung fir die in ihrem Gebiet wohnenden Schiile-
rinnen und Schiiler sowie Kinder, die einen Schulkindergarten besuchen oder an besonderen Sprachférdermafnah-
men teilnehmen.® Der GOPNV umfasst im Landkreis Celle hauptsachlich den 6ffentlichen Linienverkehr mit Kraft-
fahrzeugen (Bussen bzw. als Pkw zugelassenen Fahrzeuge flir den Einsatz in flexiblen Bedienungsformen) nach § 42
PBefG.

Die zustandigen Aufgabentrager haben gemaB § 6 NNVG jeweils fur finf Jahre einen Nahverkehrsplan aufzustellen,
der nach Absatz 1 folgende Inhalte umfassen muss:

1. Bedienungsangebot im Planungsgebiet und dafiir vorhandene Verkehrsanlagen

1 Gesetz zur Regionalisierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (RegG) vom 27. Dezember 1993 (BGBI I, S. 2378), zuletzt geandert 16.
Dezember 2022 (BGBL I, S. 2052)

2 Personenbeforderungsgesetz (PBefG) i. d. F. der Bekanntmachung vom 8. August 1990 (GBL I, S. 1690), zuletzt geandert durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 16. April 2021 (BGBL I, S. 822)

Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 23.0ktober 2007 uber offentliche Personenverkehrsdienste
auf Schiene und StraBe und zur Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr. 1161/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates, Amtsblatt der EU vom
03.12.2007. Am 29.03.2017 sind Auslegungsleitlinien der Europaischen Kommission zur VO (EG) 1370/2007 erschienen und zum 24.12.2017 ist
die Anderungsverordnung (EU) 2016/2338 zur VO (EG) 1370/2007 in Kraft getreten.

4 Niedersichsisches Nahverkehrsgesetz (NNVG) vom 28. Juni 1995 (Nds. GVBL. S. 180), zuletzt gedndert durch Artikel 1 G zur Anderung des
NahverkehrsG vom 23. Marz 2022, Nds. GVBL. S. 188

entspricht dem OPNV im Sinne des Personenbeférderungsgesetzes
¢ Niedersachsisches Schulgesetz (NSchG) i. d. F. vom 03.03.1998, zuletzt geandert am 16. Dezember 2021, Nds. GVBL S. 883
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2. Zielvorstellungen bei der weiteren Gestaltung des offentlichen Personennahverkehrs

3. geplante MaBnahmen unter Beriicksichtigung der finanziellen Leistungsfahigkeit des Aufgabentragers zur Verwirk-
lichung der Zielvorstellungen

4, geplante Investitionen
5. Finanzbedarf fir diese Investitionen einschlieBlich Folgekosten

6. Finanzbedarf fir Betriebskostendefizite aus dem vorhandenen Bedienungsangebot und aus der Verwirklichung der
MaBnahmen nach Nummer 3

7. Deckung des Finanzbedarfs aus 5 und 6.

Der Nahverkehrsplan ist im Bedarfsfall auch vor Ablauf der Flinfjahresfrist anzupassen und fortzuschreiben. Anpas-
sungsgriinde sind Veranderungen in den rechtlichen Grundlagen, Planungen des Schienenpersonennahverkehrs, die
Berucksichtigung von Zielen der Raumordnung und Landesplanung, Veranderungen im Verkehrsbedarf sowie bei den
Finanzierungsinstrumenten.

Der Nahverkehrsplan soll vorhandene Verkehrsstrukturen beriicksichtigen, ist unter Mitwirkung der vorhandenen
Verkehrsunternehmen aufzustellen und darf nicht zu Ungleichbehandlungen dieser fiihren. Weiterhin sind die Kom-
munen, Verbande und Fahrgastinteressenvertreter, benachbarte Aufgabentrager und die Landesnahverkehrsgesell-
schaft (LNVG) im Anhorungsverfahren zu beteiligen. Der Nahverkehrsplan ist dem Land vorzulegen.

Der Landkreis Celle hat 1998 erstmals einen Nahverkehrsplan aufgestellt, der im Jahr 2004 fortgeschrieben wurde.
Die im Dezember 2010 beschlossene Fortschreibung fiir den Zeitraum ab 2011 hatte den Charakter einer grundsatz-
lichen Neuaufstellung und diente insbesondere daflir, die Anforderungen des Aufgabentragers an die Quantitat und
Qualitat des OPNV-Angebots im Hinblick auf eine gemeinwirtschaftliche Vergabe der Leistungen im Geltungszeit-
raum des Nahverkehrsplanes festzulegen. Die vorliegende vierte Fortschreibung flr den Zeitraum ab 2019 bis vo-
raussichtlich 2023 dient vorrangig

e der Evaluierung und Sicherung der durch die dritte Fortschreibung vorgegebenen und im Ergebnis des
Vergabeverfahrens erreichten Angebotsverbesserungen,

e der weiteren Verfeinerung und Anpassung von Vorgaben an aktuelle Entwicklungen der verkehrlichen Rah-
menbedingungen und beim Verkehrsbedarf,

e der Umsetzung gesetzlicher Anforderungen an die unbeschrankte Zuganglichkeit von offentlichen Mobili-
tatsangeboten (Barrierefreiheit im OPNV) im Rahmen der objektiven Moglichkeiten,

e der Anwendung veranderter Finanzierungsinstrumente auf Landesebene.

Der fortgeschriebene Nahverkehrsplan ist der durch die politischen Gremien legitimierte Entwicklungsrahmen fir
den ubrigen OPNV im Landkreis Celle im Zeitraum ab 2019 und soll in Grundsatzfragen orientierend auch dariiber
hinaus wirken. Er dient der Umsetzung der in § 2 NNVG vorgegebenen Ziele und Grundsatze fir die Gestaltung des
OPNV unter den hier bestehenden spezifischen Bedingungen.

Der Nahverkehrsplan und die auf dieser Grundlage getroffenen vertraglichen Regelungen mit OPNV-Unternehmen
sollen gemaB § 8 Absatz 3 PBefG den Charakter von Rahmenvorgaben erhalten und deren unternehmerische Ver-
antwortung nicht mehr einschranken als im offentlichen Interesse notwendig ist.
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2 Rahmenbedingungen und gegenwirtiges Leistungsangebot im OPNV
2.1 Raumstrukturelle und verkehrliche Rahmenbedingungen der OPNV-Durchfiihrung

2.1.1 Lage und Raumstruktur

Der Landkreis Celle liegt im ostlichen Teil des Landes Niedersachsen. Im Norden und Nordwesten grenzt er an den
Landkreis Heidekreis (bis August 2011 als Landkreis Soltau-Fallingbostel bezeichnet), im Nordosten und Osten an die
Landkreise Uelzen und Gifhorn sowie im Siiden und Siidwesten an die Region Hannover. Mit einer Wohnbevalkerung
per 31.12.2021 von 179.915 Personen und einer Flache von 1.545 km? und somit einer Bevolkerungsdichte von 116
Einw./km? gehort der Landkreis zu den eher dinner besiedelten Gebieten des Landes (Landesdurchschnitt 167
Einw./km?), wobei das Land Niedersachsen insgesamt gemessen am Bundesdurchschnitt diinn besiedelt ist. Die
Nachbarkreise Uelzen (64 Einw./km?2), Heidekreis (75 Einw./km?) und Gifhorn (111 Einw./km?2) weisen allerdings
eine weitgehend noch dunnere Besiedlung auf. Lediglich der angrenzende Raum der Region Hannover erreicht mit
Dichtewerten von deutlich liber 200 Einw./km? etwa den Bundesdurchschnitt. Die Dichtewerte im Landkreis Celle
sind weitgehend stabil, tendieren im sidlichen Teil zu einer leichten Zunahme, im nordlichen Kreisgebiet eher zu
einer leichten Abnahme.

Bei der Verteilung der Bevolkerung wie auch der Wirtschaftsstandorte bestehen erhebliche Unterschiede insbeson-
dere zwischen dem Raum Celle und sidlich angrenzenden Teilraumen einerseits sowie nahezu dem gesamten Ubri-
gen Kreisgebiet andererseits. Dabei treten ganze Landstriche im Bereich der Siudheide und insbesondere die Loh-
heide (militarisches Sperrgebiet) auf, die nahezu unbesiedelt sind (vgl. Karte 1). Der Dispersionsgrad innerhalb der
Siedlungsstruktur (Anteil von Streusiedlungen) ist dabei aber nicht so groB wie in anderen, vergleichbar strukturier-
ten Raumen. Ansatze dafiir finden sich lediglich im nordlichen Kreisgebiet etwa zwischen Hermannsburg und Bergen
sowie sudlich und ostlich der Stadt Celle, hier in Anpassung an die Moorlandschaft, teilweise aber auch als Ansatze
von Zersiedlungstendenzen im Stadt-Umland-Bereich der Kreisstadt.

Das Landschaftsbild ist gepragt von ausgedehnten Waldgebieten, insbesondere geschlossen als Naturpark Sitidheide,
der Aller-Niederung, vor allem in Randbereichen des Kreisgebietes auch Moorlandschaften sowie am West- und am
Nordrand des Kreises ausgedehnte Truppeniibungsplatze als militarische Sperrgebiete.

Der Landkreis Celle gehort zur Metropolregion Hannover Braunschweig Gottingen Wolfsburg und wirkt dort besonde-
res im Zusammenschluss von 56 Kommunen und kommunalen Verbanden im Rahmen der Stadt-Land-Kooperation.

Im Kreisgebiet gibt es keine industriellen GroBstandorte. Diese Feststellung bedeutet nicht, dass es liberhaupt keine
industrielle Produktion im Landkreis gabe. Die wichtigen Standorte des produzierenden Gewerbes konzentrieren
sich weitgehend auf die Kreisstadt. Zu verweisen ist weiterhin auf den traditionellen Standort Unterlif und ent-
sprechende Ansiedlungen in der Gemeinde Wietze. Die Wirtschaftsregion Celle strebt eine sowohl konzentrierte als
auch alle Teilgebiete umfassende Weiterentwicklung der wirtschaftlichen Basis unter anderen durch Ausweisung
von insgesamt 23 Gewerbeflachen an geeigneten, vor allem verkehrsgiinstig gelegenen Standorten, an.

Von Bedeutung sind ebenfalls Forschungs- und Entwicklungseinrichtungen sowie industrienahe Einrichtungen der
Ausbildung, wie das Deutsche Zentrum fur Luft- und Raumfahrt in FaBberg, die Deutsche Managementakademie
Niedersachsen in Celle und die Deutsche Bohrmeisterschule in Celle.

Dariiber hinaus profitiert der Kreis von guten natirlichen und geschaffenen Voraussetzungen fiir den Tourismus. Mit
Ausnahme insbesondere

e der Residenzstadt Celle mit Schloss, Altstadt, Franzosischem Garten und zahlreichen Museen,
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e der Gedenkstatte Bergen-Belsen,

e des Zisterzienserklosters Wienhausen,
e Schloss Eldingen,

e Wildpark Miden,

handelt es sich aber weitgehend um flichenhafte Ziele, die somit keine konzentrierte Fahrgastnachfrage im OPNV-
Linienverkehr erzeugen.

2.1.2 Verwaltungs- und zentralortliche Struktur

Die Verwaltungsstruktur des Landkreises Celle umfasst insgesamt

20 Gemeinden, von denen
— 8 Gemeinden als Einheitsgemeinden fungieren, darunter auch die GroBe selbstandige Stadt Celle
— 12 Gemeinden in insgesamt 3 Samtgemeinden zusammengefasst sind

sowie

1 Gemeindefreien Bezirk in Tragerschaft der Bundesfinanzverwaltung.

Zuletzt wurden 2015 die Gemeinden Hermannsburg und UnterliB zur Gemeinde Sudheide fusioniert und die Samt-
gemeinde Eschede zu einer Einheitsgemeinde umgewandelt.

Im Landesraumordnungsprogramm von 20127 und im Regionalen Raumordnungsprogramm 20168 fiir den Landkreis
Celle sind als Zentrale Orte nach dem Zentrale-Orte-System festgelegt (vgl. Karte 2):

1 Oberzentrum: Stadt Celle

Kein Mittelzentrum: die mittelzentrale Funktion wird durch die oberzentrale Funktion der Stadt Celle uber-
lagert

12 Grundzentren: Stadte, Gemeinden bzw. Ortsteile
Stadt Bergen, Gemeinden Sudheide (Ortsteile Hermannsburg, UnterluB), Eschede, FaB-

berg, Hambuhren, Lachendorf, Nienhagen, Wathlingen,
Wietze, Winsen (Aller), Wienhausen/Eicklingen®

Damit ist im gesamten siidlichen Teil des Kreisgebietes eine hohe Dichte und gute Flachenabdeckung der zentralen
Orte mit ihren Einzugsbereichen festzustellen. Fur den nordlichen Teil des Kreisgebietes gilt dies mit Einschrankun-
gen, entsprechend der Einwohnerverteilung, ebenfalls. Im mittleren Teil entstehen durch die isolierte Lage des
Grundzentrums Eschede und insgesamt sehr grofe Entfernungen Erreichbarkeitsdefizite.

In der groBraumigen Betrachtung ist der Landkreis Teil der Metropolregion Hannover Braunschweig Gottingen
Wolfsburg. Benachbarte Oberzentren sind die Landeshauptstadt Hannover, Hildesheim sowie der Oberzentrenver-
bund Brauschweig/Salzgitter/Wolfsburg, alle siidlich des Landkreises Celle gelegen, und die Stadt Luneburg im Nor-
den. Die nachstgelegenen Oberzentren in Richtung Norden, Nordwesten und Westen sind Hamburg, Bremen, Olden-

7 In der Fassung der letzten Anderung 2017

8 Vorliegender Entwurfsstand vom Februar 2017

9  Die zentralen Siedlungsbereiche der Mitgliedsgemeinden Eicklingen und Wienhausen der Samtgemeinde Flotwedel bilden zusammen das
Grundzentrum und tibernehmen jeweils grundzentrale Teilfunktionen.
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burg und Osnabriick. Bei der Betrachtung der Berufspendlerzahlen ist das Oberzentrum Hannover von hervorgeho-
bener Bedeutung fur den Landkreis Celle.

FUr Randbereiche des Kreises spielen neben dem Oberzentrum Hannover auch die Mittelzentren Gifhorn und Uelzen
eine gewisse Rolle, die aber vergleichsweise untergeordnet ist.

2.1.3 Verkehrliche Rahmenbedingungen

Die relativ zentrale Lage des Oberzentrums Celle im Kreisgebiet und die hohe Dichte und gute Flachenabdeckung
der Grundzentren im sudlichen Teil des Kreisgebietes mit Einzugsbereichen geringer Ausdehnung fiihren dort zu
gunstigen Erreichbarkeitsvoraussetzungen und ebensolchen Gestaltungsbedingungen flr offentliche Verkehrsange-
bote. Im nordlichen Teil des Kreisgebietes sind wesentlich groBere Entfernungen zu uberwinden, was sich weniger
in Problemen bei der Erreichbarkeit der Grundzentren, jedoch spirbar bei der Erreichbarkeit von Kreisstadt und
Oberzentrum Celle bzw. Uber Celle nach Hannover auswirkt. Die Hauptverkehrsrichtungen aus allen Teilen des
Kreisgebietes sind Celle und Hannover.

Diesem Problem kann nur mit ausgepragten schnellen Radialachsenverkehren begegnet werden, was im Bereich der
Busbedienung bereits seit Marz 2008 umgesetzt worden war. An den Achsenverkehren ist der Schienenverkehr nur
mit einer einzigen, von Nordost nach Slidwest verlaufenden, zwischen Celle und Hannover in zwei Teilachsen aufge-
spaltenen Strecke beteiligt, was ein erheblicher verkehrsinfrastruktureller Nachteil gegentiber vergleichbaren land-
lichen Raumen ist. Immerhin kann die Hauptlast der offentlichen Verkehrsnachfrage zwischen Celle und Hannover
von dieser SPNV-Achse aufgenommen werden. Darliber hinaus gibt es aber mit Eschede und UnterliiB nur noch zwei
weitere Zugangsstellen zum SPNV im Kreisgebiet, deren Verknlpfungsfunktionalitat damit erheblich aufgewertet
wird. AuBerhalb des Kreisgebietes werden noch die Bahnhofe Ehlershausen in der Region Hannover sowie Schwarm-
stedt im Heidekreis durch Fahrgaste aus dem sldlichen und slidwestlichen Randgebiet, insbesondere Wathlingen
und Flotwedel sowie Wietze genutzt.

Der SPNV bildet kein Netz im Landkreis Celle, erfiillt damit keine ErschlieBungsfunktionen und nur eine einge-
schrankte Verbindungsfunktion. Dadurch ist die auf dem StraBenpersonennahverkehr ruhende Belastung starker als
in vergleichbaren Raumen sowohl was die Achsenverkehre angeht als auch die Anforderungen an Zubringerverkehre
zu den Verkehrsachsen.

Verkehrsinfrastrukturell ist noch zu beachten, dass in den Bereichen des Naturparks Stidheide, der Truppeniibungs-
platze ohnehin sowie der Moorlandschaften nur ein eingeschranktes, weitmaschiges StraBennetz zur Verfiigung
steht, was teilweise zu aufwendigen Umwegfahrten im Busverkehr fihrt.

2.2  Gegenwirtiges Leistungsangebot im OPNV

2.2.1 Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Nach dem Fahrplanstand Dezember 2018 besteht das SPNV-Angebot im Landkreis Celle lediglich in den beiden Kurs-
buchstrecken 110 und 360 (KBS 110 und KBS 360.6.7)

e KBS 110 Hamburg - Uelzen - Celle - Hannover ( - Gottingen),
als schneller Regionalverkehr im Stundentakt. Halte im Kreisgebiet sind UnterliB, Eschede und Celle.
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Die Fahrzeit zwischen Unterli und Celle betragt 16 min, zwischen Eschede und Celle 9 min; zwischen Un-
terliB und Hannover 44 min, zwischen Eschede und Hannover 37 min sowie zwischen Celle und Hannover 27
min.

Betreiber ist seit 10.12.2005 die metronom Eisenbahngesellschaft mbH.

Dazu gibt es auf dieser Strecke noch mehrere IC-Verbindungen (2-stiindlich, HVZ stiindlich) jedoch nur mit
Halt in Celle, die schnelle Verbindungen nach Hamburg (ca. 1:15 h) und Hannover herstellen und dariber
hinaus je nach Zug auch z.B. nach Schwerin, Karlsruhe (Uber Frankfurt a.M.) und Berchtesgaden (iiber Miin-
chen) verkehren.

KBS 360 Celle - (Lehrte) - Hannover,

als S-Bahnlinien S 6 (Schnellverbindung mit 37 min Fahrzeit) und S 7 (Uber Lehrte, mit Umstiegsmoglichkeit
von/nach KBS 300, mit 44 min Fahrzeit). In Lehrte auBerdem Umstiegsmoglichkeit von/nach Hildes-
heim/Gottingen, Braunschweig und Wolfsburg.

Halt im Kreisgebiet ist nur Celle. Fiir Fahrgaste von/nach dem Raum Wathlingen ist auch der Bahnhof Eh-
lershausen in der Region Hannover nutzbar.

Betreiber ist die transdev GmbH.

Beide Linien verkehren im Stundentakt. Zwischen metronom und S 7 besteht ein Taktversatz von 20/40
min, so dass in der Summe annahernd ein Halbstundentakt entsteht. Zwischen S 6 und S 7 ist der Takt um
ca. 30 min versetzt. Zwischen metronom und S 6 ist der Takt lediglich um 6-10 min versetzt, allerdings so,
dass hier keine kurzen Umsteigezeiten angeboten werden, da der Metronom in Richtung Uelzen vor der S-
Bahn abfahrt bzw. nach ihr ankommt.

Mit S 6 und S 7 ist eine besonders gute Erreichbarkeit der dstlichen Stadtteile der Landeshauptstadt Hanno-
ver gewahrleistet.

Weiterhin werden sldwestliche Bereiche des Kreisgebiets durch die so genannte Heidebahn mit dem Bahnhof
Schwarmstedt, die mit begrenzter Bedeutung auch als SPNV-Angebot fiir den Landkreis Celle wirksam wird.

KBS 123 und 360.4 Buchholz (Nordh) - Soltau - Mellendorf - Hannover

Auf der Heidebahn (KBS 123) besteht etwa stiindlich einmal die Moglichkeit zwischen Schwarmstedt und
Hannover zu fahren, was flir Fahrgaste von/nach dem Raum Wietze nutzbar ist. Die Fahrzeit betragt etwa
35 min. Zwischen Bennemuhlen und Hannover wird auf der S 4 ein 30-min-Takt mit einer Fahrzeit von 26
min zwischen Bennemihlen und Hannover angeboten. Eine Umstiegsmoglichkeit zwischen S-Bahn und Regi-
onalverkehr ergibt sich in Mellendorf, da die Regionalzige nicht in Bennemiihlen halten.

Die Verbindungsfunktionen werden durch das vorhandene SPNV-Angebot quantitativ und qualitativ sehr gut wahrge-
nommen. Insbesondere die kurzen und in den letzten Jahren immer weiter verkiirzten Fahrzeiten, moderne Doppel-
stockfahrzeuge auf der metronom-Strecke, hohe Piinktlichkeit haben ebenso wie die Tarifgestaltung (Kombitarif fir
GVH-Zeitkartennutzer mit 20 % Rabatt im Busverkehr ist fir Celle, Eschede und UnterluB realisiert) zu hoher Akzep-
tanz beigetragen. Die angebotenen Betriebszeiten sind ebenfalls ausreichend. Das gilt auch fir das Wochenendan-

gebot.

Als Mangel festzustellen ist jedoch, dass die SPNV-Verbindungen kein Netz darstellen und somit kaum zur Erschlie-
Bung der Flache beitragen kdnnen.
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Eine kartografische Darstellung des SPNV-Liniennetzes gemeinsam mit dem Netz des Busverkehrs zeigt Karte 3. Die
Bedienungshaufigkeiten sind im Rahmen einer Darstellung des Gesamtangebotes flr den Regionalverkehr in den
Karten 5 bis 8 veranschaulicht.

2.2.2 StraBenpersonennahverkehr (iibriger OPNV)

Das straBengebundene OPNV-Angebot wird im Landkreis Celle durch die CeBus GmbH & Co. KG betrieben. Mit der
Zusammenfihrung der Kapazitaten der vorherigen Einzelbetreiber ergab sich die Moglichkeit einer durchgangigen
Angebotsneustrukturierung im Jahre 2008. Diese Strukturierung wurde in den Folgejahren im mehreren Schritten
weiter angepasst und vervollkommnet. Die heutige Struktur ist im Wesentlichen das Ergebnis des im November 2014
abgeschlossenen wettbewerblichen Vergabeverfahrens um die Leistungen. Dabei wurden die damals bestehenden
Sonderlinienverkehre und Freigestellten Schilerverkehre mit Bussen in den offentlichen Linienverkehr integriert
und so der offentlichen Nutzung zur Verfiigung gestellt.

Das gegenwartige Liniennetz der CeBus umfasst insgesamt 38 Linien.

e Linien, die auf den Stadtverkehr Celle beschrankt sind
(10 Linien mit 2-stelligen Liniennummern zwischen 2 und 14)

e Linien, die nur im Regionalverkehr bedienen

(28 Linien mit 3-stelligen Liniennummern zwischen 100 und 960, einschl. FVO-Linie 880 Schwarmstedt)

Eine bisher als Sonderlinienverkehr nach § 43 PBefG angebotene Linie, die morgens unterstiitzend den Schiilerver-
kehr in den Samtgemeinden Flotwedel und Wathlingen bedient hat, ist inzwischen in den Linienverkehr nach § 42
PBefG integriert worden.

Der teilweise kombinierte Betrieb von Stadt- und Regionallinien, der sich bewahrt hat, ist technologisch weiterge-
fuhrt worden, das Nummernsystem wurde aber kundenfreundlicher gestaltet. Mehrere Regionallinien mit den Hun-
derter Liniennummern unterstiitzen und verdichten zudem den Stadtverkehr in Celle.

Zunehmend unterstitzt wird der Linienverkehr durch aktuell 5 Birgerbusvereine auf 6 Linien.
Die Netzstruktur ist zusammengefasst wie folgt zu charakterisieren:

Regionalverkehr

e Starke radiale Ausrichtung auf Kreisstadt und Oberzentrum Celle, in diesen Achsen mit verstarktem Angebot
und weitgehend Taktverkehr,

¢ Verbindung zwischen den radialen Achsen durch aufgewertete Tangentiallinien, Aufwertung jetzt ebenfalls
durch hohen Taktverkehrsanteil und Gestaltung der Verknlpfungen,

¢ Nahraumliche ErschlieBungsverkehre in engster Ausrichtung auf den Schiilerverkehr, unterstiitzt nur noch
durch einzelne Fahrten, die nach der Freistellungsverordnung fur den Schilerverkehr durchgefiihrt werden,

e Zugenommene Bedeutung der Biirgerbus-Angebote flir die nahraumliche FeinerschlieBung.
Stadtverkehr Celle

e Ebenfalls starke radiale Ausrichtung auf das Stadtzentrum/Altstadt, insbesondere den Schlossplatz, alle
Stadtlinien beginnen/enden am Schlossplatz,

e Radiallinien sind ausgerichtet auf Anbindung der Stadtteile an Stadtzentrum und Bahnhof,
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e 30-min-Grundtakt mit teilweiser Uberlagerung, insbesondere in zentralen Bereichen, vor allem zwischen
Bahnhof und Schlossplatz,

e Tangentialverbindungen spielen keine Rolle, einzige Ausnahme entlang der Bahntrasse (BiermannstraBBe zwi-
schen PetersburgstraBBe und Heese),

e ErschlieBungsverkehre aufgrund der Stadtstruktur nur in geringem MaBe erforderlich, weitgehend be-
schrankt auf sudliche Bereiche (Westercelle, Wittekop, Wietzenbruch, Altencelle).

Uber die Linien der CeBus hinaus verkehren auf dem Gebiet des Landkreises nur zwei Regionallinien kreisfremder
Unternehmen, die wichtige Verbindungen zu den Bahnhofen Ehlershausen und Schwarmstedt herstellen.

Nur drei Regionallinien der CeBus Uberschreiten geringfligig die Grenze des Landkreises, und zwar nach Ummern
und Steinhorst (beides Landkreis Gifhorn) und nach Schwarmstedt (Heidekreis).

Es gibt somit insgesamt nur 5 grenziiberschreitende Buslinien und einen Burgerbus und damit nur ein MindestmaB an
grenziiberschreitender OPNV-Verbindung auf der StraBe. Die Reduzierung solcher Verbindungen ist eine bundesweit
in den letzten Jahren zu verfolgende Tendenz, die in der Regel den begrenzter gewordenen finanziellen Moglichkei-
ten sowie der Notwendigkeit, sich zwischen den benachbarten Aufgabentragern und den jeweiligen Unternehmen
abzustimmen, geschuldet war.
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Tabelle 1  Linieniibersicht Bahn- und Busverkehr (Stand: Dez. 2018)

Betreiber L-Nr.

Linienverlauf

SPNV-Linien

RE2 (ME) Hamburg - Uelzen - Celle - Hannover
RE3 (ME) Uelzen - Celle - Hannover - Gottingen
Sé6 Celle - Hannover

S7 Celle - Lehrte - Hannover

Stadtlinien nach

§ 42 PBefG

CeBus 2 Schlossplatz - GroB Hehlen - Hustedt - Wittbeck

CeBus 3 Schlossplatz - Vorwerk - Garfen

CeBus 4 Schlossplatz - Altenhagen - Bostel - Garfen

CeBus 5 Schlossplatz - Altencelle

CeBus 7 Schlossplatz - Schiitzenhaus - Neues Land

CeBus 9 Schlossplatz - Bahnhof - Jugendherberge - Klein Hehlen - Boye
CeBus 11 Schlossplatz - Neuenhausen - WindmuhlenstraBe

CeBus 12 Schlossplatz - Bahnhof - Heeseplatz - Marienwerderallee
CeBus 13 Schlossplatz - Bahnhof - HBG - Wietzenbruch

CeBus 14 Schlossplatz - Blumlage - Braunschweiger HeerstraBe

Regionallinien nach § 42 PBefG

CeBus 100 Celle - Klein Hehlen - Gro Hehlen - Bergen
CeBus 110 Winsen/Aller - Belsen - Bergen

CeBus 120 Altensalzkoth - Sulze - Hassel - Bergen
CeBus 130 Salzmoor - Huxahl - Bollersen - Bergen
CeBus 160 Becklingen - Bleckmar - Nindorf - Bergen
CeBus 200 Celle - Altensalzkoth - Hermannsburg
CeBus 210 Bergen - Hermannsburg

CeBus 220 FaBberg - Miiden/Ortze - Hermannsburg
CeBus 230 Baven - Barmbostel - Hermannsburg
CeBus 260 UnterldB - Hermannsburg

CeBus 261 FaBberg - UnterluB
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Betreiber L-Nr. | Linienverlauf

CeBus 300 Celle - Altenhagen - Burghorn - Eschede

CeBus 310 Lachendorf - Marwede - Hofer - Eschede

CeBus 400 Celle - Lachendorf

CeBus 460 Eldingen - Gockenholz - Jarnsen - Lachendorf

CeBus 470 Ummern - Hohne - Ahnsbeck - Lachendorf

CeBus 500 Celle - Altencelle - Wienhausen

CeBus 510 Wiedenrode - Langlingen - Wienhausen - Eicklingen

CeBus 600 Celle - Adelheidsdorf - Wathlingen - Eicklingen

CeBus 610 Neuschepelse - Langlingen - Brockel - Eicklingen

CeBus 700 Celle - Dasselsbruch - GroBRmoor - Adelheidsdorf

CeBus 800 Celle - Hambiihren - Ovelgonne - Wietze
CeBus 810 Wietze - Wieckenberg - Jeversen
CeBus 820 Wietze - Hornbostel - Winsen/Aller

CeBus 900 Celle - Klein Hehlen - Boye - Winsen/Aller

CeBus 910 Winsen/Aller - Oldau - Ovelgonne

CeBus 960 Thoren - MeiBendorf - Winsen/Aller

Schulbuslinien nach der Freistellungsverordnung (FVO), offentlich nutzbar

CeBus 880 Hambdiihren - Wietze/Thoren - Schwarmstedt

Regionalinien kreisfremder Betreiber nach § 42 PBefG

VNN/VH 650 Schwarmstedt - Jeversen

RegioBus 927 Wathlingen - Ehlershausen

Genehmigte Anrufsammeltaxis und Burgerbusse

AST Celle Stadtgebiet Celle

AST Wietze Wietze - Hambihren - Celle

BB 201 Stidheide/Hermannsdorf - (Barmbostel, Bondorf, Hetendorf/UnterliB/Weesen)
BB 202 FaBberg - (Muden/UnterluR/FaBberg/Munster)

BB 301 Eschede/GarBen/Lachendorf - (Habighorst, Hofer, Beedenbostel, Burghorn)
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Betreiber L-Nr. | Linienverlauf

BB 601 Flotwedel (Samtgemeindegebiet - Wienhausen)

BB 602 Flotwedel (Samtgemeindegebiet - Eicklingen/Lachendorf)

BB 901 Winsen/Aller - (Bannetze, Meifhendorf, Thoren, Slidwinsen, Walle, Wolthausen)
ME = Metronom VNN = Verkehrsgemeinschaft Nordost-Niedersachsen
VH = Verkehrsgemeinschaft Heidekreis RegioBus = RegioBus Hannover

Eine ausfuhrliche Linienliste in Form der friiheren ,Liniensteckbriefe“ mit Angaben auch zu Verkehrstagen, Bedie-
nungshaufigkeiten und Verkniipfungspunkten der jeweiligen Linien enthalt Anlage 1.

Das jahrliche Leistungsangebot des OPNV-Linienverkehr im Landkreis Celle betrdgt nach dem Fahrplanstand
2017/2018

e 0,836 Mio. Zug-km im Eisenbahn-Regional- und S-Bahnverkehr'?,
davon 0,581 Mio Zug-km RegionalBahn und 0,255 Mio. Zug-km S-Bahn,

e 4,645 Mio. Fahrplan-km im Buslinienverkehr nach § 42 und 43 PBefG sowie FVO-Linie 880 auf Linien der Ce-
Bus, einschl. der angebotenen Rufbusleistungen (aber ohne Anruf-Sammeltaxis),

e 0,437 Mio. Fahrplan-km angebotene Leistungen der mittlerweile 5 Blirgerbusse (darin enthalten sind noch
14.700 Fahrplan-km BB802 Hambuihren als Restleistung 2017).

Aus diesen Gesamtwerten wurden die in Tabelle 2 dargestellten spezifischen Angebotsumfange im OPNV je Einwoh-
ner und Flacheneinheit ermittelt und mit hinsichtlich Einwohnerdichte und Verteilung ahnlich strukturierten landli-
chen Raumen vergleichend bewertet.

In einer Gesamtbewertung kann festgestellt werden, dass bezogen auf die Flache das OPNV-Angebot im Landkreis
Celle im Durchschnitt vergleichbarer Landkreise liegt, auf der StraBe sogar dariiber. Bezogen auf die Anzahl der
Einwohner (und potenziellen Fahrgaste) liegt es jedoch um fast 20 % darunter, unter Einbeziehung des SPNV sogar
noch deutlicher.

Die Ergebnisse von Tabelle 2 deuten somit trotz erfolgter Angebotsverstarkung - zumindest einwohnerbezogen -
noch immer auf eine abgemilderte relative Unterversorgung mit OPNV-Leistungen hin.

9 Nur auf Streckenabschnitten innerhalb des Kreisgebiets.

Die Zusammenstellung der Vergleichsdaten in Tabelle 2 erfolgte anhand eines Portfolios aus insgesamt etwa 40 Landkreisen. Aufgrund der in
Relation zu setzenden Strukturmerkmale liegen diese vorrangig in den Bundeslandern oder Teilen der Bundeslander Niedersachsen, Schles-
wig-Holstein, Brandenburg, Sachsen-Anhalt sowie Nordhessen, Nordthiiringen und Teilen von Mecklenburg-Vorpommern. Im Allgemeinen lie-
gen die Werte in den neuen Bundeslandern hoher als in den alten Bundeslandern. Die Ursachen dafir sind traditioneller Art und liegen in ei-
nem kommunal- und landespolitisch hoheren Stellenwert des o6ffentlichen Verkehrs sowie in einem noch etwas niedrigeren Grad der indivi-
duellen Motorisierung.

"
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Tabelle 2 Spezifisches Leistungsangebot im Busverkehr
Grundgesamtheit Nutz-km Nutz-km
pro Einwohner und Jahr pro km? Flache und Jahr

(a) SPNV-Angebot 4,7 541
(b) GOPNV, ohne Biirgerbusse 26,1 3.006
(c) UOPNV mit Biirgerbussen 28,6 3.289
(d) OPNV-Gesamtangebot 33,3 3.830
(e) Vergleichswert fir (a) 8,7 780
(f) Vergleichswert fur (c) 32,5 2.650
(g) Vergleichswert fur (d) 41,2 3.430

(BezugsgroBen: 177.971 Einwohner am 31.12.2015; 1.545,2 km? Flache. Angaben einschl. RufBus, mit und ohne Birgerbusse,
ohne AST)

Das unter den Vergleichswerten liegende SPNV-Angebot ist dadurch begriindet, dass dieses Angebot auf nur eine, im
Siiden auf zwei Aste aufgeteilte Strecke beschrankt ist (allerdings mit dort relativ starkem Angebot), wahrend im
Durchschnitt der Vergleichslandkreise Uberwiegend zwei solche Bahnstrecken in die Bewertung eingehen.

Im Normalfall erfolgt eine zumindest teilweise Kompensation eines unterreprasentierten SPNV-Angebots durch ho-
heres Busverkehrsangebot. Das war im Landkreis Celle zwischenzeitlich nicht der Fall und ist erst im Ergebnis der
gemeinwirtschaftlichen Leistungsvergabe wiederhergestellt worden.

Dennoch bleibt der Nachteil bestehen, dass das Angebot des SPNV im Landkreis Celle kein Netz bildet, nur einen
geringen Beitrag zur Realisierung der Verbindungsfunktionen und faktisch keinen Beitrag zur Realisierung der Fla-
chenerschlieBungsfunktionen leistet.

Ein weiterer Bestandteil der Eckdatenvergleiche zu Umfang und Qualitat des OPNV-Angebotes ist die Angebotsver-
teilung nach Tagesarten, also der Anteil des Angebotes an Ferien- und an Wochenendtagen im Vergleich zum Schul-
tag. Damit wird verdeutlicht, in welchem Umfang eine Ausrichtung des Angebots auf bestimmte Nutzergruppen
(Schiiler/Azubi, Pendler usw.) oder Fahrtzecke (Ausbildung, Arbeiten, Einkaufen, Freizeit usw.) erfolgt. Allgemein
ist die Ermittlung nach Fahrplan-km und nach Anzahl Fahrten Ublich (nachfolgend gewahlt nach Fahrten). Sinnvoll
ist aufgrund der spezifischen Besonderheiten auch eine gesonderte Ermittlung fur den Stadt- und der Regionalver-
kehr.

Die Ergebnisse sind in Tabelle 3 zusammengefasst.
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Tabelle 3 Eckdatenvergleich Fahrtenangebot GiOPNV 2017

Fahrtenzahl Fahrten/Tag Anteil an Schultag Referenzwerte

Regional- und Stadtverkehr

Schultag 1.552 100 % 100 %
Ferientag 1.225 78,9 % 65-75 %
Samstag 714 46,0 % 25-30 %
Sonn-/Feiertag 257 16,6 % 15-20 %

Regionalverkehr

Schultag 1.016 100 % 100 %
Ferientag 717 70,6 % 60-65 %
Samstag 289 28,4 % 15-20 %
Sonn-/Feiertag 105 10,3 % <10 %
Stadtverkehr
Schultag 536 100 % 100 %
Ferientag 508 94,8 % 95 %
Samstag 425 79,3 % 45-50 %
Sonn-/Feiertag 152 28,4 % 33-40 %

Im Ergebnis zeigt sich eine nicht mehr so starke Ausrichtung auf den Schiilerverkehr, wie das noch bei der vorheri-
gen Fortschreibung des Nahverkehrsplanes festgestellt worden war. Auch im Ergebnis der durchgeflihrten Leis-
tungsausschreibung wurden wieder mehr Angebote fiir die anderen Nutzergruppen (Jedermann-Nutzer) und fir an-
dere Fahrtzwecke bereitgestellt, was sich begunstigend auch auf die Entwicklung der Fahrgastnachfrage ausgewirkt
hat.

Im Vergleich mit den Referenzwerten besteht ein Uberdurchschnittliches Fahrtenangebot an Ferientagen und an
Samstagen im Regionalverkehr und insgesamt, im Regionalverkehr auch an Sonntagen. Lediglich im Stadtverkehr an
Sonntagen liegt das Fahrtenangebot geringfuigig unter den Referenzwerten, was sich jedoch am tatsachlichen Be-
darf orientiert.
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Karte 3 zeigt das Liniennetz des gesamten OPNV-Angebotes. Daraus ist gut erkennbar, dass

Netzcharakter und eine Gesamtabdeckung der Flache des Landkreises gewahrleistet sind, wobei an der Fei-
nerschlieBung zunehmend Biirgerbusse beteiligt sind,

Netzliicken vorwiegend landschaftsstrukturell und damit verkehrsinfrastrukturell begriindet sind;
auffallig sind dennoch einzelne fehlende Tangenten, wie Eschede - Bergen / Hermannsburg
oder Langlingen - Hohne - Eldingen, fiir die jedoch der Bedarf sehr kritisch hinterfragt werden muss,

sich durch Linienverkehre im Takt oder durch Uberlagerung mehrerer Linien Angebotsachsen deutlich abhe-
ben, diese sind vorrangig radial auf das Oberzentrum Celle ausgerichtet,

trotz fehlendem Netzcharakter des SPNV die Hauptachse der Verkehrsnachfrage, insbesondere der Pendler-
nachfrage, zwischen Celle und Hannover durch den SPNV abgedeckt wird,

Parallelverkehre zwischen Bahn und Bus nur im Falle der Verbindung Eschede - Celle (Linie 300) naher zu
beleuchten sind; wegen Unerheblichkeit und viel zu langer Fahrzeit der Busse ist dort bestenfalls von einer
Angebotserganzung auszugehen.

Das die Kreisgrenzen Uberschreitende Netz ist mit nur finf Verbindungen und einem Birgerbus schwach
ausgepragt. Allerdings kann dafiir auch nur von begrenztem Bedarf ausgegangen werden.

In Karte 4 wird das Liniennetz im Stadtverkehr Celle dargestellt. Insgesamt sind es 19 Linien und ein Anrufsam-
meltaxi (AST), die am Stadtverkehr beteiligt sind, davon

10 reine Stadtlinien mit den 2-stelligen Liniennummern 2, 3, 4, 5,7, 9, 11,12, 13 und 14
und

die Regionallinien mit den 3-stelligen Liniennummern 100, 200, 300, 400, 500, 600, 700, 800 und 900, die
neben ihrer regionalen Verbindungsfunktion teilweise auch in den stadtischen Verkehrsachsen das Stadtver-
kehrsangebot verstarken und so teilweise die Funktionalitat der bis zum Frihjahr 2015 praktizierten kombi-
nierten Regional- und Stadtlinien weiterfihren.

Das trifft im engeren Sinne zu fir die Regionallinien 200, 400, 500 und 900, die entsprechende Stadtlinien
verdichten oder uUberlagern. Fir die Linien 300, 600 und 700 trifft dies ansatzweise innerhalb des Bedie-
nungskorridors zu. Die Linien 100 und 800 haben keine Funktionen fur die Stadtverkehrsbedienung.

AuBerhalb der Betriebszeiten des Linienverkehrs und an den Wochenenden steht ein AST mit 45 min. Vor-
anmeldezeit im Korridorbetrieb (Richtungskorridore) zur Verfiigung.

Aus Karte 4 sind folgende Erkenntnisse abzuleiten:

Das Angebot ist Netz bildend, feingliedrig und erreicht eine gute Gesamtabdeckung der Flache des Stadtge-
bietes.

Auch alle von der Kernstadt entfernt liegenden Ortsteile sind mit Ausnahme von Osterloh, wo nach allgemei-
ner Verlautbarung aber auch kein Bedarf besteht, gut in das Netz eingebunden; ggf. sind fehlende Tangenti-
alverbindungen zwischen den auferen Stadtbereichen naher zu untersuchen. Frihere Untersuchungen haben
keinen hinreichenden Bedarf ergeben.

Das Netz selbst zeigt (mit Ausnahme von Osterloh) keine wesentlichen ErschlieBungsliicken;
naher beleuchtet wird dies an spaterer Stelle anhand einer Abbildung der Haltestelleneinzugsbereiche.
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Stadtstrukturell bedingt kommt es zu einer starken Uberlagerung mehrerer Linien im Bereich des Stadtkerns
(Schlossplatz) sowie in einer ganz besonders stark ausgepragten, in Stidwest-Nordost-Richtung verlaufenden
Hauptachse:

Hermann-Billung-Gymnasium - Fuhsebriicke - Bahnhof - Thaerplatz - Schlossplatz -

Stadtfriedhof (- Altenhagen).

Eine in Nord-Siid-Richtung verlaufende Stadtverkehrsachse wird in der Liniennetzstruktur nur angedeutet
und beschrankt sich auf den Bereich

Torplatz - Union - Finanzamt.

Eine weitere Hauptachse hat sich in Slidost-Richtung herausgebildet:
Schlossplatz - 77er Strafe - BurgstraBe (Schulzentrum)

Aufgrund der Stadtstruktur und der Konstruktion des Netzes im Stadtgebiet Celle entstehen nur wenige zu-
satzliche ErschlieBungsaufgaben in den Achsenzwischenraumen. Im Wesentlichen bleiben diese auf suidliche
Stadtgebiete (Westercelle, Wittekop, Wietzenbruch, Altencelle) und die dort verkehrenden Linien 7, 11, 12
und 14 beschrankt.

In den Karten 5 bis 8 ist die Angebotshaufigkeit im Regionallinienverkehr nach den einzelnen Verkehrstagen
Schultag, Ferientag, Samstag, Sonntag/Feiertag kartografisch dargestellt. Es ist an dieser Stelle wieder auf die ta-
bellarische Korrespondenz mit Anlage 1 Linienverzeichnis hinzuweisen. Dargestellt wird abschnittsweise die rich-
tungsbezogene Fahrtenanzahl je Tagesart im Bahnverkehr und im Regionalbusverkehr.

Aus den Abbildungen gehen die starken Unterschiede zwischen dem an allen Tagesarten fast gleichen Zu-
gangebot und den nach Tagesarten immer noch sehr, aber vermindert unterschiedlichen Fahrtenangeboten
im Buslinienverkehr (iOPNV) hervor.

Das Riickgrat des Regionalbusverkehrs bilden die allesamt radial auf das Oberzentrum Celle ausgerichteten
Linien mit den Hunderter Liniennummern 100, 200, 400, 500, 600, 700, 800, 900. Diese verkehren uberwie-
gend im 60-min-Takt an allen Schul- und Ferientagen, Linie 200 im 120-min-Takt mit Verdichtung in der
HVZ. An Samstagen wird in der Regel ein 120-min-Takt angeboten, an Sonn- und Feiertagen mehrere Fahr-
ten (haufig auch als Rufbus).

Auf diesen radialen Verkehrsachsen ergeben sich an Schultagen zwischen 15 und 28 Fahrten je Richtung,
teilweise auch bis 38 Fahrten je Richtung.

An Ferientagen werden diese radialen Achsen mit 85 bis 90 % der Haufigkeit des Angebotes an Schultagen
bedient, was ein sehr guter Wert ist.

Das Regionallinienangebot wird komplettiert durch die Linien, die durch einen Benummerung mit nicht gan-
zen Hundertern gekennzeichnet sind. Anders als vor dem Vergabeverfahren 2014 verkehren aber auch diese
Linien Montag - Freitag weitgehend im Takt (120-min-Takt). Hauptaufgaben dieser Angebote sind

— die Realisierung von Zubringerfunktionen zu den Radialverkehren und der tangentialen Verbindungen
zwischen den radialen Achsen,

— die FlachenerschlieBung zwischen den radialen Achsen und

— die Gesamtabdeckung des Schilerverkehrs.

Das Angebot auf diesen ErschlieBungslinien ist an Schultagen in der Regel deutlich ausgepragter und fallt an
Ferientagen durchschnittlich auf etwa 50 % ab, was aber deutlich mehr ist als vor 2015.
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¢ Im Vergleich zwischen Schultag und Ferientag wird die flachendeckende ErschlieBung am Ferientag durch
das Busliniennetz nicht nur erreicht, die Bedienungshaufigkeit in der Flache ist auch noch so hoch, dass
nunmehr eine gute Nutzbarkeit des Angebotes in diesen Teilraumen an Ferientagen gewahrleistet ist.

e An Samstagen ist im Regionalbusverkehr nicht mehr nur ein Restangebot auf wenigen ausgewahlten Linien
vorhanden, sondern es wird eine flachenhafte ErschlieBung mittels eines Netzes gewahrleistet, was in zahl-
reichen vergleichbaren Raumen durchaus nicht mehr der Fall ist. Dabei stehen meist zwischen 4 und 6 Fahr-
tenpaaren zur Verfligung, was dem Nutzer auch noch eine Auswahlmoglichkeit bietet.

e Auch an Sonn- und Feiertagen wird auf den meisten Relationen ein Grundangebot von 2 bis 3 Fahrtenpaaren
angeboten. Auch hier besteht eine (eingeschrankte) Wahlmoglichkeit und es kann weitgehend auch wieder
von einem Angebotsnetz gesprochen werden.

In den Karten 9 bis 12 ist die Angebotshaufigkeit im Stadtlinienverkehr Celle nach den einzelnen Verkehrstagen
Schultag, Ferientag, Samstag, Sonntag/Feiertag kartografisch dargestellt. Es ist an dieser Stelle wieder auf die ta-
bellarische Korrespondenz mit Anlage 1 Linienverzeichnis hinzuweisen. Dargestellt wird abschnittsweise die rich-
tungsbezogene Fahrtenanzahl je Tagesart im Stadtlinienverkehr und auf den Regionallinien im Stadtgebiet.

e Die Abbildungen zeigen zunachst eine gegenuber dem Regionalbusverkehr noch weitaus geringere Differen-
zierung zwischen den Verkehrstagen, was typisch fur Stadtverkehre ist. Zwischen Schul- und Ferientagen
sind kaum Unterschiede ablesbar. Die Unterschiede ergeben sich lediglich aus dem unterschiedlichen Ange-
bot auf den Regionallinien im Stadtgebiet, nicht durch die eigentlichen Stadtlinien. An Samstagen besteht
etwa zwei Drittel des Ferientagsangebots, an Sonntagen etwa 40 %.

e Die Stadtbuslinien 3 (Am Silbersee), 4 (GarBen), 7 (Neues Land), 11 (WindmuhlenstraBe), 12 (Marienwerder-
allee), 13 (Wietzenbruch), 14 (Galgenberg), jeweils von/nach Schlossplatz, verkehren Mo - Sa im 30-min-
Takt, in den Tagesrandzeiten samstags im 60-min-Takt und sonntags im 60-min-Takt mit einer Betriebszeit
ab Mittag.

e die Linien 2 (Hustedt), 3 (GarBen), 5 (Altencelle) und 9 (Boye, Unter den Eichen), jeweils von/nach Schloss-
platz, verkehren an allen Tagen in der Regel im 60-min-Takt (Ausnahmen:
Linie 2 (GroB Hehlen) mit einzelnen zusatzlichen Verstarkerfahrten, Linie 5 (Altencelle) samstags im 30-
min-Takt, Linie 3 (GarBen) kein Angebot sonntags).

e Eine Ubersichtsdarstellung, einschl. der taglichen Betriebszeiten enthalten Tabelle 4 und Anl. 1:

Tabelle 4 Bedienungskomponenten der Stadtlinien
L- | Von/Nach Takt | Abweichung Betriebszeiten Betriebszeiten | Betriebszeiten
Nr. Mo-Fr Sa So
2 Hustedt 60° e: 5:33-19:33 e: 6:03-20:03 | e: 13:03 -19:03
a: 6:05 - 19:05 a: 6:05-19:05 | a: 12:35-18:05
3 GarBen 60° e: 6:10 - 20:05 e: 6:10 - 17:10 | Kein Angebot
a:6:35- 19:35 | a: 6:35-16:35
3 Am Silbersee 30¢ Sa vor 9:00, e: 5:49 - 20:15 | e: 5:49 - 20:15 | e: 12:19 - 20:19
ab 17:30, a: 6:05-19:35 a: 6:05 - 19:05 | a: 12:05 - 20:05
So 60‘-Takt
4 GarBen 30¢ Sa bis 9:15, So | e: 5:45 - 20:15 €. 6:15-20:15 | e: 12:45 - 19:45
60°-Takt a: 5:50-19:50 a: 5:50-19:50 | a: 12:20 - 19:20
5 Altencelle 60° Sa 9:20 - 16:20 | e: 5:55 - 19:55 e: 5:55-19:55 | e: 12:55- 19:55
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30¢-Takt a: 5:20-19:20 a: 5:20-19:20 | a: 12:20- 19:20
7 Neues Land 30¢ Sa vor 9:00, Sa | e: 5:48 - 19:48 e: 6:18 -20:16 | e: 12:48 - 19:48
nach 17:00, So | a: 6:05 - 19:35 a: 6:05-20:05 | a: 12:35-19:35
60‘-Takt
9 Boye, Unter den 60° Keine Fahrt: e: 5:57 - 19:27 | e: 6:27 -19:27 | e: 12:27 - 19:27
Eichen Mo-Fr 8:27 - a: 6:20 - 19:50 a: 6:50-19:50 | a: 12:20- 18:20
9:57
11 | Windmuhlenstr 30¢ Sa vor 9:30, So | e:5:43 - 19:43 e:6:43-19:43 | e: 12:35-19:35
60°-Takt a: 5:35-19:35 a:6:35-19:34 | a: 12:43 - 19:43
12 | Marienwerderallee | 30° Sa bis 9:50, So | e: 5:54 - 19:54 e: 5:54-19:54 | e: 11:54 - 19:54
60°-Takt a:6:20 - 19:50 a: 6:20-19:20 | a: 12:20 - 19:20
13 | Wietzenbruch 30¢ Sa vor 9:00, Sa | e: 5:07 - 19:07 e: 5:37-19:37 | e: 12:07 - 20:07
nach 16:30, So | a: 6:05 - 20:05 a: 6:05-20:05 | a: 12:35-19:35
60‘-Takt
14 | Galgenberg 30° Sa bis 9:30, So | e: 5:49 -19:46 €: 6:46 - 19:46 | e: 12:16 - 19:16
60°-Takt a: 6:05-19:35 a: 6:35-19:35 | a: 12:05 - 19:05

e: stadteinwarts, jeweils Abfahrt am Startort
a: stadtauswarts jeweils Abfahrt Schlossplatz

e Ahnlich wie bereits bei der Liniennetzstruktur herausgearbeitet, zeigt sich eine starke, in der Struktur des
StraBennetzes begriindete Uberlagerung der Angebote insbesondere in den Bereichen

zwischen Torplatz, Schlossplatz und Thaerplatz/Union mit ca. 200 Fahrten pro Schul-/ Ferientag und
Richtung,

zwischen Thaerplatz und SagemihlenstraBe/JagerstraBe mit 120 und weiter bis Finanzamt mit 60

Fahrten pro Schul-/Ferientag und Richtung,

zwischen Thaerplatz und Bahnhof mit 70 und weiter dann bis Heese/Fuhrberger StraBe mit 60 Fahrten
pro Schul-/Ferientag und Richtung,

zwischen Torplatz und Stadtfriedhof mit 75 Fahrten pro Schul-/Ferientag und Richtung,

ostlich entlang der Bahntrasse (BiermannstraBe) zwischen Heese/Bahnhof und PetersburgstraBe als
einzige innerstadtische Tangentiale mit 70 Fahrten pro Schul-/Ferientag und Richtung,

an Schultagen weisen die Abschnitte zum HBG und zum Schulzentrum BurgstraBe sichtbare starkere
Angebote auf als an Ferientagen.

Ansonsten werden auf den meisten Abschnitten des Stadtverkehrs, die vorrangig der ErschlieBung die-
nen, knapp 30 Fahrten pro Schul-/Ferientag und Richtung angeboten, was einem 30-min-Takt ent-
spricht. An den Wochenenden anteilig weniger (gemaR Tabelle 4).

¢ Die Verbindungsfunktionen werden innerhalb des Stadtgebiets und zwischen den Ortsteilen im AuBenbereich
und dem Stadtkern nahezu ohne Einschrankungen gegeniiber den geltenden Vorgaben erfillt. Die wenigen
Einschrankungen werden im Abschnitt 4 thematisiert. Gleichfalls wird dort auch die Problematik von feh-
lenden Tangentialverbindungen einer erneuten Bedarfsklarung unterzogen.
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In den Karten 13 und 14 wurde mit Hilfe einer Isochronendarstellung'? ausgewahlt fir den Ferientag und den Sams-
tag die ErschlieBung des Stadtgebietes durch Netz und Haltestellen veranschaulicht. Die dabei gewahlten Isochro-
nen wurden mit einem Radius von 400 m stadtverkehrstypisch gewahlt, woraus sich bei exakter Einhaltung ein mitt-
lerer Haltestellenabstand von 800 m ergibt. Die Auswertung bringt folgende Ergebnisse:

e Das gesamte Stadtgebiet ist sehr gut erschlossen. Das gilt uneingeschrankt fiir den gesamten innerstadti-
schen Bereich.
Fir den Bereich der Senioren-Wohnanlage WehlstraBe/Ecke 77er StraBe ist nach wie vor festzustellen, dass
die Entfernungen zu den nachsten Haltestellen (HostmannstraBe, Hallenbad), auch wenn diese innerhalb
des zulassigen Radius liegen, flr mobilitatseingeschrankte Personen als zu weit empfunden werden. Eine
Bushaltestelle in unmittelbarer Standortnahe ware wichtig, wird baulich aber als nicht realisierbar einge-
schatzt. Ahnliches trifft auch zu fiir die fehlende direkte OPNV-ErschlieBung des neuen Rathauses. Aber
auch hier betragt die Entfernung zur nachsten Haltestelle (Neues Rathaus) lediglich 200 m Luftlinie bzw.
300 m Gehstrecke.

e Grohere ErschlieBungsdefizite werden in folgenden Bereichen sichtbar:
— Wittekop am sudlichen Stadtrand, entlang der Bahntrasse
— Osterloh
e Geringfugige ErschlieBungsdefizite werden in folgenden Bereichen sichtbar:

—  Wietzenbruch, Am Flugplatz

— nordlicher Rand von Boye.

Angebotsverkniipfung

Anhand der Netzstruktur ist jede Haltestelle, an der mindestens zwei Linien von SPNV und/oder iibrigem OPNV zu-
sammentreffen, ein potenzieller Verknipfungspunkt. Der potenzielle Verkniipfungspunkt wird dann zum tatsachli-
chen, wenn auch eine sinnvolle Umstiegsmoglichkeit besteht. Fir die hier vorliegende Fortschreibung des Nahver-
kehrsplanes war keine theoretische Auflistung aller potenziellen Verkniipfungspunkte erforderlich, weil bereits mit
dem bisherigen NVP eine Auswahl von Verknlpfungspunkten vorliegt und lediglich auf Vollstandigkeit und Gewich-
tung zu prifen war.

Die Festlegung der Gewichtung hat sich dabei an einer Kategorisierung der Verkniipfungspunkte zu orientieren. Ba-
sis der Kategorisierung sind neben
- den Umstiegsmoglichkeiten und der Anschlussgestaltung
vor allem die
- Fahrgastfrequentierung
und die
- erforderliche Ausstattung und bauliche Gestaltung.

Letztere gewinnt insbesondere unter dem Aspekte der gesetzlich verpflichtenden barrierefreien Gestaltung der
OPNV-Infrastruktur eine sprunghaft zunehmende Bedeutung.

12 400 m Luftlinie umgerechnet in Wegstrecke ergibt eine durchschnittliche Zu- und Abgangszeit von 6 min. (6-min-Isochrone).
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Im Geltungszeitraum des Nachverkehrsplanes seit 2011 haben die Kommunen mit Unterstutzung des Landkreises
erheblich in die Haltestelleninfrastruktur investiert.

Nach dem auBeren Eindruck ist hinsichtlich des Haltestellenausbaus ein guter Stand erreicht. Eine statistische Er-
fassung liegt nunmehr vor und wird in Abschnitt 6 zur Planungsgrundlage gemacht. Dabei bleibt die Aufgabe einer
Kategorisierung der Haltestellen noch offen. Fiir eine Kategorisierung der Haltestellen sind deren Ein- und Ausstei-
gerzahlen erforderlich. Das kann flachendeckend durch Erhebung oder punktuell nach Vorauswahl im Ergebnis einer
Experteneinschatzung erfolgen.

2.2.4 Anbindung an zentrale Orte, Bedienungsstandard im Stadt- und Regionalverkehr

Die Erschliefung des landlichen Raumes und die Erreichbarkeit zentraler Orte sind wichtige Kriterien fur die Bewer-
tung von OPNV-Angeboten im landlichen Raum im Interesse der Mobilitatssicherung. Erreichbarkeit und Mobilitétssi-
cherung sind wesentliche Merkmale der Attraktivitat von Stadten, Raumen und einzelnen Standorten und sind Aus-
druck von Lebensniveau. Dementsprechend werden in den meisten Nahverkehrsplanen derartige Standards in Um-
setzung der verkehrspolitischen Zielstellungen des Aufgabentragers mit bindendem oder zumindest empfehlendem
Charakter vorgegeben.

Dabei werden in differenzierter Weise fiir Stadtverkehre und fur Regionalverkehre derartige Standards in der Regel
flr MindesterschlieBung bzw. ErschlieBungsgrad, die Erreichbarkeit zentraler Orte bzw. des Stadtzentrum in be-
stimmter Fahrzeit und mit bestimmter Haufigkeit und ggf. RegelmaRigkeit (Takt) vorgegeben.

Der Nahverkehrsplan des Landkreises Celle beinhaltet seit 2011 erstmals solche Standards. Damit waren erstmals
auch Vergleiche der Angebotsqualitat mit anderen Landkreisen und Stadten mdglich. Das Auswertungsergebnis ist
gut, insbesondere nach den erfolgten Angebotsverbesserungen im Ergebnis des gemeinwirtschaftlichen Vergabever-
fahrens fur die Leistungen, die ab Frihjahr 2015 umgesetzt sind.

In Abschnitt 4 wird im Detail
- die gegenwartige Einhaltung der Bedienungsstandards Uberprift und

- deren Bemessung hinterfragt.

Im Ergebnis werden dort fiir konkrete standardverandernde oder angebotsverandernde MaBnahmen abgeleitet.

2.2.5 Angebotsqualitat

Die Qualitat des Beforderungsprozesses wird durch die folgenden Faktoren bestimmt:

ErschlieBungsgrad Zuverlassigkeit und Punktlichkeit
Netzdichte, Linienfuhrung und einschlieBlich Anschlusssicherung
Bedienungshaufigkeit

Reisezeit und -komfort Platzangebot
durchgehende Fahrten in Haupt- Sitzplatzkapazitat, Barrierefreiheit,
relationen, sicheres und bequemes Mitnahmemoglichkeit fur Kinderwa-
Umsteigen, Fahrzeugkomfort gen, Gepack
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Kundeninformation Sauberkeit und Service
Aktualitat und Verfligbarkeit, Uber- einschl. kundenfreundlicher Fahraus-
sichtlicher Aufbau weisvertrieb, Beratung

Im Punkt ErschlieBungsgrad wurden die entsprechenden Aussagen bereits im Abschnitt 2.2.4 formuliert. Die Bewer-
tung fallt fur Schultage und Samstage Uberwiegend positiv aus, fiir Ferientage seit 2015 ebenfalls. Fir Sonntage ist
ein vergleichsweise zufriedenstellendes Niveau festzustellen.

Bei den Kriterien Zuverlassigkeit und Punktlichkeit sowie Anschlusssicherheit wurden die Ablaufe der Berichterstat-
tung des Betreibers an den Aufgabentrager erganzend formalisiert und ergeben jetzt aussagekraftige und insgesamt
zufriedenstellende Ergebnisse. Kiinftig kommen auch noch Moglichkeiten aus dem zu beschaffenden Rechnerge-
stitzten Betriebsleitsystem (RBL) hinzu. Damit verbessern sich auch die bereits erheblich aufgewerteten Mdglich-
keiten der Fahrgastinformation weiter.

Die Ausstattung von Kreuzungen mit LSA-Ansteuerung zur OPNV-Bevorrechtigung ist weitergefiihrt worden und hat
in der Stadt Celle ein beachtliches Niveau erreicht.

Reisezeiten, Komfort und Platzangebot sind differenziert zu bewerten. Die Reisezeiten auf den Hauptrelationen
sind aufgrund der Angebotsstruktur sehr gunstig. Hervorzuheben ist der wesentliche Anstieg bei den vertakteten
Angeboten. Aus Orten abseits der Hauptrelationen ist dies ebenfalls deutlich verbessert worden, stoBt aber natiir-
lich an verkehrsgeographische und strukturelle Grenzen (Entfernungen, StraBennetz, diinne Besiedlung). Insbeson-
dere sind Verbesserungen an Nichtschultagen und auch an Samstagen erreicht worden.

Aussagen dariber, ob das Platzangebot in den Bussen ausreichend ist, konnten nur gemacht werden, wenn entspre-
chende Erhebungsdaten vorliegen wirden, was nicht der Fall ist.

Die Kriterien der Barrierefreiheit wurden anhand einer Fahrzeugliste mit Ausstattungsmerkmalen bewertet. Sie ent-
sprechen den Vorgaben der durchgefiihrten Ausschreibung oder Ubertreffen diese sogar. Gleiches gilt fur Fahrzeug-
alter und Schadstoffklasse. Die aktuellste, zum Stand Oktober 2022 vorliegende Fahrzeugliste weist insgesamt 108
ausschlieBlich Standardlinienbusse und Gelenkbusse aus. Yon den 108 Bussen sind alle in Niederflurbauart ausge-
fuhrt und darunter 104 zusatzlich mit Rampe und/oder Kneelingfunktion ausgestattet, die somit vollstandig barrie-
refrei sind.

Alle eingesetzten Busse mussen mindestens die Euro-3-Norm erfillen. Lediglich ein Fahrzeug hat noch die Euro-2-
Norm. 86 Busse (79,6 %) erflillen die Euro-6 oder Euro-5-Norm.

80,5 % der Busse (87 Fahrzeuge) sind klimatisiert.

28 Busse sind alter als 16 Jahre, 15 davon weisen mehr als 750 Tkm Laufleistung auf. Diese 28 Busse entsprechen
nicht der Alters- und Laufleistungsvorgabe.

Die Hauptinstrumente des Kundenservice in ihrer Einheit von Fahrplaninformation, Kundeninformation und Fahr-
ausweisvertrieb sind

— Fahrplanaushange und weitere Informationen an der Haltestelle.
Wie leider bei sehr vielen OPNV-Unternehmen (blich, fehlen haufig an den Haltestellen der Name und die
Angabe der dort verkehrenden Linien. Dadurch wird die Orientierung fir ortsunkundige Fahrgaste er-
schwert.
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Hinsichtlich der Fahrplanaushange ist, neben immer wieder auftretenden und nicht dem Unternehmen an-
zulastenden Vandalismusschaden, insbesondere Beschmierungen, darauf zu achten, dass Aushange vollstan-
dig und lesbar sind. Gravierende Mangel werden hierzu nicht festgestellt.

— Fahrplanheft bzw. spezielle Printmedien wie Fahrplan-Flyer.
Ein Fahrplanheft gibt es gegenwartig nicht. Die Aufteilung in mehrere Einzelhefte fir Teilgebiete, wie
schon einmal versucht, war durch die Kunden nicht angenommen worden. Fahrplanbuchseiten konnen je-
doch online heruntergeladen werden, zugesandt werden und im Abo bezogen werden.
Positiv zu bewerten ist die Herausgabe eines Flyers mit den Liniennetzen von Stadt- und Regionalverkehr,
der eine gute Ubersicht bietet, jedoch keine Informationen zu Fahrplanen und Tarifen beinhaltet.

— Elektronische Fahrplanauskunft
Auf den Internetseiten der CeBus konnen alle Fahrplane und aktuelle Informationen eingesehen und herun-
tergeladen werden, auch die Schiilerlinien (die es so zwar nicht mehr gibt, aber eine Orientierungshilfe fir
Schiiler und Eltern darstellen). Die Moglichkeit der Verbindungsauswahl bietet die Fahrplanauskunft fir
Niedersachsen und Bremen (EFA-System), ebenfalls via Internet, diese allerdings wiederum ohne das Ange-
bot der Schiilerlinien.

— Kundencenter / Mobilitatszentralen o. a.
Gibt es derzeit nur am Standort des CeBus-Betriebshofes in Celle, kann aber diese Funktion aufgrund der
ungunstigen standortlichen Lage nicht erflillen. Eine entsprechende Einrichtung in der Innenstadt von Celle
(Nahe Schlossplatz) ist nicht weitergefiihrt worden. Grundsatzlich erfiillt aber auch der Standort der Celle
Tourismus Marketing GmbH (CTM) am Markt in Celle die Funktionen eines Kundencenters.

— Neben dem Vertrieb von Fahrausweisen im Bus uber elektronische Fahrausweisdrucker stehen in der Stadt
Celle 11 und im Ubrigen Kreisgebiet weitere 8 Vorverkaufsstelle in den meisten Grundzentren, Uberwiegend
Agenturen, zur Verfligung.

Das Unternehmen CeBus GmbH & Co. KG ist nach dem Qualitats-Managementsystem DIN EN ISO 9001 zertifiziert.

2.3  Gegenwirtige OPNV-Nachfrage

Der Umfang und die Struktur der gegenwirtigen Nachfrage nach OPNV-Leistungen sowie das Wissen um deren Ent-
wicklungstrends der vergangenen Jahre sind die wesentlichen Gradmesser und Instrumentarien der Erfolgskontrolle
fur bestimmte Angebotsmafnahmen.

Leider liegen im Landkreis Celle und fir die Stadt Celle keine verwertbaren diesbeziiglichen Angaben aus Verkehrs-
erhebungen oder statistischen Auswertungen von Fahrausweisverkaufen in einer Zeitreihe vor.

Nach dem Stand der Nahverkehrsplanes 2011 bis 2015 lag fir das Schuljahr 2008/2009 lediglich eine Schatzung des
Fahrgastaufkommens vor, welche jetzt mit erheblichen Unsicherheiten als Bewertungsbasis verwendet werden
kann. Zum damalige Zeitpunkt ergab sich aus den beim Trager der Schiilerbeforderung vorliegenden Daten und ei-
ner Hinzuschatzung des Gutachters flir das Fahrausweisaufkommen im Jedermannverkehr eine Gesamtsumme von
6,5 Mio. Beforderungsfallen pro Jahr (Beff./a), mit einem Anteil von 35 % fur den Jedermannverkehr aufgrund des
Uberdurchschnittlich hohen Stadtverkehrsanteils und eher hoher Grenzwerte bei der Anspruchsberechtigung im
stadtischen Schulerverkehr.
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Durch den OPNV-Betreiber CeBus GmbH & Co. KG liegen jetzt fiir das Jahr 2016 vollstandige Angaben zu Beforde-
rungsfallen und Fahrausweisverkaufen nach Fahrausweisarten vor. Diese ergeben ein Gesamtaufkommen von 6,43

Mio. Beff./a, mit einem Anteil von 35,5 % fur den Jedermannverkehr (siehe Tabelle 5).

Tabelle 5 Beforderungsaufkommen im Schiiler- und Jedermannverkehr 2009 und 2016

Aufkommensart 2009 2016

Beff/a Anteil Beff/a Anteil
Schiiler 4.225.000 65,0 % 4.144.668 64,5 %
Jedermann 2.275.000 35,0 % 2.284.883 35,5%
Gesamt 6.500.000 100,0 % 6.429.551 100,0 %
Entwicklung fiir Gesamt '72":4;

Die Werte fur den Schilerverkehr 2009 umfassten nicht nur den Linienverkehr auf Schiilersammelzeitfahrkarten und
Sonderlinienverkehre nach § 43 PBefG, sondern auch die Fahrtberechtigungen nach der Freistellungs-Verordnung.
Anders ware eine Vergleichbarkeit zu den Werten 2016 nicht zu gewabhrleisten.

Es ergibt sich ein Riickgang des Fahrgastaufkommens um -1,1 %, darunter beim Schulerverkehr um -1,9 %. Beim Je-
dermannverkehr ergibt sich ein leichter Anstieg. Die Vorausschatzung des Nahverkehrsplanes 2011 bis 2015 war von
einem Riickgang um 6 - 7 % ausgegangen.

Dieser Riickgang ist zwischenzeitlich in den Jahren 2012 bis 2014 durch Angebotseinschrankungen und Qualitats-
mangel voraussichtlich auch mindestens eingetroffen. Die Angebotsverbesserungen ab 2015 haben jedoch zu einer
Trendwende gefuhrt, unterstitzt in dieser Zeit auch durch externe Ursachen, wie steigende Geburtenraten und
Zuwanderungen.

2.4 Mangelfeststellung, Ableitung von Handlungs- und Untersuchungsbedarf

Aus den vorstehenden Punkten der Angebotsanalyse und Bestandsaufnahme wurde eine Gesamtbewertung erstellt
und es wurden die wesentlichen Punkte, die als faktische oder wahrscheinliche Mangel zu bewerten sind herausge-
zogen und nachfolgend stichpunktartig aufgelistet:

Gesamtbewertung

e Esist im Ergebnis der Neuvergabe der OPNV-Leistungen ab April 2015 ein quantitativ und qualitativ wesent-
lich verbessertes Bedienungsniveau erreicht worden.

¢ Die angebotene Leistung ist von einem zwischenzeitlichen Tiefstand um 30 % erhoht worden, in der Stadt
Celle sogar um 39 %. Das Angebot wurde insgesamt vereinheitlicht und insbesondere in den Verkehrsachsen
mit hoher Nachfrageerwartung besonders verstarkt.

e Die Anzahl der Haltestellenabfahrten hat sich nach Tabelle 6 und den Karten 15 und 16 erhoht. Von der
Verbesserung haben fast alle Kommunen im Kreisgebiet profitiert. Neben der Stadt Celle gab es die starks-
ten relativen Zuwachse fur Langlingen, UnterliiB, Adelheidsdorf und Scharnhorst:
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In der Stadt Celle wurden die Anfahrten in fast allen Stadtteilen gesteigert. Die Hauptursachen lagen in
Taktverdichtungen fur Altenhagen/Bostel, Westercelle und verbesserter ErschlieBung z. B. flr Altencelle.

Fortschreibung fiir den Zeitraum ab 2023

Tabelle 6 Anzahl Haltestellenabfahrten vor und nach Betriebsaufnahme nach der Vergabe 2015

Fahrplan Schultag Ferientag Samstag Sonntag
vorher 14.710 10.509 4.929 2.191
nachher 20.080 16.389 10.749 3.771

Der Anteil der Taktverkehre hat sich von 40 % auf 60 % erhoht.

Reisezeitiiberschreitungen im Schilerverkehr sind weitestgehend beseitigt und Elemente einer Schiilerver-
kehrsoptimierung umgesetzt.

Der eingesetzte Fuhrpark wurde grundsatzlich modernisiert und auf ein gutes Komfortniveau gebracht. Der
Fuhrpark ist fast vollstandig barrierefrei und liegt - gemessen an den Moglichkeiten kohlenstoffbasierter An-
triebe - in einem Bereich geringer Schadstoffbelastung.

Die Nutzerzufriedenheit ist auf einem vollig neuen Niveau angekommen. Dazu tragen auch die kunden-
freundlicheren Dispositionszeiten fiir Rufbusse bei.

Mangel treten nur noch als Einzelprobleme auf und sind nicht mehr auf grundsatzliche Mangel in der Ange-
botsgestaltung oder der Organisation der Leistungsdurchfliihrung zurlickzufuhren.

Handlungs- und Untersuchungsbedarf

Grundsatzliche Sicherung der im Ergebnis der Leistungsausschreibung erreichten Angebotsverbesserungen;

Anforderungsgerechte Priifung der Kategorisierung des Netzes und Prifung auf Anpassungsbedarf der Ange-
bote in den verkehrlichen Hauptrelationen, wobei hierfur weiterhin kein Abgleich mit der Fahrgastnachfra-
ge moglich ist;

Priifung der Sachgerechtheit der ErschlieBungsvorgaben und Beseitigung bzw. Abmilderung noch verbliebe-
ner ErschlieBungsmangel;

Priifung sich verandernder Anforderungen fir den Schiilerverkehr sowie Priifung einer Integration letzter
verbliebener Verkehre nach der Freistellungs-Verordnung in das Gesamtlinienblindel nach § 42 PBefG;

Priifung auf Schlussfolgerungen aus der zu erwartenden Nachfrageentwicklung durch mogliche Veranderun-
gen bei den allgemeinen Potenzialen oder die Anspruchsberechtigung im Schiilerverkehr sowie das Ver-
kehrsverhalten;

Herstellung von Barrierefreiheit im OPNV, Einleitung weiterer notwendiger MaBnahmen zur Schaffung der
organisatorischen und finanziellen Voraussetzungen fur die Aufstellung und Umsetzung eines Ausbaupro-
gramms fir Haltestellen;

Permanente Prifung der Moglichkeiten fur eine Optimierung der Verkniipfungen, kiinftig unter Nutzung der
Moglichkeiten eines Rechnergestiitzten Betriebsleitsystems (RBL);
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¢ Mangel im Verkehrsfluss durch zu geringe Fahrzeugdurchsatzkapazitat am Schlossplatz bzw. Zu- und Abfahr-
ten; zusatzlich verminderte Ubersichtlichkeit fiir den Fahrgast;

e schrittweise weitere Verbesserung der Fahrgastinformation und des Kundenservice.

Die vorstehend genannten Mangel werden in den Planungskapiteln 4 bis 6 in einzelnen oder komplexen Planungs-
maflnahmen aufgegriffen.
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Nahverkehrsplan fur den Landkreis Celle

Fortschreibung fiir den Zeitraum ab 2023

3 Entwicklung von Strukturdaten und OPNV-Nachfrage
3.1 Strukturdaten

Fiir die Ermittlung der kiinftigen Fahrgastnachfrage im OPNV ist neben der Angebotsgestaltung und dem Vorhanden-
sein von Alternativ- und Konkurrenzangeboten in erster Linie die Entwicklung der sozio-okonomischen und demo-
graphischen Determinanten (kurz: Strukturdaten) von Bedeutung.

Als Hauptstrukturdaten wurden verwendet:

O Einwohner und Altersstruktur O Pendler
O Erwerbstatige O Schiler
O Beschaftigte (besetzte Arbeitsplatze) O Motorisierungsgrad.

Jede dieser GroBen ubt besondere Einflisse auf die Verkehrserzeugung nach bestimmten Fahrtzwecken aus. Die
sich daraus ergebenden Verkehrsstrome (Quelle-Ziel-Beziehungen) sind starker von der standortlichen Potential-
entwicklung abhangig. Die konkrete Routenwahl wird durch das vorliegende Angebot der Fahrtmoglichkeiten be-
stimmt.

3.1.1 Einwohner

Gesamtentwicklung

Die Gesamtentwicklung der Einwohnerzahl des Landkreises Celle korrespondiert mit der des Landes Niedersachsen
insofern, dass seit dem Jahr 2005 eine Bevolkerungsabnahme zu verzeichnen ist. Die Bevolkerungsentwicklung im
Landkreis Celle war bis 2004 durch eine leichte Zunahme gekennzeichnet,
v. a. Ende der 1980er Jahre stieg die Einwohnerzahl im Landkreis, bedingt durch hohe Wanderungsiiberschiisse,
stark an. Die hohen Wachstumsraten nahmen seit 1995 deutlich ab und gingen in eine Phase des leichten kontinu-
ierlichen Anstiegs uber, bis im Jahre 2004 ein Hochstwert von 182.555 Einwohnern erreicht wurde. Dieser Wert ist
in den darauffolgenden Jahren stetig gesunken, bis auf 177.971 Einwohner per 31.12.2015, was einer Abnahme ge-
genuiber 2004 von ca. 2,5 % entspricht. Aktuell ist eine leichte Steigerung zu erkennen - 179.915 Einwohner per
31.12.2021.

Im Planungszeitraum und noch etwas dariiber hinaus ist im Gegensatz zu friiheren Prognosen nunmehr nicht mit ei-
nem weiteren moderaten Riickgang der Einwohnerzahlen zu rechnen, sondern zwischenzeitlich von einem Wieder-
anstieg auszugehen. Auch der demographische Wandel wird nicht ganz so gravierende Auswirkungen haben, wie
bisher angenommen.

Die Geburtenhaufigkeit ist von einem extrem niedrigen Wert in den letzten 4 bis 5 Jahren wieder deutlich angestie-
gen, ohne jedoch ausreichend hoch zu sein, um die negative natirliche Bevilkerungsentwicklung mit immer noch
weiter ansteigenden Sterberaten ausgleichen zu konnen. Seit 2015 haben zusatzliche Zuwanderungen die Gesamt-
werte positiv beeinflusst. Dieser Einfluss bleibt aber nicht nachhaltig im gleichen Umfang erhalten, wirkt allerdings
nachhaltig.

Den konkreten Werten in den Tabellen 7 und 8 liegt die Kleinraumige Bevolkerungsvorausberechnung fir die Jahre
2020 und 2025 des Landesamtes fir Statistik Niedersachsen (LSN) aus 2017 zugrunde. Diese Vorausberechnung wur-
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de ausgewahlt, weil sie sehr aktuell ist und mit einer vergleichsweise aktuellen Datenbasis 2015 arbeitet, so dass
aufwendige und nicht legitimierte Aktualisierungskorrekturen unterbleiben konnen.

Unter den veranderten Rahmenbedingungen kann jetzt wieder - zumindest mittelfristig - von einem leichten An-
stieg der Einwohnerzahlen ausgegangen werden. Dabei wurde das Zwischenjahr 2023 durch den Gutachter extrapo-
liert. Etwa ab 2023 ist aber damit zu rechnen, dass der Anstieg auslauft und die Werte stabil bleiben.

Tabelle 7 Entwicklung der Einwohnerzahlen 2000 - 2025

(Gesamtwerte)
Jahr Personen Index
(2017 = 100)

2000 181.792 101,7
2004 182.555 102,1
2010 178.528 99,9
2015 177.971 99,6
2017 178.764 100,0
2020 178.774 100,0
2023 179.325 100,3
2025 179.577 100,5

Dennoch ist dies eine vollig anders geartete Vorausberechnung, als die, die dem Nahverkehrsplan 2011 bis
2015/2018 zugrunde lag (NIW 2008/2009). Dort musste noch von einem permanenten und zunehmenden jahrlichen
Riickgang der Einwohnerzahlen um -0,3 bis -0,6 %/a und einem Wert 2025 von 164.614 Personen ausgegangen wer-
den. Das waren etwa 15.000 Personen bzw. 9 % Einwohner weniger, als jetzt erwartet werden, was sich naturlich in
der Fahrgastprognose wiederspiegeln muss.

Altersstrukturentwicklung

Neben der Entwicklung der Gesamtzahlen wirkt die Altersstrukturentwicklung intensiv auf die OPNV-Nachfrage,
weil bestimmte Bevolkerungsgruppen mit unterschiedlichen Verkehrsbedurfnissen differenziert betroffen sind, ins-
besondere Schiiler, Erwerbstatige und Senioren. Auf die Altersstruktur wirken die natiirliche Bevolkerungsbewegung
(aus Geburten- und Sterberate) sowie die Migrationsbewegung (aus Zu- und Abwanderungen), wobei auch die Al-
tersstruktur der Wanderungen von pragender Bedeutung ist.

Langerfristig niedrige Geburtenraten und Wanderungsverluste der letzten Jahre haben zu einer unginstigen Bevol-
kerungspyramide gefiihrt. Seit etwa 2012 ist die Geburtenrate wieder deutlich angestiegen, reicht aber nicht zum
Ausgleich der hohen und nach 2020 aufgrund geburtenstarker Jahrgange noch einmal drastisch zunehmenden Ster-
berate aus. Gegenwartig wird dieser Trend durch nicht nachhaltige Wanderungsgewinne nivelliert.
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Tabelle 8  Altersgruppenstruktur der Einwohner im Landkreis Celle 2015 bis 2025

Altersgruppe
Jahr

0 bis unter 5 5 bis unter 15 | 15 bis unter 25 | 25 bis unter 65 65 und alter
2015 c 7.673 16.871 19.170 93.809 40.448
2020 % 7.890 16.458 17.472 93.215 43.739
2023 % 7.925 16.690 16.266 92.190 46.254
2025 . 7.890 16.870 15.461 91.505 47.851
2015 4,3 % 9,5% 10,8 % 52,7 % 22,7 %
2020 = 4,4 % 9,2 % 9,8% 52,1% 24,5 %
2023 5 4,4 % 9,3% 9,1% 51,4 % 25,8 %
2025 4,4 % 9,4 % 8,6 % 51,0 % 26,6 %

Tabelle 8 zeigt das Auseinanderfallen der Entwicklungsreihen bei den dargestellten Altersgruppen:

® Die Anzahl der Personen im Vorschulalter nimmt nicht permanent ab, sondern steigt kurzfristig noch leicht
an und stabilisiert sich danach, ebenso deren Anteil an der Gesamtbevolkerung.

® Ebenso nimmt auch die Anzahl der Personen im Schulalter nicht stetig ab, sondern steigt nach einem leich-
ten kurzfristigen Ruckgang wieder auf das Ausgangsniveau an, ebenso deren Anteil an der Gesamtbevolke-
rung; allerdings laufen die Trendlinien bei den Unteraltersgruppen nicht ganz parallel.

e Stark riicklaufig entwickeln sich Anzahl und Anteil der Bevélkerung im Erwerbsalter um etwa 4.000 Personen
bzw. 3 Prozentpunkte.

® Pragnant ist der Anstieg bei der Personengruppe im Nacherwerbsalter um fast 6.000 Personen. Gemessen am
prozentualen Bevolkerungsanteil tritt hier die starkste Strukturverschiebung unter den untersuchten Grup-
pen um etwa 3,1 Prozentpunkte bis 2023 auf.

Insgesamt ist aber auch festzustellen, dass uber einen solch kurzen Planungszeitraum die Veranderungen noch nicht
dominant sind. Bedenklich werden die Veranderungen aber bei Anwendung der Betrachtungsperspektive 2025 und
vor allem danach.

Raumliche Differenzierung (vgl. Tabelle 9 und Karte 17 und Karte 18 am Ende des Kapitels 3)

Der Verlauf der Beviolkerungsentwicklung war in den vergangenen Jahren innerhalb des Kreisgebietes sehr unter-
schiedlich. Dabei ist eine deutliche Differenzierung zwischen bestimmten Bereichen im Umland der Kreisstadt Celle
einerseits und dem ubrigen Kreisgebiet andererseits festzustellen. So nahm in den letzten Jahren die Bevolkerung
in den im Westen an die Kreisstadt angrenzenden Gemeinden Hambuhren und Winsen (Aller), aber auch in Wietze
zu. Ebenso konnten die suidostlich an Celle angrenzenden Samtgemeinden Lachendorf, Wathlingen und Flotwedel
leichte Bevolkerungsgewinne verzeichnen. In allen anderen Gemeinden, insbesondere im Norden des Kreisgebietes
und einschlieBlich der Kreisstadt Celle selbst kam es zu einem Riickgang der Bevdlkerung. Deutliche Verluste sind in
den peripher im Nordosten des Landkreises gelegenen Gemeinden Unterlul, Hermannsburg (jetzt Sudheide) und
FaBberg sowie auch in Eschede aufgetreten.
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Im Planungszeitraum werden sich diese Entwicklungen in der Grundtendenz fortsetzen, allerding weitgehend mit
verminderter Intensitat.

Tabelle 9  Entwicklung der Einwohnerzahlen nach Gemeinden 2015 bis 2025

. . 2015 2020 2023 2025
Verwaltungseinheit
Pers./Prozent zu 2015
13.027 13.004 12.995 12.981
Bergen, Stadt
100 % -0,2 % -0,2 % -0,4 %
Celle, Stadt 69.748 70.480 71.036 71.212
100 % +1,0% +1,8 % +2,1%
FaBberg 6.142 % 5.926 5.802 5.710
100 % -3,5% -5,5% -7,0%
Hambiihren 10.227 10.381 10.468 10.535
100 % +1,5% +2,4 % +3,0%
. 8.096 8.048 8.029 8.000
Wietze
100 % -0,6 % -0,8 % -1,2%
Winsen (Aller) 13.017 13.351 13.512 13.685
100 % +2,6 % +3,8 % +5,1 %
Eschede 5.926 5.659 5.480 5.392
100 % -4,5 % -7,5 % -9,0%
Siidheide 11.652 11.367 11.175 11.082
100 % -2,4% -4,1 % -4,9 %
Flotwedel 11.318 11.219 11.168 11.120
100 % -0,9 % -1,3% 1,7 %
Lachendorf 12.493 12.575 12.608 12.657
100 % +0,7 % +0,9 % +1,3%
Wathlingen 15.547 16.027 16.334 16.507
100 % +3,1% +5,1 % +6,2 %
Lohheide 778 737 718 696
100 % -5,3% -7,7 % -10,5 %
Landkreis Celle 177.971 178.774 179.325 179.577
100 % +0,5 % +0,8 % +0,9 %

Laut der Bevolkerungsvorausberechnung des Landesamtes fir Statistik 2017 findet Wachstum hauptsachlich in der
Gemeinde Winsen (Aller) und Wathlingen statt, auch Lachendorf und Hambuhren weisen leichte Wachstumstenden-
zen auf. Das trifft ebenso zu fiir die Kreisstadt Celle. Diese Gemeinden profitieren von ihrer unmittelbaren Nahe
zur Kreisstadt und den damit verbundenen, v. a. in der Vergangenheit stattgefundenen Suburbanisierungsprozessen.
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Auch die relativ gute Erreichbarkeit der Landeshauptstadt Hannover und ein attraktives Wohnumfeld in naturraum-
lich reizvoller Umgebung sorgen fir eine positive Entwicklung. Die Kreisstadt selbst profitiert von Zuwanderungen
und einem guten Arbeitsmarkt.

In der Gemeinde Wietze und in der Samtgemeinde Flotwedel entwickelt sich die Bevolkerung leicht riicklaufig.

Weitere Bevolkerungsverluste werden in den ubrigen Gemeinden auftreten. Am starksten davon betroffen werden
die dunn besiedelten peripher gelegenen Gemeinden Silidheide, FaBberg, Eschede und das gemeindefreie Gebiet
Lohheide (mit jeweils ca. -4 bis -7,5 % bis 2023) sein.

3.1.2 Schiiler und Schulstandorte
Derzeit gibt es im Landkreis Celle 64 Schulen, davon

38 Grundschulen [GS],
davon 16 in Celle (einschl. Montessori), 1 in Eschede, 2 in FaBberg, 3 in Flotwedel
(und die AuBenstelle Brockel der GS Eicklingen/Brockel), 3 in Lachendorf,
3 in Wathlingen, 4 in Bergen, 2 in Hambuhren, 2 in Stidheide, 1 in Wietze,
1 in Winsen (Aller)
mit insgesamt 7.175 Schiilern im Schuljahr 2022/2023 (im Vorjahr 6.785 Schiler)

8 Oberschulen [ObS], darunter 5 mit gymnasialem Angebot,

davon 2in Celle, je 1 in Bergen, Flotwedel, Stidheide (Hermannsburg), Lachendorf,
Wathlingen, Winsen (Aller)
mit insgesamt 5.039 Schiilern im Schuljahr 2022/2023 (Vorjahr 4.997 Schiler)

1 Realschule [RS], als Montessori-Schule
in Celle (Standort Montessori-Zentrum mit GS)
ohne bekannte Schiilerzahlen

1 Integrierte Gesamtschule [IGS],
in Celle (mit Oberstufe)
mit 1.237 Schulern im Schuljahr 2022/2023 (Vorjahr 1.151 Schiiler)

6 Gymnasien [Gym],

davon 4 in Celle, je 1 in Lachendorf und Siidheide (Hermannsburg)
das Holty Gymnasium wachst in Hambihren zum Westkreisgymnasium auf
mit insgesamt 5.747 Schiilern im Schuljahr 2022/2023 (Vorjahr 5.644 Schiler)

5 Forderschulen [FS],
davon 3 in Celle, darunter 1 in freier Tragerschaft, und 1 in Bergen
(Forderschulzweig) die
Sprachheilschule befindet sich aktuell in Hambuhren
mit insgesamt 613 Schilern im Schuljahr 2022/2023 (Vorjahr 627 Schiler)

3 Berufsbildende Schulen [BBS], an insgesamt 3 Standorten,
alle in Celle
mit insgesamt 4.700 Schiilern im Schuljahr 2022/2023 (Vorjahr 4.885 Schiler)
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Hinzu kommt 1 kooperative Gesamtschule [KGS] in Schwarmstedt, die sich auBerhalb des Kreisgebietes im Heide-
kreis befindet, jedoch von zahlreichen Schiilern, v. a. aus Winsen (insbesondere Thoren) und Wietze, besucht wird.

Bedeutende Schulstandorte sind neben der Kreisstadt Celle (30 allgemeinbildende und 4 Standorte von 3 Berufsbil-
denden Schulen) auch die Standorte Bergen und Lachendorf mit je 5 Schulen sowie Hermannsburg mit 3 Schulen.

Das Standortsystem der Schulen des Landkreises ist in Karte 19 dargestellt. Die Netzstruktur ist in den zuriicklie-
genden Jahren zwar auch konzentriert worden, ist aber dennoch als ausgewogen zu bezeichnen, insbesondere sind
genluigend Grundschulen in der Flache verteilt, so dass bisher eine Ausdiinnung und damit verbundene weite Schul-
wege sowie ein Uberproportional hoher Anteil von Fahrschiilern an den Gesamtschilern (Fahrschiulerquote) vermie-
den werden konnte, was nicht in allen vergleichbaren Landkreisen so ist.

Die Schiilerzahlen sind ruckblickend insgesamt weitgehend stabil gewesen. Fiir die beiden letzten Schuljahre wur-
den folgende Gesamtzahlen festgestellt:

Tabelle 10 Schiilerzahlen

Schuljahr Allgemeinbildende Berufsbildende Insgesamt
Schulen Schulen

2021/2022 19.204 4.885 24.089

2022/2023 19.811 4.700 24.511

Entwicklung +3,2 % -3,8% +1,8 %

Quelle: Landkreis Celle, Amt fiir Bildung, Kultur und OPNV 02/2023,
ohne Montessori-Schulen

Die Entwicklung der Schiilerzahlen im Planungszeitraum und dariber hinaus ist durch die Gesamtentwicklung der
Einwohnerzahlen und insbesondere durch die Entwicklung der Geburtenraten gepragt. Nach der vorstehend genann-
ten Bevolkerungsprognose werden die Schiilerzahlen in allen Gemeinden und Samtgemeinden im sudlichen Teil des
Landkreises (etwa sldlich einer Linie Winsen (Aller) - Celle - Lachendorf - Eicklingen - Wathlingen (einschl. der ge-
nannten Gemeinden und ohne das Ostliche Randgebiet des Kreises) ansteigen oder zumindest weitestgehend stabil
bleiben. Nordlich und 6stlich dieser Linie werden die Schilerzahlen - wie auch gegenwartig schon - zuriickgehen.

Sowohl der Anstieg als auch der Riickgang wird in der Regel aber moderat sein, so dass dies nicht drastisch aber
doch spurbar auf die Zahl der Fahrschiler durchschlagt. Einem Rickgang der Fahrschiilerzahlen wirkt der weitere
Anstieg der Fahrschiilerquote entgegen, was ein Ergebnis von Spezialisierungstrends ist.

Auswirkungen auf das Schulstandortsystem im Sinne von SchulschlieBungen, Zusammenlegungen von Standorten u.
a. sind in ihrer Gesamtheit bisher noch nicht absehbar. Der Landkreis hat einen Schulentwicklungsplan erarbeiten
lassen, der 2016 fertiggestellt wurde'3. Daraus sind keine klaren Hinweise auf verkehrlich relevante standortliche
Veranderungen zu entnehmen. Die fortschreitende Inklusion beeintrachtigter Schiiler erfolgt vorrangig an den Ober-
schulen.

3 Schulentwicklungsplan Landkreis Celle. biregio Bonn, Marz 2016
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3.1.3 Erwerbstdtigkeit, Arbeitsplatze und Berufspendler

Analyse

In der Erfassung nach dem Wohnortprinzip sind gegenwartig (Stand: Mitte 2016) im Landkreis Celle 62.904 Personen
sozialversicherungspflichtig beschaftigt, was einer Zunahme gegeniiber 2012 um +4.403 Personen bzw. +7,5 % ent-
spricht. Entsprechend ist die Arbeitslosenzahl und -quote weiter zurlickgegangen.

Im Landkreis gibt es zum gleichen Zeitpunkt 55.406 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte nach dem Arbeitsort-
prinzip ( = besetzte Arbeitsplatze), was einer Zunahme um +3.293 Personen oder Arbeitsplatzen bzw. +6,3 % ent-
spricht.

Folglich weist das Kreisgebiet insgesamt einen negativen Pendlersaldo (Auspendleriiberschuss) auf. Dieser umfasst
ca. 7.500 Personen und ist um +17,4 % angestiegen. Das Gesamtpendleraufkommen ist aber weit hoher. Es umfasst
jeden Erwerbstatigen, bei dem sich Wohn- und Arbeitsort unterscheiden, bei dem aber entweder der Wohnort oder
der Arbeitsort oder beides innerhalb des Kreisgebietes liegt. In der Summe von Ein- und Auspendlern betragt das
gegenwartige Gesamtpendleraufkommen des Landkreises etwa 52.000 Personen und ist gegenuber 2012 um 12,0 %
angestiegen.

Tabelle 11 Datenreihen Beschaftigung und Pendler

KenngroBe 2008 2012 2016 2016/12
Svp Beschaftigte am Wohnort 54.744 58.501 62.904 +7,5%
Svp Beschaftigte am Arbeitsort 47.623 52.113 55.406 +6,3 %
Auspendleraufkommen der Gemeinden 34.792 37.052 39.430 +6,4 %
Einpendleraufkommen der Gemeinden 27.671 30.664 31.932 +4.1%
Pendlersaldo des Kreises -7.121 -6.388 -7.498 +17,4 %
Kreisinterne Pendler der Gemeinden 17.836 16.984 19.362 +8,6 %
Kreisexterne Einpendler der Gemeinden 9.835 11.531 12.565 +9,0%
Kreisexterne Auspendler der Gemeinden 16.956 17.919 20.068 +12,0 %
Gesamtpendleraufkommen Gemeinden 44.627 46.434 51.995 +12,0 %

Karte 20 zeigt die sozialversicherungspflichtigen Erwerbstatigen (Beschaftigte am Wohnort), Beschaftigten am Ar-
beitsort und den Pendlersaldo der einzelnen Gemeinden des Landkreises. Dabei hebt sich wie bisher besonders das
Oberzentrum Celle als Arbeitsplatz- und Einpendlerschwerpunkt mit einem Einpendleruberschuss von etwa 10.900
Personen deutlich heraus. Die Stadt Celle erfullt also ihre raumordnerische Funktion als regionaler Arbeitsplatz-
standort. Daruber hinaus gibt es mit UnterliB nur noch eine (ehemalige) Gemeinde mit Einpendleriiberschissen.
2008 traf dies auch noch fir den Gemeindefreien Bezirk Lohheide zu. Beides ist zu erklaren durch einen industriel-
len Einzelstandort (Rheinmetall) bzw. militarische Sonderfunktionen. Fir Lohheide trifft das nicht mehr zu, Unter-
LGB ist in der Gemeinde Siidheide aufgegangen, mit insgesamt einem Auspendleriiberschuss. Alle anderen Gemein-
den weisen mehr oder minder starke Auspendleriuberschisse auf, am starksten die Gemeinden im westlichen,
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nordwestlichen und 6stlichen Umland von Celle. Dabei handelt es sich im Wesentlichen um die gleichen Gemein-
den, die auch die glinstigste Einwohnerentwicklung hatten und haben werden. Das Prinzip Stadt-Umland-Wanderung
und anschlieBende Auspendlung zum vorherigen Wohn- und Arbeitsort ist also auch im Landkreis Celle nachvollzieh-
bar, am deutlichsten bei der Gemeinde Hamblihren.

Aus den Pendleraufkommen der einzelnen Gemeinden wurden die konkreten Verflechtungen (Pendlerstrome) zwi-
schen den Gemeinden bzw. bezogen auf bestimmte Schwerpunkte ermittelt und die Ergebnisse ebenfalls kartogra-
phisch dargestellt.

Die Pendlerverflechtungen des Landkreises Celle sind folgendermalen zu charakterisieren:

(vgl. Karten 21 bis 24)

A. Kreisinterne Pendlerverflechtungen:

Bei den Pendlerverflechtungen im Kreisgebiet dominieren eindeutig die Strome in die Kreisstadt von nahezu
allen Orten des Kreises, insbesondere aus den einwohnerstarken Grundzentren (vor allem Winsen, Hambiih-
ren und Bergen, aber auch Lachendorf und Eschede. Weiterhin wissen besonders die Gemeinden bzw. Samt-
gemeinden im unmittelbaren Umkreis von Celle (Nienhagen, Wathlingen, Wienhausen) intensive Pendlerstro-
me, mit starker Dominanz der Einpendler in die Kreisstadt auf. Das sind die klassischen Stadt-Umland-
Pendlungen.

Neben den dominierenden Pendlerverflechtungen der einzelnen Gemeinden zur Kreisstadt gibt es v. a. im
Norden des Kreisgebietes tangentiale Pendlerverflechtungen, insbesondere im Dreieck Suidheide - Bergen -
FaBberg sowie zwischen Bergen und Lohheide. Dagegen fehlen tangentiale Pendlerverflechtungen von bedeu-
tendem Umfang (dargestellt werden alle Verflechtungen ab 25 Personen) zwischen fast allen anderen Zentra-
len Orten im tangentialen Ring (Eschede - Hermannsburg, Bergen - Winsen, Eschede - Lachendorf - Wienhau-
sen - Wathlingen usw.). Die festgestellten Netzllicken im Regionalbusverkehr in eben diesen Relationen kor-
respondieren dort also unmittelbar mit einer geringen Pendlernachfrage.

Die Verflechtungen entlang der einzigen SPNV-Achse im nordlichen Teil des Landkreises (Unterli - Eschede -
Celle) sind weniger intensiv als die Strome zwischen Bergen, Winsen (Aller) und Wietze zur Kreisstadt Celle,
die nur vom iibrigen OPNV abgedeckt werden kénnen, was durchaus eine Herausforderung darstellt.

Die Darstellung der Veranderung der kreisinternen Pendlerverflechtungen von 2012 bis 2016 zeigt Zunahmen
bei fast allen Relationen, insbesondere zwischen Hambuhren und Celle, von Wietze nach Celle und zwischen
Stdheide und Celle. Riickgange werden nur vereinzelt und in geringem Umfang festgestellt, am starksten
noch von Bergen nach Celle.

B. Kreisexterne Pendlerverflechtungen (Pendler Uber die Kreisgrenzen):

Die kreisexternen Verflechtungen werden uberragend dominiert durch die Pendler zwischen der Kreisstadt
Celle und der Landeshauptstadt Hannover, in beide Richtungen. In der Summe sind es fast 3.300 Personen,
wobei etwa zwei Drittel aus Celle nach Hannover auspendeln. Darlber hinaus sind die Strome aus den Ge-
meinden und Samtgemeinden im Siiden des Landkreises nach Hannover auffallig. Allerdings verfiigen diese
Pendler (z. B. aus Winsen, Wietze, Hambuhren, Lachendorf, Wienhausen) nicht Uber umsteigefreie und damit
attraktive OPNV-Verbindungen nach Hannover, sondern sind auf einen Umstieg in Celle oder Schwarmstedt
angewiesen. Das spricht eher fur die Nutzung des Pkw oder einer P+R-Verbindung, an der allerdings der Bus-
verkehr nicht beteiligt ist. Flir die Pendler der Gemeinden im Siiden des Landkreises (Adelheidsdorf, Nienha-
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gen und Wathlingen) besteht die Moglichkeit den S-Bahnhof Ehlershausen auBerhalb des Landkreises zu nut-
zen, um nach Hannover zu gelangen.

Allerdings ist auch festzustellen, dass mit Ausnahme von Bergen in einer geografischen Linie Winsen - Celle -
Lachendorf der wesentliche Pendlereinzugsbereich der Landeshauptstadt Hannover im Landkreis Celle abge-
schlossen ist. Nordlich davon Uiberwiegt eindeutig das Gewicht des Oberzentrums Celle.

Externe Pendlerverflechtungen existieren neben den Stromen in die Landeshauptstadt Hannover, die geson-
dert betrachtet werden, auch zwischen der Kreisstadt Celle und den weiter entfernt liegenden Zentren Ham-
burg, Uelzen, Wolfsburg und Braunschweig sowie von Bergen nach Soltau. Auffallig sind zudem die externen
Verflechtungen von Celle, Wietze und Winsen (Aller) nach Langenhagen (Flughafen Hannover).

Fur die externen Verflechtungen trifft noch in hoherem MaBe die Feststellung zu, dass nahezu alle Relationen
einer intensiven Verstarkung im Zeitraum 2012 bis 2016 unterlagen. In besonderer Weise ist dies festzustellen
fur die Pendlungen aus Celle nach Hannover, zwischen Celle und Hamburg sowie von Bergen nach Neumiins-
ter und Soltau.

Vorausschatzung

Die Arbeitsmarktentwicklung war im Landkreis Celle vergleichsweise stabil aufwarts gerichtet. Eine Region, wie der
Landkreis Celle, mit einer mittelstandisch gepragten, vielfaltigen Struktur wird auch nie den Verwerfungen eines
Industriegebietes unterliegen, weder im Negativen noch im Positiven. Somit wird davon ausgegangen, dass die wirt-
schaftliche und Arbeitsmarktentwicklung des Landkreises im Zeitraum bis 2023 und 2025 den moderaten Wachs-
tumskurs fortsetzt, allerdings mit zunehmend abgeschwachtem Tempo, weil infolge der Altersstrukturentwicklung
der Bedarf an Erwerbstatigen nicht mehr voll gedeckt werden kann. Dieses Problem zeigt sich auf unterschiedli-
chem Niveau und mit unterschiedlicher Auspragung, aber durchgangig in allen Teilgebieten des Kreises.

Wesentlich fir den Nahverkehrsplan ist aber das daraus fir den Berufsverkehr resultierende. Dies setzt sich Uber
die Pendlerverflechtungen um. In dieser Hinsicht ist eine ganz eindeutige Trendaussage maoglich:

Arbeitspendlungen nehmen tendenziell immer zu, weil das Auseinanderfallen von Wohnen und Arbeiten, die
standige Suche nach dem besseren und zuweilen auch Uberhaupt einem Job, die zunehmende Spezialisie-
rung in der Arbeitswelt und die generell geforderte Mobilitatsbereitschaft sich als allgemeine Trends der
gesellschaftlichen Entwicklung durchsetzen. Dieser allgemeingiltige Trend wird nur verstarkt oder abge-
schwacht durch die jeweils gerade herrschende konjunkturelle oder regionalspezifische Situation.

Der Vergleich der Hauptverflechtungen in den Jahren 2012 mit denen 2016 zeigt erhebliche Verstarkungen
bei den Stadt-Umland-Verflechtungen der Stadt Celle und den Einpendlungen aus dem Raum Suidheide so-
wie bei den Auspendlungen nach Hannover.

Bergen und FaBberg orientieren sich zunehmend nach Norden (in Richtung Soltau, Munster, Neumunster).
Diese Trends werden sich fortsetzen, wobei auch die Einpendlungen nach Celle aus Hannover wieder zu-
nehmen werden.

3.1.4 Standortentwicklung / Bauleitplanung

Der Landkreis Celle ist eine Region mit einer gewachsenen Struktur, bei der grundlegende Veranderungen durch
dominante standortliche Entwicklung in Form von

— Standorten des konzentrierten Wohnungsbaus

— der Industrie- und Gewerbeansiedlung
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— Sondergebieten des groBflachigen Einzelhandels und der Dienstleistungen sowie

— Sport, Erholung, Freizeit, Gesundheits- und Sozialwesen

eher nicht typisch sind.

Dennoch muss die OPNV-Planung immer darauf bedacht sein, derartige Standorte (gegenwartig werden 23 Gewer-
begebiete ausgewiesen) entsprechend des zu erwartenden Fahrgastaufkommens, in jedem Falle aber rechtzeitig
und den Veranderungen entsprechend anzubinden. Dies entspricht den vitalen Interessen der Raumordnung und
Landesplanung und auch der Kreisentwicklungsplanung und regionalen Wirtschaftsforderung. Deshalb missen Nah-
verkehrsplanung und Betreiberunternehmen rechtzeitig Uber entsprechende standortliche Entwicklungen informiert
werden, um handlungsfahig zu sein.

3.1.5 Motorisierungsgrad

Der Motorisierungsgrad ist im Landkreis Celle, wie in den meisten Gebieten des Bundesgebietes kontinuierlich liber
sehr lange Zeit angestiegen. Im Durchschnitt stieg der Motorisierungsgrad in den Gemeinden des Landkreises von
2000 - 2007 um ca. 2 % im 2-Jahres Rhythmus an. Seit 2008 werden die voriibergehend stillgelegten/aufer Betrieb
gesetzten Pkw in der Statistik nicht mehr erfasst, womit sich ein sprunghafter Riickgang um durchschnittlich 10 %4
2008 erklaren lasst. Am 01.01.2010 waren im Landkreis Celle 94.630 Pkw zugelassen Motorisierungsgrad 533
Pkw/1000 Einw.), darunter in der Stadt Celle 34.507 Pkw (Motorisierungsgrad 495 Pkw/1000 Einw.). Zum letzten
verfugbaren Stichtag 01.01.2016 waren 103.461 Pkw zugelassen, darunter 37.547 Pkw in der Stadt Celle, was einem
Motorisierungsgrad im Kreisgebiet von 581 und in der Stadt Celle von 538 Pkw/1000 Einwohner entspricht und damit
fast unvermindert stark (durchschnittlich um +1,8 %/a im Kreis und +1,7 %/a in der Stadt Celle) angestiegen ist.

Dieser Motorisierungsgrad liegt geringfligig Uber den Werten fur das Land Niedersachsen mit 571 Pkw/1.000 Einw.
und deutlicher tiber dem Bundesdurchschnitt von 548 Pkw/1.000 Einwohner. Allerdings ist dabei zu berlicksichtigen,
dass bei den Werten fiir Land und Bund alle GroBstadte enthalten sind, die in der Regel wesentlich geringere Moto-
risierungsgrade aufweisen.

Der allgemeine Anstieg ist erfolgt entgegen alle gegenteiligen Prognosen, die es bereits seit den 1960er Jahren gibt
und sich immer wieder als falsch erwiesen haben. Allerdings sind tendenziell Sattigungstendenzen sichtbar gewor-
den.

Die raumliche Differenzierung des Motorisierungsgrades und die Verteilung der Pkw nach Gemeinden werden in Kar-
te 25 zum Stand 01.01.2016 dargestellt:

¢ Den hochsten Motorisierungsgrad weisen die Gemeinden suidlich der Kreisstadt auf (Adelheidsdorf, Nienha-
gen, Brockel), zurlickzufiihren auf die Effekte der Suburbanisierung. Wie auch schon bei den Auspendler-
Uberschiissen bilden sich die Ziele der Stadt-Umland-Wanderung mit hohen Motorisierungsgraden ab. Ur-
sachlich sind hier hohere Einkommen und die vom OPNV unabhéngige Realisierung der Arbeitspendlungen.
Auch westlich und ostlich der Kreisstadt gelegene Gemeinden, einschl. Winsen (Aller), weisen uberdurch-
schnittlich hohe Motorisierungsgrade auf. Diese sind Uberwiegend dem landlichen Raum zuzuordnen, mit
weniger guter OPNV-ErschlieBung.

4 Die Auswirkung ist deshalb so drastisch, weil Erfassungsstichtag immer der 01. Januar d. J. ist, in einer Zeit also, in der die Anzahl der vo-
rubergehend stillgelegten Fahrzeuge am hochsten ist.
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e Die geringsten Werte zeigen die Stadte Celle und Eschede, gefolgt von Sudheide, Bergen und FaBberg. Bei
der Kreisstadt wirken OPNV-Angebot und gute nahraumliche Erreichbarkeiten ohne das Erfordernis eines
Verkehrsmittels beglinstigend, bei Eschede offenbar die SPNV-Anbindung. Zusatzlich zum Pkw-Besitz wer-
den auch noch die Fahrleistungen bei vorhandenen Fahrzeugen begrenzt.

Der Prognose zugrunde gelegt wurde eine weitere Zunahme des Motorisierungsgrades bis 2023 um durchschnittlich
+1,4 %/a im Kreisgebiet insgesamt (in Summe +11,2 %) und +1,0 %/a in der Stadt Celle (in Summe +8,0 %). Nach der
Prognose wird bis 2023 ein Motorisierungsgrad im Kreisgebiet von 646 Pkw/1.000 Einwohner und in der Stadt Celle
von 581 Pkw/1.000 Einwohner erreicht sein. Diese Vorausschatzung, die einem weiteren Sattigungstrend folgt,
schlieBt aus, dass im Prognosezeitraum extreme Angebotsveranderungen nach oben oder unten beim OPNV-Angebot
erfolgen.

3.2 Entwicklung von Verkehrsverhalten, Fahrgastnachfrage, Modal Split und Mobilitat

Jede der in Abschnitt 3.1 erlauterten StrukturgroBen wirkt in spezifischer Weise auf die Nachfrage nach OPNV-
Leistungen. Insgesamt wird deutlich, dass sowohl die nachfragestimulierenden wie auch die nachfragebegrenzenden
Einflisse im Landkreis Celle nur wenig intensiv wirken, sich durch ihre gegensatzliche Wirkungsrichtung teilweise
auch kompensieren.

Auf die Nachfrageentwicklung im tbrigen OPNV des Landkreises Celle wirken vorrangig, wie im Abschnitt 3.1 herge-
leitet und erganzt um nicht exakt an Strukturdaten festzumachende nachfolgend genannte Einfliisse:

in positiver Richtung (Nachfrage erhohend)

® die Altersstruktur der Bevolkerung

— nur noch geringfligig Nachfrage steigernd, weil Anzahl und Anteil der Senioren mit geringerem Fiihrer-
scheinbesitz mit den nach 1950 Geborenen bereits stark abgenommen hat

— dauerhafte Wirkung der Altersstruktur durch generell OV-affineres Verkehrsverhalten von Senioren, in
hohem Alter auch Fahruntauglichkeit

® weiter leicht zunehmende Erwerbstatigkeit und Beschaftigung sowie stabile Schiilerzahlen
® der weitere Anstieg des Pendleraufkommens
® die Altersstruktur der Schiiler (Primarstufe — Sekundarstufe)

e die zugenommene und weiter zunehmende Attraktivitat des OPNV, sofern bestimmte in Kapitel 4 erlauterte
MaBnahmen umgesetzt werden, weitere Integration der Angebote

e die noch weiter zunehmende Integration innovativer Elemente in die Gestaltung des OPNV-Angebotes und
dessen Vermarktung (Flexibilisierung, Fahrgastinformation, kundenfreundlicher Vertrieb)

® weiter verbesserte Vermarktung des Angebots

® verandertes Verkehrsverhalten in Richtung zunehmendes Umweltbewusstsein
in negativer Richtung (Nachfrage reduzierend bzw. -begrenzend)

® die noch weiter leicht ansteigende individuelle Motorisierung
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® der zunehmende Modal-Split-Anteil des Radverkehrs, der nicht nur Mobilitat vom Pkw abzieht, sondern auch
und in den Stadten vor allem vom OPNV

e die Begrenztheit der finanziellen Spielraume fiir die Gestaltung der OPNV-Angebote (Sparzwang).

Dabei wurden zusatzlich verschiedene Randbedingungen beachtet, wie
— sukzessive rucklaufige Pkw-Nutzungshaufigkeit und Nutzfahrleistung

— die sich im Planungszeitraum weiter erhohende Attraktivitat des SPNV, die positive Auswirkungen auf die
Nachfrage im {ibrigen OPNV hat, weil keine Konkurrenzsituation eintritt, sondern gegenseitige Vorteile ge-
nutzt werden konnen

etc.

Insgesamt Uberwiegen hinsichtlich ihrer Intensitat - anders als im Ergebnis der Fahrgastprognose fiir den bisheri-
gen Nahverkehrsplan - die positiv wirkenden Faktoren. Per Saldo ergibt sich ein

Anstieg der Fahrgastnachfrage im iibrigen OPNV
2017 bis 2023 um +2 bis +3 %
(Kalkulatorisch verwendeter Planwert = +2,3 %)

Es ist zu erwarten, dass die Tendenzen bei Schillerverkehren und den sonstigen Nutzergruppen ahnlich sein werden,
jedoch bestehen bei den sonstigen Nutzern wesentlich bessere Chancen, durch intelligente Angebote giinstigere
Nachfragewerte zu erreichen. Damit wird sich der Anteil des Schiilerverkehrs am Gesamtaufkommen im OPNV eben-
falls nur unwesentlich verandern, tendenziell eher etwas zuriickgehen. Allerdings sind die Moglichkeiten fiir eine
Fahrgastgewinnung im Jedermannverkehr durch das riicklaufige Potenzial bei der Bevolkerung im Erwerbsalter be-
grenzt.

Der Modal-Split-Anteil des offentlichen Verkehrs an der Gesamtmobilitat geht nicht - wie bisher - weiter zurlick,
sondern bleibt eher stabil. Diese Tendenz ware nur entscheidend in Richtung OPNV zu beeinflussen, wenn es erneut
zu einem dramatischen Kostenanstieg fiir den Motorisierten Individualverkehr (MIV) bei gleichzeitiger wesentlicher
Ausdehnung der OPNV-Angebote kame. Fiir groRe Stadte hat sich gezeigt, dass solche Tendenzen realistisch sein
konnen. Fir landliche Raume wie den Landkreis Celle ist davon eher nicht auszugehen.

Dennoch ist anzunehmen, dass - allgemeinen Entwicklungstendenzen folgend - die Gesamtmobilitat der Einwohner,
d. h. die insgesamt durchgefiihrten Fahrten je Einwohner weiter zunimmt. Getragen wird diese Tendenz im Pla-
nungszeitraum nicht mehr ausschlieBlich durch den Individualverkehr, und zwar sowohl durch den MIV als auch, und
das ist natlrlich begriRenswert, durch einen standig weiter zunehmenden Radverkehr und auch einen entsprechen-
den Beitrag des OPNV. Mobilitét ist ein Merkmal der Lebensqualitéit, auch im Zeitalter von Mobiltelefon und Inter-
net. Zunehmende Mobilitat ist zwar mit zunehmendem Verkehrsaufkommen verbunden. Das ist aber nicht per se
negativ, sondern ein Gegenstand der Steuerung in Bezug auf die Nutzung des Raumes und eine moglichst geringe
Belastung der Umwelt durch Schadstoffe und Larm.
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Nahverkehrsplan fur den Landkreis Celle

4

4.1

Fortschreibung fiir den Zeitraum ab 2023

Angebots- und MaBnahmenplan

Verkehrspolitische Zielstellungen der OPNV-Gestaltung und finanzieller Handlungsrahmen des
Landkreises

Die verkehrspolitische Zielstellung des Landkreises Celle besteht auch kunftig in der Aufrechterhaltung der sozialen
und wirtschaftlichen Ziele der Angebots- und Tarifgestaltung auf der Grundlage des Niedersachsischen Nahver-
kehrsgesetzes und des Regionalen Raumordnungsprogramms. Daflir werden folgende Leitlinien beschlossen:

A.

Das OPNV-Angebot ist als ganzheitliches, integriertes System aus Bahn-, Bus- und Bedarfsverkehren, unter Ein-
beziehung von Burgerbussen sowie unter Berucksichtigung des Radverkehrs zu entwickeln und hat einen wichti-
gen Beitrag zur Daseinsvorsorge, zur Gewahrleistung gleichwertiger Lebensbedingungen in allen Teilraumen und
als Faktor der Wirtschafts- und Tourismusentwicklung zu leisten. Dabei ist insbesondere die Erfullung der Ver-
sorgungsfunktionen der Stadt Celle durch gute Erreichbarkeit der Innenstadt weiter zu starken und die Erreich-
barkeit und Vernetzung der touristischen Ziele des Landkreises zu verbessern.

Der OPNV ist als attraktive Alternative zum motorisierten Individualverkehr zu gestalten und leistet dadurch
und durch Reduzierung der durch ihn selbst verursachten Schadstoffemissionen einen aktiven Beitrag zum Um-
weltschutz (Luftreinhaltung, Larmminderung) und zur Verkehrssicherheit. Diesem Zweck dient die innerstadti-
sche Bevorrechtigung des OPNV gegeniiber dem MIV zur Beschleunigung und Erhéhung seiner Leistungsfahigkeit.
Im Sinne des Klimaschutzes ist der Busverkehr zudem schrittweise auf lokal emissionsfreie, energieeffizientere
Antriebe unter Berucksichtigung der Wirtschaftlichkeit umzustellen (siehe 4.6).

Netz und Verkehrsangebot des OPNV sind dem Bedarf anzupassen und im Interesse der Nachfragegewinnung,
Attraktivitatssteigerung, Mobilitatssicherung und der Wirtschaftlichkeit des Betriebs weiterzuentwickeln. Dazu
gehort die anforderungsgerechte Vorhaltung, Erneuerung und Modernisierung von Infrastruktur und Fahrzeugen
des OPNV. Hierbei ist die Umstellung auf saubere bzw. emissionsfreie Antriebe langfristig zu beriicksichtigen,
vor allem hinsichtlich einer gesicherten Energieversorgung.

Die Sicherstellung einer ausreichenden OPNV-Bedienung der Bevolkerung ist eine wesentliche Aufgabe der Da-
seinsvorsorge, mit den Zielen der Mobilitatssicherung fiir Jedermann, der Verbindung aller wesentlichen Quel-
len und Ziele im Stadtgebiet Celle und im Landkreis. Zur Bemessung dienen angemessener Mindestbedienungs-
standards fiir Verbindungs- und ErschlieBungsfunktionen im Regional- und Stadtverkehr und fiir die Schilerbe-
forderung, die regelmalig zu Uberprufen und erforderlichenfalls anzupassen sind.

Die Stadt Celle bendtigt die Integration in das Fernverkehrssystem der Bahn. Die Stadte und Gemeinden mit
SPNV-Erreichbarkeit benotigen schnelle, umsteigefreie, haufige und zuverlassige Verbindungen mit der Metro-
pole Hannover, der Kreisstadt Celle, dem Mittelzentrum Uelzen und der Metropole Hamburg.

Wesentliche Angebotselemente sind schnelle und haufige Verbindungen mit der Kreisstadt Celle sowie Hanno-
ver. Diese Verbindungen sollen mit moglichst wenigen Umsteigevorgangen, und wenn mit Umsteigen, dann mit
komfortablen Verkniipfungen angeboten werden. Der Landkreis unterstitzt MaBnahmen zum weiteren Ausbau
der Verknupfungspunkte. Eine gute Erreichbarkeit der Grundzentren starkt deren zentralortliche Funktionalitat.

Ihrer zentralen Bedeutung entsprechend, besitzt die Schilerbeforderung auch weiterhin in der Netz- und Fahr-
plangestaltung hohes Augenmerk. Die Erhohung der Attraktivitat der Angebotsgestaltung fir andere Nutzer-
gruppen soll weitergefuhrt werden.
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Fortschreibung fiir den Zeitraum ab 2023

H. Die spezifischen Bedurfnisse von Senioren und Fahrgasten mit eingeschrankter Mobilitat sind bei der barriere-
freien Gestaltung der Haltestelleninfrastruktur, dem Fahrzeugeinsatz, der Fahrgast-information und der Ange-
botsgestaltung in herausgehobener Weise und generell zu berticksichtigen. Es wird im Planungszeitraum darauf
hingearbeitet, dass die gesetzlichen Anforderungen zur Barrierefreiheit des OPNV bis 2022 nach § 8 Abs. 3 Per-
sonenbeforderungsgesetz (PBefG) moglichst weitgehend erfiillt werden konnen.

I. Das OPNV-Angebot unterstiitzt die Erreichung der Ziele der Raumordnung und Landesplanung. Neue oder wach-
sende Potenzialstandorte des konzentrierten Wohnungsbaus, von Industrie- und Gewerbe, Sonderbauvorhaben
des konzentrierten Einzelhandels, des Tourismus, von Sport- und Freizeit sowie des Gesundheits- und Sozialwe-
sens sind rechtzeitig und der absehbaren Fahrgastnachfrage entsprechend anzubinden.

J. Die Angebotsgestaltung soll so durchgefiihrt werden, dass die Nachfrage erfullt wird und gleichzeitig neue An-
gebotsanreize fiir eine starkere OPNV-Nutzung entstehen. Insbesondere in den Taktverkehren im Stadtverkehr
und auf Hauptverkehrsachsen sind angebotsorientierte OPNV-Leistungen erforderlich.

K. Wesentliche Komponente nachfrageorientierter Angebotsgestaltung ist die erfolgte deutlich verstarkte Einbe-
ziehung bedarfsgesteuerter Angebote zur Erganzung und Teilablosung konventioneller Linienverkehre, insbe-
sondere in Raumen und Zeiten schwacherer Fahrgastnachfrage sowie als Zu- und Abbringer von Verkehren in
Verkehrsachsen. Der Prozess soll fortgefiihrt werden, ohne dass jedoch eine groBflachige Einstellung des kon-
ventionellen Linienverkehrs vorzusehen ist.

L. Der Landkreis setzt sich fur eine maBvolle Entwicklung der Beforderungstarife ein. MaBvoll bedeutet, dass die
Interessen der Fahrgaste, des Aufgabentragers und des leistungsdurchfihrenden Verkehrsunternehmens ange-
messen Beriicksichtigung finden.

M. Der Aufgabentrager wirkt standig im Rahmen der finanziellen Moglichkeiten und unter Berucksichtigung der
Wirtschaftlichkeit in Richtung auf Qualitatsverbesserungen bei der Angebotsgestaltung und Leistungsdurchfih-
rung. Schwerpunkte bilden die Ausschopfung verkehrlicher Optimierungsmoglichkeiten, Angebotsverknipfun-
gen, die Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur, die Fahrzeugqualitat und die Fahrgastinformation.

N. Der Landkreis unterstiitzt MaBnahmen zur Verbesserung des Kundenservice und des Marketing, insbesondere die
Einrichtung eines Kundencenters, die Weiterentwicklung der Fahrgastinformation und die Vermarktung neuer
Angebotselemente.

Der finanzielle Handlungsrahmen des Landkreises wird durch folgende Leitlinien definiert:

A. Der OPNV wird vom Landkreis Celle als Teil der Daseinsvorsorge anerkannt.

B. Grundsatzlich wird fiir die Erbringung von OPNV-Angeboten Eigenwirtschaftlichkeit'® angestrebt. Dort, wo diese
objektiv auch nach Rationalisierung nicht herstellbar ist, nimmt der Landkreis seine Aufgabentragerschaft im
Besonderen wahr und stellt die notwendige OPNV-Bedienung auf gemeinwirtschaftlicher Grundlage durch
Vergabe offentlicher Dienstleistungsauftrage sicher.

> Gemeint im Sinne faktischer Eigenwirtschaftlichkeit nach dem Zuwendungsrecht bzw. der Verordnung (EG) 1370/2007 (kommerzielle Ver-
kehre), und nach novelliertem PBefG auch im Sinne des Personenbefdrderungsrechts d. h. ohne Bezuschussung aus 6ffentlichen Mitteln, zu-
mindest denen des Landkreises.
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C. In diesem Sinne und in diesem Umfang stellt der Landkreis der erforderlichen finanziellen Mittel als Aufgaben-
trager und zustandige Behdrde gemal § 8a PBefG und Art. 2 lit. ¢ der Verordnung (EG) 1370/2007 bereit. So-
weit Férderprogramme des Bundes oder des Landes fiir Investitionen bzw. Betriebskosten des OPNV verfiigbar
sin, sind entsprechende Fordermittel zu beantragen und vorrangig einzusetzen, um den Haushalt des Landkrei-
ses zu entlasten.

4.2  Festlegung eines quantitativen Bedienungsstandards im OPNV

4,2.1 Vorgaben fiir ErschlieBung und Verbindung im Regionalverkehr

Die Vorgabe eines Mindestbedienungsstandards dient der Umsetzung der verkehrspolitischen Vorgaben des Land-
kreises und deren Kontrolle fir den Einzelfall.

Der Bedienungsstandard fur den Regionalverkehr beinhaltet
e Mindestvorgaben fur die RaumerschlieBung
und

e Mindestvorgaben fur die Bedienungshaufigkeiten im Netz entsprechend einer Kategorisierung des Netzes
nach Bedienungsrelationen.

Die Mindestvorgaben fur die Raumerschliefung beinhalten ErschlieBungsvorgaben flir Siedlungseinheiten, Arbeits-
platzschwerpunkte und sonstige besondere verkehrliche Ziele sowie die Festlegung von Bedienungsvorgaben mit
offentlichen Verkehrsmitteln (Bahn + Bus + flexible Angebote + alternative Angebote) zum nachsterreichbaren Zent-
ralen Ort der jeweiligen Kategorie. Allgemeine Bemessungsgrundlage ist die Einwohnerzahl. Weitere im Bedienungs-
standard zu bericksichtigende Kriterien sind die Reisezeit und eine Mindestaufenthaltsdauer am Zielort. Vorgaben
werden fir die Verkehrstage Montag bis Freitag gemacht.
Insgesamt wurden flir den Landkreis Celle 134 Siedlungseinheiten, darunter 113 tUber 100 Einwohner
( = zusammenhdngende Bebauungsgebiete der Stddte und Gemeinden, rdumlich getrennte Ortsteile bzw.
Wohnpldtze mit eigenstdndigen verkehrlichen Erschlieffungsanforderungen).
abgegrenzt.

Der vorgegebene Standard ist ein Mindestbedienungsstandard. Er kann Uberschritten werden, wenn dies aus be-
triebstechnologischen Griinden (Fahrzeugumlaufe) sinnvoll oder durch eine besondere oder uberdurchschnittlich
hohe Fahrgastnachfrage gerechtfertigt ist. Eine Unterschreitung ist dann zulassig, wenn darauf beruhende Ver-
kehrsangebote Uber einen angemessen langen Zeitraum nicht oder deutlich nicht adaquat nachgefragt worden sind
oder bei denen sich ein unangemessen hoher betriebstechnologischer Aufwand ergeben wiirde. Beides ist dem Auf-
gabentrager durch den Betreiber in geeigneter Weise (Erhebungsergebnisse mit ausreichender Stichprobe, schlussi-
ge Aufwandskalkulation und Ertragserwartung) nachzuweisen.

Festlegungen zur RaumerschlieBung

Es sind alle Siedlungseinheiten mit wenigstens 100 Einwohnern sowie Gewerbegebiete mit wenigstens 100 Arbeits-
platzen zu erschlieBen. Die ErschlieBung der Siedlungseinheiten fiir die Schiilerbeforderung ist gesondert geregelt.
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Festlegungen zur Verbindung mit Zentralen Orten

Zur Erreichbarkeit Zentraler Orte mit dem SPNV/UOPNV wird an den Wochentagen Montag bis Freitag - also auch
an Ferientagen - ein nach der Einwohnerzahl der Siedlungseinheiten differenziertes Fahrtenangebot gemal der fol-
genden Tabelle 12 vorgegeben. Es bezieht sich auf Hin- und Rickfahrten zum bzw. vom Zentralen Ort (Fahr-
tenpaare) mit einer dazwischen liegenden, dem Uberwiegenden Reisezweck entsprechenden Aufenthaltsdauer. Fir
Auswertungszwecke wird diese Mindestaufenthaltsdauer auf 2 Stunden festgelegt.

Es wird immer die Verbindung zu dem am besten mit dem OPNV erreichbaren Ort der jeweiligen Kategorie bewer-
tet, gleichgiiltig ob dieser innerhalb oder auBerhalb des Kreisgebietes liegt oder ob eine Siedlungseinheit diesem
Zentralen Ort raumordnerisch (Nahbereiche, Mittelbereiche, Oberbereiche) oder verwaltungsstrukturell zugeordnet
ist.

Tabelle 12 Vorgaben fiir die Erreichbarkeit Zentraler Orte

Einwohnerzahl der Mindestanzahl Fahrtenpaare
Siedlungseinheit (Montag bis Freitag)
6.000 und dariiber 12
3.000 bis unter 6.000 8
1.000 bis unter 3.000 4

500 bis unter 1.000 3

200 bisunter 500 2 /1/

100 bis unter 200 1 /1/
/1/ an Ferientagen i. d. R. unter Einbeziehung flexibler oder

alternativer Bedienungsformen

Neben diesem Bezugsrahmen sollen fir Siedlungseinheiten grundsatzlich 2 arbeitstagliche Fahrtenpaare zum und
vom jeweiligen administrativ zustandigen Grundzentrum gewahrleistet werden, wenn sie durch die Bemessungs-
grundlage nach Tabelle 12 nicht bereits gewahrleistet sind. Sofern flexible oder alternative Bedienungsformen eine
adaquate Anbindung sicherstellen, gilt die MaBRgabe ebenfalls als erfiillt.

Tabelle 13  Reisezeitvorgaben Erreichbarkeit Regionalverkehr

Zentralortliche Kategorie Reisezeit in min
Grundzentrum 45
Mittelzentrum 60
Oberzentrum 90

Die Reisezeit beinhaltet die Fahrzeit/en mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln und die Umsteigezeit/en (einschl. Uber-
gangszeit/en), nicht Zu- und Abgangszeiten zu und von Haltestellen.
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Erlduterungen zu einer Besonderheit im Landkreis Celle:

Die mittelzentrale und auch die grundzentrale Funktion der Stadt Celle werden uberlagert durch deren oberzentrale Funkti-
on. Da aber nach Priifung fur eine Reihe der festgelegten Siedlungseinheiten ein anderes Mittelzentrum (in benachbarten
Landkreisen, z. B. der gesamte Bereich FaBberg in Richtung Uelzen) besser erreichbar ist als das Oberzentrum Celle, kann
die Prufung der Verbindung zu einem Mittelzentrum nicht generell entfallen. Es wirken dann die erhéhten Anforderungen an
die Reisezeitvorgaben fir die Erreichbarkeit von Mittelzentren.

Die Festlegung des vorstehenden Bedienungsstandards erfolgte in Orientierung an festgelegte oder auch nichtfest-
gelegte, aber realisierte Standards in Landkreisen mit vergleichbaren Strukturmerkmalen. Dabei wurden die glei-
chen ca. 40 Landkreise wie fur die vergleichende Angebotsbewertung in Abschnitt 2.2.2 herangezogen. In Wiirdi-
gung der Untersuchungsergebnisse zur gegenwartigen Einhaltung der Standardvorgaben (siehe Abschnitt 4.2.3) war
sicherzustellen, dass die Vorgabe nicht zu einer unrealisierbaren, weil nicht finanzierbaren, Angebotserweiterung
fuhrt, durchaus aber Liicken aufdeckt und schlieBen hilft sowie Verbesserungen herausfordert.

Die Bemessung der Standardvorgaben ist ,,im hinteren Mittelfeld“ der verglichenen Landkreise einzuordnen, stellt
also keinen besonders hohen aber auch keinen ausgesprochen niedrigen Anspruch dar.

Die Festlegung von Bedienungs- und ErschlieBungsstandards fir Wochenend- und Feiertage ist zumindest fur den
Regionalverkehr in landlichen Gebieten uniiblich. Dahinter steht der inzwischen leider fast in allen landlichen Ge-
bieten zu verzeichnende Fakt, dass die Angebote an diesen Tagen nur noch auf ein Mindestmal beschrankt und
nicht selten gar nicht mehr vorhanden sind. Im Landkreis Celle hat sich seit 2015 eine deutliche Verbesserung der
Wochenendbedienung, insbesondere der Bedienung am Samstag, eingestellt. Dennoch wird eine Festlegung eines
formalisierten Mindestbedienungsstandards fiir die WochenenderschlieBung im Regionalverkehr nicht als gehaltvoll
eingeschatzt. Es wird somit kein flachendeckender Bedienungsstandard an Wochenenden vorgegeben, jedoch wer-
den im Rahmen der Kategorisierung des OPNV-Netzes (vgl. nachstehend) Vorgaben fiir die Verbindungshaufigkeiten
auch an Wochenendtagen flir Hauptverbindungs-, Verbindungs- und Stadt-Umland-Relationen, also das Rickgrat der
OPNV-Versorgung, gemacht.

Kategorisierung der Bedienungsrelationen im Regionalverkehr

Die Kategorisierung der Bedienungsrelationen dient der Umsetzung des Bedienungsstandards in der Planung des
Leistungsangebotes entsprechend der Verkehrsnachfrage. Sie berlicksichtigt die ErschlieBung des Kreisgebietes
durch den SPNV zur Vermeidung konkurrierender Parallelverkehre. Die Kategorisierung verwendet das bestehende
Busliniennetz in seiner Gesamtheit und ordnet jeden vom Linienverkehr befahrenen Netzabschnitt der hochsten zu-
treffenden Kategorie zu. Die Definition der Bedienungsrelationen muss nicht in jedem Fall konkreten Linienverlau-
fen entsprechen, die zusatzlich die Erfordernisse eines rationellen Fahrzeugumlaufs erfiillen missen. Kategorisiert
wird immer die Relation, definiert durch einen Anfangs- und einen Endpunkt und ggf. unter Berlicksichtigung eines
oder mehrerer Unterwegspunkte.

Folgende Kategorien von Bedienungsrelationen im Regionalverkehr werden festgelegt:

Ebene Relationskategorie Verkehrstrager
Hauptnetz Hauptverbindungsrelation SPNV
UuOPNV
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Verbindungsrelation SPNV
UOPNV

Erganzungsnetz Stadt-Umland-Relation

Flachenerschliefungs- und Zubringerrelation

UOPNV
Schiilerverkehrsrelation

Sonderrelation/-raum Freizeitverkehr

Charakteristik der Bedienungsrelationen im Regionalverkehr

Hauptnetz

Das Hauptnetz dient der Kreisgrenzen Uberschreitenden Verbindung des Landkreises mit benachbarten Zentralen
Orten, der Verbindung zwischen den wichtigsten Zentralen Orten der Nahbereichsebene des Landkreises mit dem
Oberzentrum Kreisstadt Celle, der Verbindung zwischen den Zentralen Orten im Kreisgebiet sowie mit den Haupt-
verkniipfungspunkten zwischen Bahn und Bus.

Das Hauptnetz ist folgendermafen gegliedert und charakterisiert:

e Hauptverbindungsrelation SPNV:

angebotsorientiertes Fahrtenangebot
durchgehender Taktverkehr
60-min-Takt (Mo - So)

¢ Hauptverbindungsrelation Regionalbus:

Weitgehend angebotsorientiertes Fahrtenangebot

Weitgehend durchgehender Taktverkehr (zeitweilige Unterbrechung moglich)
mindestens 12 Fahrten je Tag und Richtung Mo - Fr (also auch an Ferientagen)
60-min-Takt ist vorzusehen

Mindestangebot auch an Samstagen mit 5 sowie Sonn- und Feiertagen mit 3 Fahrten je Tag und Rich-
tung, unvertaktet

Schnellbus-Charakter ist anzustreben
(hohe Reisegeschwindigkeit, moglichst umsteigefrei, Vermeidung von Stichfahrten, ggf. nicht alle Hal-
testellen zu bedienen)

Einsatz von Bussen mit hochwertigem Fahrkomfort
(leistungsstarker Antrieb, geraumig, klimatisiert)

e Verbindungsrelation SPNV: [Kommt im Landkreis Celle gegenwdrtig und geplant nicht vor !]

e Verbindungsrelation Regionalbusverkehr:

Weitgehend nachfrageorientiertes Fahrtenangebot
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- Taktverkehr ist anzustreben

- Orientierung auf 120-min-Takt mit mindestens 8 Fahrten je Tag und Richtung (Mo - Fr,
also auch an Ferientagen)

- Mindestangebot auch an Samstagen mit 4 sowie Sonn- und Feiertagen mit 2 Fahrten je Tag und Rich-
tung unvertaktet

- Schnellbus-Charakter ist anzustreben
(hohe Reisegeschwindigkeit, moglichst umsteigefrei, Vermeidung von Stichfahrten)

- Einsatz von Bussen mit hochwertigem Fahrkomfort
(leistungsstarker Antrieb, geraumig, klimatisiert).

Ergdnzungsnetz

Das Erganzungsnetz dient der FlachenerschlieBung (einschlieBlich im Stadt-Umland-Bereich), als Zubringer zum
Hauptnetz und besonderen Funktionen, wie dem Schiilerverkehr im engsten Sinne, sowie dem Freizeitverkehr.

Das Erganzungsnetz ist folgendermaBen gegliedert und charakterisiert:

e Stadt-Umland-Relation:

- Verbindung zwischen Zielorten der Kern-Rand-Wanderung und der Kernstadt,
soweit diese Funktion nicht durch Hauptnetzverbindungen erfillt wird

Neufestlegung zum Fahrtenangebot:

- Regelmalhiges Fahrtangebot mit Mo - Fr mindestens der halben Anzahl Fahrten je Richtung der bedie-
nenden Stadtlinie, taktorientiert

- Vergleichbares Angebot auch an Samstagen
- regelmafiges Angebot auch an Sonntagen

- Einsatz bedarfsabhangiger Bedienformen in Tagesrandzeiten sinnvoll

e FlachenerschlieBungs- und Zubringerrelation:

- ErschlieBung einzelner Siedlungseinheiten, Gewerbegebiete usw. und Anbindung an
Zentrale Orte

- Zu-/Abbringerfunktionen zum/vom Hauptnetz
- Fahrtenangebot nachfrageabhangig, mindestens entsprechend der Mindestbedienungsstandards
- geringe, aber regelmaRige Nachfrage auch auBerhalb der Schiilerverkehrszeiten vorhanden

- schwach nachgefragte Verbindung mit Nachbarkreisen

e Schulerverkehrsrelation:
- netzerganzende Relation zur Integration des Schiilerverkehrs in den offentlichen Linienverkehr
- Ausrichtung auf den Bedarf im Schuilerverkehr, dadurch Angebot in der Regel nur an Schultagen

- Offentliche Nutzbarkeit fur alle Fahrgaste

e Sonderrelation/-Raum fur Freizeitverkehr:
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- vorrangige Funktionalitat im Freizeitverkehr
- klientelbezogenes Angebot, auch saisonal beschrankt

- linien- und insbesondere raumbezogene individuelle Losung (z.B. auch als Rufbus, erhohte Kapazitat
fur Fahrradbeforderung usw.).

4,2.2 Vorgaben fiir ErschlieBung und Verbindung im Stadtverkehr Celle

Festlegungen zur RaumerschlieBung

Es sind alle Siedlungseinheiten mit wenigstens 100 Einwohnern sowie Gewerbegebiete mit wenigstens 100 Arbeits-
platzen zu erschlieRen, wobei mindestens 75 % der Einwohner bzw. Beschaftigten im Einzugsbereich des OPNV
(SPNV/UOPNV) wohnen bzw. arbeiten sollen. Der Grad der ErschlieBung wird anhand von HaltestellenerschlieBungs-
bereichen nachgewiesen, deren Radien 400 m Luftlinie (das entspricht mit Umwegen einer durchschnittlichen Geh-
zeit von 6 min.) betragen. Dabei ist es gleichgiiltig, ob eine Bedienung durch Stadtlinien oder Regionallinien erfolgt.

Zugangsstellen zum SPNV kdnnen ebenfalls stadtische ErschlieBungs-und Verbindungsfunktionen erflillen, auch mit
ausgedehnterem Einzugsgebiet, jedoch nur wenn mehrere Zugangsstellen in einem Stadtgebiet bedient werden,
was in Celle nicht der Fall ist.

Folgende Kategorien von Bedienungsrelationen im Stadtverkehr werden festgelegt:

Ebene Relationskategorie Verkehrstrager
Hauptnetz Hauptverbindungsrelation tuOPNV
Verbindungsrelation tuOPNV

Erganzungsnetz Stadt-Umland-Relation
UOPNV

Flachenerschlieungs- und Zubringerrelation

Die Stadt-Umland-Relation ist damit eine Kategorie sowohl im Stadtverkehr als auch im Regionalverkehr, was der
raumlichen Ubergangssituation und vor allem der Funktionalitat sowohl im stadtischen als auch im Umlandbereich
geschuldet ist.

Charakteristik der Bedienungsrelationen im Stadtverkehr:

Hauptnetz

Das Hauptnetz dient der Aufnahme der Hauptverkehrsstrome innerhalb des Stadtgebietes und der Erreichbarkeit
der Kernstadt auf den regionalen und stadtischen Verbindungsrelationen. Gleichzeitig werden die Verknupfungs-
punkte im Stadtgebiet sowohl im reinen Stadtverkehr als auch im Regional- und Stadt-Umland-Verkehr miteinander
verbunden.
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Das Hauptnetz ist folgendermaRBen gegliedert und charakterisiert:

¢ Hauptverbindungsrelation Stadtverkehr:

angebotsorientiertes Fahrtenangebot

durchgehender Taktverkehr

zusatzliche Verdichtungen durch Angebotsiiberlagerungen

Angebot Mo - So

Einsatz von Bussen in Niederflurbauart, Stellplatze fiir Rollstuhl, Kinderwagen

Zunehmend schadstoffarmer Antrieb, Klimatisierung

¢ Verbindungsrelation Stadtverkehr:

In der Regel Verlangerung von Hauptverbindungsrelationen in kernstadtnahe und AuBenbereiche
weitgehend angebotsorientiertes Fahrtenangebot

durchgehender Taktverkehr

teilweise zusatzliche Verdichtungen durch Angebotsiiberlagerungen

Angebot Mo - So

Einsatz von Bussen in Niederflurbauart, Stellplatze fiir Rollstuhl, Kinderwagen

Zunehmend schadstoffarmer Antrieb, Klimatisierung

Ergdnzungsnetz

Das Erganzungsnetz dient als Zubringer zum Hauptnetz sowie der FlachenerschlieBung im Stadtgebiet. Dazu geho-
ren vor allem Achsenzwischenraume, Wohngebiete, Gewerbeareale, insbesondere in den auBeren Stadtbereichen
und einschlieBlich auch des Stadt-Umland-Bereiches.

Das Erganzungsnetz ist folgendermaBen gegliedert und charakterisiert:

e Stadt-Umland-Relation: (siehe auch vorstehend bei Regionalverkehr)

Verbindung zwischen Zielorten der Kern-Rand-Wanderung groRerer Stadte und der Kernstadt, soweit
diese Funktion nicht durch Hauptnetzverbindungen erfillt wird

Neufestlegung zum Fahrtenangebot:

Regelmaliges Fahrtangebot mit Mo - Fr mindestens der halben Anzahl Fahrten je Richtung der bedie-
nenden Stadtlinie, taktorientiert

Vergleichbares Angebot auch an Samstagen
regelmaliges Angebot auch an Sonntagen

Einsatz bedarfsabhangiger Bedienformen in Tagesrandzeiten sinnvoll

e FlachenerschlieBungs- und Zubringerrelation im Stadtverkehr:

ErschlieBung von Achsenzwischenraumen und Siedlungsgebieten, Gewerbegebieten usw.
Zu-/Abbringerfunktionen zum/vom Hauptnetz
Fahrtenangebot eher nachfrageorientiert

Angebot Mo - So, Starke mindestens entsprechend den Mindestbedienungsstandards
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- Einsatz von Bussen in Niederflurbauart, Stellplatze fur Rollstuhl, Kinderwagen

Festlegungen zur Bedienungshaufigkeit und zur Erreichbarkeit des Stadtzentrums

Zur angemessenen Erreichbarkeit des Stadtzentrums gelten folgende Vorgaben:

Allgemeine Vorgaben
= Taktverkehr fir Kernstadt und kernstadtnahe Bereiche

=  30-min-Grundtakt

Spezifische Vorgaben flr Stadtgebiete und Verkehrszeiten
= |nnerhalb der Kernstadt HVZ und NVZ 15-min-Fahrtenfolge
= Zwischen kernstadtnahen Bereichen und Kernstadt HVZ 15-min-Fahrtenfolge, NVZ 30-min-Takt
= Zwischen AuBenbereichen und Kernstadt HVZ und NVZ 30-min-Takt
= in SVZ generell bedarfsabhangige Bedienung mit maximal 45 min Voranmeldezeit

Die vorgegebenen Takte gelten nicht fir einzelne Linien, sondern fur die jeweilige Relation.

Festlegung der Verkehrszeiten
= HVZ = Hauptverkehrszeit = Mo - Freitag 06:00 - 09:00 Uhr und 15:30 - 18:30 Uhr

= NVZ = Neben-(Normal-)Verkehrszeit = Mo - Fr 09:00 - 15:30 Uhr und 18:30 Uhr - 20:00 Uhr, samstags 09:00
bis 18:00 Uhr, ab 16:00 Uhr 60-min-Takt

= SVZ = Schwachverkehrszeit = Mo - Fr vor Beginn und nach Betriebsschluss des Linienverkehrs

Mo - Fr heiit generell auch an Ferientagen, nicht an Wochenfeiertagen

Festlegungen zu den Stadtgebieten

= Kernstadt (Stadtzentrum):
Altstadt bzw. zwischen Aller und Bahnhof (entspricht dem gegenwartigen ,,Kernbereich“ des AST-Tarifs)

= Kernstadtnahe Bereiche:
Neustadt-Heese, Blumlage, Neuenhausen, Altenhagen, Lachtehausen, Hehlentor

= AuBenbereiche:
Vorwerk, Bostel, GarBen, Altencelle, Westercelle, Wittekop, Wietzenbruch, Boye, GroB Hehlen, Scheuen,
Hustedt (einschl. Bahnhof, Jagerei und Wittbeck).

Im Rahmen der Leistungsbeschreibung im Vergabeverfahren 2014 wurde eine Prazisierung der Vorgaben fiir die ein-
zelnen Relationen und Verkehrszeiten vorgegeben, die nunmehr in Abschnitt 4.4 als Tabelle 16 Bestandteil des
Nahverkehrsplanes wird.

Der vorgegebene Standard fir den Stadtverkehr ist ein Mindestbedienungsstandard. Er kann in einzelnen Fallen in
angemessenem MafBe unterschritten werden, wenn seine Erfiillung dort nur mit unangemessenem betriebstechnolo-
gischem Aufwand mdoglich ware und wenn dem Aufgabentrager durch das Unternehmen im Ergebnis einer Fahrgast-
zahlung mit hinreichender Stichprobe nachgewiesen wird, dass bestimmte Fahrten regelmaRBig nicht nachgefragt
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werden. Er kann uberschritten werden, wenn dies aus betriebstechnologischen Griinden (Fahrzeugumlaufe, Linien-
weguberlagerungen) sinnvoll oder durch eine besonders hohe Fahrgastnachfrage gerechtfertigt ist.

Standardvorgaben fiir Wochenend- und Feiertage sind in den Festlegungen fur die Verkehrszeiten sowie der Netzka-
tegorisierung enthalten.

Ebenso wie beim Regionalverkehr erfolgte die Festlegung des vorstehenden Bedienungsstandards anhand einer Ver-
gleichseinordnung in eine groRere Gruppe von Stadten der gleichen GroRenordnung, ahnlicher Stadtstruktur und
vergleichbaren Bedienungssystemen (also z. B. ohne StraBenbahn). Auch dabei wurde ausgeschlossen, dass Uberzo-
gene Festlegungen zu einer Uberforderung der Leistungsfahigkeit des vorhandenen Systems fiihren, andererseits
aber Liicken aufgedeckt und Verbesserungen des Angebots angeregt werden konnen.

4.2.3 Besondere Festlegungen fiir die Schiilerbeforderung

Die Grundsatze der Schiilerbeforderung sind in der "Satzung des Landkreises Celle Uber die Mindestentfernungen in
der Schulerbeforderung™ i.d.F. vom 05.07.2022 festgelegt. Dartiber hinaus werden im Nahverkehrsplan weitere Vor-
gaben an den OPNV-Betreiber in Bezug auf zeitliche Vorgaben gemacht.

Zusatzlich gilt eine allgemeine Schulbezirkssatzung des Landkreises vom 15.03.2012 in der Fassung der 10. Ande-
rung vom 26.10.2020.

Die nachstehenden Anforderungen und Vorgaben an die Schiilerbeférderung sind das Ergebnis aus dem Vergleich von
Schulerbeforderungssatzungen und Nahverkehrsplanen zahlreicher vergleichbarer Landkreise in Niedersachsen und
anderen Bundeslandern sowie ein Ergebnis der rationalen Abwagung zwischen zeitgemaBen und durchaus auch regi-
onalspezifischen Anforderungen und finanzierbaren Gestaltungsmaoglichkeiten des Tragers der Schilerbeforderung.

(@) Mindestentfernungen fur den Beforderungs-/Erstattungsanspruch nach der Schiilerbeforderungssatzung in der
Fassung der ab 01.08.2022 geltenden Anderungssatzung:

Kinder in der Sprachfrihforderung > 1,0 km
Primarstufe (Klassen 1 - 4) > 2,0 km
Sekundarstufe | (Klassen 5 -7) > 3,0 km
Sekundarstufe | (Klasse 8 - 10) > 4,0 km

Sekundarstufe Il (ab Klasse 11) und
Berufsbildende Schulen: > 6,0 km

Seit dem 1. Januar 2020 haben Schiilerinnen und Schiler der Sekundarstufe I, die keinen Anspruch auf
vollstandige kostenfreie Beforderung (Berufsbildende Schulen - siehe oben) haben, die Moglichkeit sich 20
% der fur den Schulbesuch notwendigen Aufwendungen erstatten zu lassen. Dies gilt fir alle Fahrkarten,
ab der Tarifstufe D der CeBus GmbH & Co.KG (Tarifkilometer 13-17) und hoher, mit Ausnahme des tarif-
stufenlosen Schiilernetztickets (365-Ticket).

(b) Maximale Wartezeit

vor dem Unterricht: Primarstufe und Forderschiiler 20 min., Sekundarstufen 20 min.,
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bei Fahrten zur 1. Stunde (Regelunterrichtsbeginn);
angestrebter Orientierungswert generell 10 - 15 min.

Primarstufe und Forderschiiler 20 min., Sekundarstufe 20 min.,

bei Fahrten nach den Regelunterrichtsendzeiten (jeweils 2
Rickfahrten, vorgesehen nach der 6., 8., 10. Stunde je nach
Schulform und Klassenstufe, ggf. abweichend mit der Schule zu

angestrebter Orientierungswert generell 10 - 15 min.

Regelmalfige Unterschreitungen einer Wartezeit von 5 min. fuihren zur Fahrplananpassung.

(c) Maximale Reisezeit von Einstiegshaltestelle bis Ausstiegshaltestelle (einschl. etwaiger Umsteigezeiten) je

Richtung:

Primarstufe (Klassen 1 - 4)

Sekundarstufe | (Klassen 5 - 6)
Sekundarstufe | (Klassen 7 - 10)

Sekundarstufe Il (ab Klasse 11) und

Berufsbildende Schulen

(d) Maximal zuldssige Schulwegezeiten aus Reisezeit, Umsteigezeit und Wartezeit vor und nach dem Unterricht,
jedoch ohne Zu- und Abgangszeiten zur und von den Haltestellen, als Summenwert aus Hin- und Rickrichtung:

Primarstufe (Klassen 1 - 4)

Sekundarstufe

=45 min.
= 60 min.

=90 min.

= 90 min.

=120 min.

=150 min.,

sofern die zustandige Schule besucht wird.

Tabelle 14 Zusammenfassung wegezeitbezogener Vorgaben fiir die Schiilerbeforderung

Bildungsgang/ Reisezeit'® Wartezeit"’ Schulwegzeit'®,
Altersgruppe je Richtung je vor u. nach Unterricht | Summe beider Richtungen
Primarstufe (KL. 1 - 4) 45 min. 20 min. 120 min.
Sekundarstufe | (KL. 5 - 6) 60 min. 20 min. 150 min.
Sekundarstufe | (KL. 7 - 10) 90 min. 20 min. 150 min.
Sekundarstufe 1l (ab Kl. 11) 90 min. 20 min. 150 min.

(e)  Maximaler FuBweg zur Einstiegshaltestelle (langster zumutbarer Weg):

Primarstufe (Klassen 1 - 4)

6 Summe aus Fahrzeit ab der Einstiegshaltestelle bis Ausstiegshaltestelle, einschl. moglicher Umstiegszeiten, ohne FuBwegezeit zwischen

Wohnung und Haltestelle

7 Zeit zwischen Ankunft an der Haltestelle und Unterrichtbeginn bzw. zwischen Unterrichtsende und Abfahrt an der Haltestelle, einschl. FuB-

=2,0 km

wegezeiten zwischen Schule und Haltestelle an der Schule (beide Richtungen)
8 Summe aus Reisezeit und Wartezeit
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= 3,0 km

Bei erforderlichem Umsteigen soll die planmaRige Umsteigezeit (Zeit vom Verlassen eines Fahrzeugs bis
zum Einstieg in ein anderes Fahrzeug, einschl. dazwischen liegender Warte- und Wegezeiten) auf 20 min.
begrenzt werden. Ein Umsteigen von Forderschiilern wird ausgeschlossen. Bei Grundschilern ist dies nur in
besonders begriindeten Ausnahmefallen und nur innerhalb bebauter Bereiche (nicht auf freier Strecke) zu-

lassig.

(g) Frihster zulassiger Beginn der AuBerhauszeit:

Unter Berlicksichtigung der Zugangszeit zur Haltestelle soll kein Grundschiiler regelmaBig vor 06:30 Uhr
und kein Schiiler der Sekundarstufe | regelmaBig vor 06:00 Uhr das Wohnhaus verlassen mussen.

(h) Stehendbeforderung:

Sind Schiler regelmaRig stehend zu befdérdern, wird angestrebt, die entsprechenden Fahrzeiten auf ein
MahB zu begrenzen, welches fiir die betroffenen Schiilerinnen und Schiiler entsprechend ihrem Alter als
zumutbar gelten kann und im Rahmen der finanziellen Moglichkeiten des Aufgabentragers liegt.

4.2.4 Gegenwartige Einhaltung und Verbindlichkeit der Festlegungen

Regionalverkehr - ErschlieBungsfunktionen

Die Einhaltung der Vorgaben laut Bedienungsstandard flir den Regionalverkehr wurde tabellarisch und kartografisch
ausgewertet und dargestellt. Im Ergebnis zeigen sich zahlenmaBig Nichteinhaltungen in folgender Anzahl:

Tabelle 15 Gegenwartige Nichteinhaltung des Mindestbedienungsstandards im Regionalverkehr
an Schultagen und Ferientagen (in Relation zur Gesamtzahl der Siedlungseinheiten)

Verbindung zum Art der Nichteinhaltung Schultag Ferientag
Grundzentrum Generell 3 (3%) 7 (6%)
dar. zu wenige Fahrtenpaare 3 (3%) 4  (3%)
Mittelzentrum Generell 13 (11 %) 23 (20 %)
dar. zu wenige Fahrtenpaare 7 (6%) 11 (10 %)
Oberzentrum Generell 5 4%) 13 (11 %)
dar. zu wenige Fahrtenpaare 5 4%) 12 (11 %)

,Generell“ bedeutet:

unter zusatzlicher Einbeziehung der Nichteinhaltungen ausschlieBlich wegen zu langer Reisezeit.

In Anlage 3 wird die gesamte Auswertungstabelle Uber alle Siedlungseinheiten beigefligt. Die Einordnung der Sied-
lungseinheiten in die entsprechende Kategorie nach Einwohnerzahlen korrespondiert mit Anlage 2.
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Kartografische Veranschaulichungen des Auswertungsergebnisses bieten die Karten 26 bis 31
(siehe am Ende des Kapitels 4).

Es ist pragnant, dass die Nichteinhaltung der Erschlieungsvorgaben im Ergebnis des Vergabeverfahrens und der
weiteren Angebotsgestaltung - auch vermehrte Abdeckung durch Biirgerbusse - etwa halbiert werden konnte.

An Schultagen ist eine sehr weitgehende Einhaltung des MindesterschlieBungsstandards gewahrleistet. Anteilige
Nichteinhaltungen von 3 - 4 % sind Einzelfalle, die in der Regel mit gezielten MaBnahmen zu beseitigen oder auch
nur ganz geringfligiger Art sind.

Starkere Defizite (11 %) zeigen sich nur in der Verbindung zu einem Mittelzentrum, wobei hier Celle nicht nur als
Oberzentrum sondern eben auch als Mittelzentrum gewertet wurde. Das mehr an Nichteinhaltungen der Vorgaben
in Richtung Celle als Mittelzentrum gegenuiber der Auswertung in Richtung Celle als Oberzentrum resultiert aus der
harteren Reisezeitvorgabe von 60 min in Richtung Mittelzentrum gegeniiber 90 min in Richtung Oberzentrum.

Generell liegen die Nichteinhaltungen raumlich vor allem in den Randbereichen des Kreises sowie abseits der Ver-
kehrsverbindungen. Auf allen drei Ebenen (Grundzentrum, Mittelzentrum, Oberzentrum) werden die Siedlungsein-
heiten Dalle und Marinesiedlung (Eschede), die zusatzlich die Grenze von 100 Einwohnern Uberschritten haben, und
Weesen (Hermannsburg) festgestellt. Die Ausnahme Osterloh (Altencelle) wird als ,,ohne OPNV-Bedarf*“ nicht weiter
verfolgt.

An Ferientagen werden die Vorgaben mit Nichteinhaltungen bei 7 - 13 % der Siedlungseinheiten in weit geringerem
Umfang eingehalten, in Richtung Mittelzentrum bei 20 %, was prinzipiell normal ist, weil die OPNV-Angebote in al-
len Landkreisen an Ferientagen weitaus geringer sind als an Schultagen. Dennoch sind gerade an Ferientage die
deutlichsten Verbesserungen erreicht worden.

Raumlich ist eine ahnliche Zuordnung fiir die Nichteinhaltungen wie an Schultagen zutreffend. Vermehrte Konzent-
rationen treten auf in den Raumen Langlingen/Wienhausen und Bergen/ Hermannsburg/FalRberg.

Verbindlichkeit der Festlegungen:

Der Bedienungsstandard fiir den Regionalverkehr gilt an allen Tagen Mo - Fr, auch an Ferientagen, nicht an Wo-
chenendtagen und Feiertagen. Er ist an Schultagen verbindlich einzuhalten und an Ferientagen als empfohlenes Ziel
anzustreben. Im Planungszeitraum sind MaBnahmen zu konzipieren und umzusetzen, die die vollstandige Einhaltung
der Vorgaben an Schultagen gewahrleisten und zur Verbesserung der Einhaltung an Ferientagen beitragen.

Defizite sollen Schritt fur Schritt abgebaut werden. Bei nachfragebedingten Angebotseinschrankungen soll mindes-
tens adaquater Ersatz durch flexible oder alternative Angebote geschaffen werden.

Regionalverkehr - Verbindungsfunktionen

Die Einhaltung der Vorgaben zu den Mindestbedienungshaufigkeiten entsprechend der gegenwartig geltenden Kate-
gorisierung des Netzes im Regionalverkehr ist entsprechend Tabelle 16 zu bewerten.

Es werden nur auBerst geringe Defizite festgestellt, die auf
® die Verbindungsrelation Hermannsburg <> Bergen <> Winsen <> Wietze (in beide Richtungen)
sowie die Verbindungsrelationen FaBberg > Unterlif und

® Hermannsburg > Celle
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beschrankt sind.

Die Zuordnung von Bedienungshaufigkeiten fur die Stadt-Umland-Relationen entspricht nicht der gewahlten Netz-
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struktur, ist somit nicht sachgerecht und wird laut Abschnitt 4.2.1 (Seite 69 f.) angepasst.

Tabelle 16 Einhaltung der Bedienungsvorgaben nach geltender Kategorisierung im Regionalverkehr

- i Vorgabe FPL Diff Vorgabe FPL Diff Vorgabe FPL Diff Vorgabe FPL Diff|
Kategorie Von Uber Nach % s s gF F F Sga Sa Sa Sgo So So
HVR Bergen Celle 12 20 8 12 16 4 5 6 1 3 4 1
HVR Celle Bergen 12 16 4 12 15 3 5 5 0 3 3 0
HVR Winsen Celle 12 14 2 12 13 1 5 5 0 3 4 1
HVR Celle Winsen 12 16 4 12 14 2 5 5 0 3 3 0
HVR Wietze Celle 12 15 3 12 16 4 5 5 0 3 3 0
HVR Celle Wietze 12 16 4 12 15 3 5 5 0 3 3 0
HVR Wienhausen Celle 12 15 3 12 14 2 5 5 0 3 3 0
HVR Celle Wienhausen 12 15 3 12 14 2 5 5 0 3 3 0
HVR Lachendorf Celle 12 15 3 12 14 2 5 5 0 3 3 0
HVR Celle Lachendorf 12 14 2 12 14 2 5 5 0 3 3 0
HVR Eicklingen Wathlingen Nienhagen Celle 12 20 8 12 16 4 5 5 0 3 3 0
HVR Celle Nienhagen Wathlingen Eicklingen 12 20 8 12 20 8 5 5 0 3 3 0
VR Unterlu FaBberg 8 1 3 8 8 0 4 4 0 2 4 2
VR FaBberg Unterli 8 1 3 8 7 -1 4 4 0 2 4 2
VR Unterlu Herrmannsburg 8 12 4 8 12 4 4 4 0 2 2 0
VR Herrmannsburg Unterlu 8 10 2 8 10 2 4 4 0 2 2 0
VR Herrmannsburg Celle 8 10 2 8 10 2 4 3 -1 2 2 0
VR Celle Herrmannsburg 8 12 4 8 14 6 4 5 1 2 3 1
VR Herrmannsburg  Bergen Winsen Wietze 8 4 -4 8 5 -3 4 2 -2 2 1 -1
VR Wietze Winsen Bergen  Herrmannsburg 8 7 -1 8 8 0 4 4 0 2 2 0
VR Lachendorf Eldingen 8 12 4 8 8 0 4 5 1 2 2 0
VR Eldingen Lachendorf 8 1 3 8 8 0 4 4 0 2 2 0
VR Lachendorf Hohne 8 14 6 8 8 0 4 4 0 2 2 0
VR Hohne Lachendorf 8 10 2 8 8 0 4 4 0 2 2 0
SUR Celle Vorwerk GarBen 5 57 52 5 45 40 1 31 30 0 8 8
SUR Garfen Vorwerk Celle 5 50 45 5 48 43 1 32 31 0 8 8
SUR Celle Altenhagen Bostel GarB3en 5 57 52 5 45 40 1 31 30 0 8 8
SUR GarBen Bostel Altenhagen Celle 5 50 45 5 48 43 1 32 31 0 8 8
SUR Celle Lachtehausen Altenhagen 5 36 31 5 33 28 1 23 22 0 8 8
SUR Altenhagen Lachtehausen Celle 5 44 39 5 31 26 1 31 30 0 8 8
SUR  Hustedt, Bahnhof Hustedt/Wittbeck 5 21 16 5 16 11 1 16 15 0 4 4
SUR  Hustedt/Wittbeck Hustedt, Bahnhof 5 17 12 5 16 11 1 15 14 0 4 4

HVR = Hauptverbindungsrelation
VR = Verbindungsrelation
SUR = Stadt-Umland-Relation

Stadtverkehr Celle - ErschlieBungsfunktionen

Die festgestellten geringfuigigen ErschlieBungsdefizite in den folgenden Bereichen:
— Wittekop am sudlichen Stadtrand, entlang der Bahntrasse

— Osterloh (OT Altencelle, 2,6 km Zugang zur nachsten Haltestelle), die aber keine artikulierte OPNV-
Nachfrage erzeugt

—  Wietzenbruch, Am Flugplatz
— nordlicher Rand von Boye
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sind bei Anwendung eines fur Stadte mit einer GroBe zwischen 50.000 und 100.000 Einwohner ublichen Erschlie-
Bungsbereiches mit 400-m-Radius als auBerst geringfligig bereits im Abschnitt 2.2.2 aufgezeigt worden.

Stadtverkehr Celle - Verbindungsfunktionen

Die Vorgaben zu den Mindestbedienungshaufigkeiten nach Ortsteilen und Verkehrszeiten sowie Relationen im Stadt-
verkehr Celle werden gegenwartig fast vollstandig eingehalten. Neben teilweise deutlicher Ubererfiillung der Vor-
gaben sind in Vorgriff auf die Prazisierungen in Abschnitt 4.4 und unter Bezugnahme auf Tabelle 16 Defizite ledig-
lich in einer Relation festzustellen:

® [achtehausen (kernstadtnah) <> Stadtzentrum Samstag 60-min-Takt und ab 16 Uhr
90-min-Takt nicht eingehalten

Verbindlichkeit der Festlegungen fur den Stadtverkehr Celle:

Der Bedienungsstandard fur den Stadtverkehr ist verbindlich an allen Tagen entsprechend der darin genannten Fest-
legungen zu den Verkehrszeiten zu gewahrleisten. Gegenwartig ist das weitestgehend der Fall. Bei der Konzipierung
und Umsetzung von PlanungsmaBnahmen im Planungszeitraum ist eine vollstandige Einhaltung vorzusehen.

Einhaltung der Vorgaben im Schiilerverkehr

Die Vorgaben fur den Schiilerverkehr im Landkreis Celle laut Abschnitt 4.2.3 sind sehr differenziert festgelegt. Auf-
grund bestimmter Ubergangssituationen wird es nie méglich sein, die Vorgaben jederzeit fiir jeden einzelnen Schii-
ler mit einer Anspruchsberechtigung einzuhalten. Zudem wire eine standige Uberpriifung auch sehr aufwendig. Vor
der Ausschreibung der Leistungen zum April 2015 wurden Defizite in relativ groBem Umfang festgestellt. Diese
konnten im Ergebnis der Vergabe fiir 84 % der betroffenen Schiiler beseitigt werden. Bei einer Einzelauswertung
nach dem aktuellen Fahrplanstand (Fahrplan 2017) wirde sich ein mindestens gleich gutes, eher noch geringfligig
besseres Ergebnis nachweisen lassen.

4.3 Entwicklung des SPNV-Angebotes

Die Wahrnehmung der Aufgabentragerfunktion flir den Schienenpersonennahverkehr im Land Niedersachsen ist die
Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH (LNVG) im Auftrag des Landes bzw. fir die suidlich an den Land-
kreis Celle angrenzenden Gebiete die ,,Region Hannover“. Der Landkreis Celle kann somit keinen unmittelbaren Ein-
fluss auf die Gestaltung des SPNV-Angebotes nehmen. Die LNVG ubernimmt die Erarbeitung und Fortschreibung ei-
nes Bedienungskonzeptes fiir den SPNV, die laufende Uberpriifung von SPNV-Betriebsleistungen im Hinblick auf
Notwendigkeit und Wirtschaftlichkeit sowie den Abschluss von Verkehrsvertragen mit Betreibern des SPNV. Die
Landkreise und kreisfreien Stadte als kommunale Aufgabentrager werden in regelmaBig stattfindenden Planungsge-
sprachen einbezogen und konnen so ihre Interessen vertreten. Die LNVG versteht sich auch als Mittler und Berater
zwischen allen Beteiligten bei der Gestaltung eines integrierten OPNV-Angebotes.

Zum gegenwartigen Zeitpunkt gibt es keine Anhaltspunkte und - mit Ausnahme des gemal geltendem Satzungsbe-
schluss des Landkreises angestrebten S-Bahnhaltepunktes Adelheidsdorf (GroBmoor), der allerdings seitens der
LNVG erklartermafBen nicht vorgesehen ist - auch keinen erkennbaren Bedarf nach Angebotsveranderungen im SPNV
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bezuglich des Landkreises Celle. Das SPNV-Angebot bildet somit auch im Planungszeitraum auf der Hauptachse
Hamburg - Uelzen - Celle - Hannover, einschlieBlich S-Bahn, das Riickgrat des OPNV.

e KBS 110 Hamburg - Uelzen - Celle - Hannover,
als schneller Regionalverkehr im Stundentakt. Halte im Kreisgebiet: UnterluB, Eschede, Celle;

Fahrzeiten zwischen UnterliB und Celle: 14 min; zwischen Eschede und Celle: 9 min;
zwischen UnterlliB und Hannover: 44 min; zwischen Eschede und Hannover: 37 min.;
zwischen Celle und Hannover 27 min.

Betreiber ist seit 10.12.2005 die metronom Eisenbahngesellschaft mbH.

Dazu auf dieser Strecke noch mehrere IC-Verbindungen nach Hamburg, Hannover, Schwerin, Karlsruhe und
Berchtesgaden, jedoch nur mit Halt in Celle.

e KBS 360.6.7 Celle - (Lehrte) - Hannover,
als S-Bahnlinien S 6 (Schnellverbindung mit 37 min Fahrzeit) und S 7 (Uber Lehrte, mit Umstiegsmoglichkeit
von nach KBS 300, mit 44 min Fahrzeit). In Lehrte auBerdem Umstiegsmoglichkeit von/nach Hildes-
heim/Gottingen, Braunschweig und Wolfsburg.

Halt im Kreisgebiet ist nur Celle. Fiir Fahrgaste von/nach dem Raum Wathlingen ist auch der Bahnhof Eh-
lershausen in der Region Hannover nutzbar. Der Landkreis unterstutzt die Einrichtung eines S-
Bahnhaltepunktes in der Gemeinde Adelheidsdorf, Ortsteil GroBmoor, mit entsprechender Busanbindung aus
Wathlingen und Nienhagen, als Alternative zur Nutzung des Haltepunktes Ehlershausen. Allerdings liegt die
Zustandigkeit fur eine solche MaBnahme beim Land Niedersachsen bzw. der Landesnahverkehrsgesellschaft,
die einen solchen Haltepunkt nicht vorsieht.

Betreiber transdev GmbH.

Beide Linien verkehren im Stundentakt. Zwischen metronom und S 7 besteht ein Taktversatz von 20/40
min, so dass in der Summe annahernd ein Halbstundentakt entsteht. Zwischen S 6 und S 7 ist der Takt fast
genau um 30 min versetzt. Nur zwischen metronom und S 6 ist der Takt lediglich um 6-10 min versetzt, al-
lerdings so, dass hier keine kurzen Umsteigezeiten angeboten werden, da der Metronom in Richtung Uelzen
vor der S-Bahn abfahrt bzw. nach ihr ankommt.

Mit S 6 und S 7 ist eine besonders gute Erreichbarkeit der ostlichen Stadtteile der Landeshauptstadt Hanno-
ver gewahrleistet.

e KBS 123 und 360.4 Buchholz (Nordh) - Soltau - Mellendorf - Hannover (Heidebahn)

Auf der Heidebahn (KBS 123) etwa stiindlich einmal die Moglichkeit zwischen Schwarmstedt und Hannover
zu fahren, was flir Fahrgaste von/nach dem Raum Wietze nutzbar ist. Die Fahrzeit betragt etwa 35 min.
Zwischen Bennemiihlen und Hannover wird auf der S 4 ein 30-min-Takt mit einer Fahrzeit von 26 min ange-
boten. Eine Umstiegsmoglichkeit zwischen S-Bahn und Regionalverkehr ergibt sich in Mellendorf, da die Re-
gionalziige nicht in Bennemuhlen halten.

Die Verbindungsfunktionen werden durch das vorhandene SPNV-Angebot quantitativ und qualitativ sehr gut wahrge-
nommen. Insbesondere die kurzen und in den letzten Jahren immer weiter verkiirzten Fahrzeiten, moderne Doppel-
stockfahrzeuge auf der Metronom-Strecke, hohe Punktlichkeit haben ebenso wie die Tarifgestaltung (Kombitarif fir
GVH-Zeitkartennutzer mit 20 % Rabatt im Busverkehr ist fir Celle, Eschede und UnterluB realisiert) zu hoher Akzep-
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tanz beigetragen. Die angebotenen Betriebszeiten sind ebenfalls ausreichend. Das gilt auch fur das Wochenendan-
gebot.

Im Weiteren ergeben sich vorerst keine Veranderungen fiir das SPNV-Angebot betreffend den Landkreis Celle. Als
Mangel bleibt festzustellen, dass die SPNV-Verbindungen kein Netz darstellen und somit kaum zur ErschlieBung der
Flache und nur sehr eingeschrankt zur Erfullung der Verbindungsfunktionen beitragen. Andererseits sind auch keine
weiteren SPNV-wirdigen Relationen absehbar.

4.4 Gestaltung des Angebotes im iibrigen OPNV

4.4,1 Priifung und Modifizierung von Bedienungsstandards im Regional- und Stadtverkehr sowie im Schiiler-
verkehr

Die vorgegebenen Mindestbedienungsstandards haben sich in allen drei Komponenten (Regionalverkehr, Stadtver-
kehr, Schulerverkehr) bewahrt und unterliegen deshalb keiner grundlegenden Modifizierung. Es erfolgen lediglich
nachfolgende Prazisierungen:

e Stadt-Umland-Relation:

- Verbindung zwischen Zielorten der Kern-Rand-Wanderung und der Kernstadt,
soweit diese Funktion nicht durch Hauptnetzverbindungen erfillt wird

Neufestlegung zum Fahrtenangebot:

- Regelmalhiges Fahrtangebot mit Mo - Fr mindestens der halben Anzahl Fahrten je Richtung der bedie-
nenden Stadtlinie, taktorientiert

- Vergleichbares Angebot auch an Samstagen
- regelmafiges Angebot auch an Sonntagen

- Einsatz bedarfsabhangiger Bedienformen in Tagesrandzeiten sinnvoll

e Vorgabe zur Verbindungshaufigkeit im Stadtverkehr Celle:

Im Zuge des Vergabeverfahrens fiir die OPNV-Leistungen hat sich eine Klarstellung zu den geforderten Be-
dienungshaufigkeiten fir die Verbindung der Ortsteile mit dem Stadtzentrum Celle als notwendig erwiesen.
Diese wird gleichfalls Bestandteil des Nahverkehrsplanes. Diese Prazisierung ist in Tabelle 17 zusammenge-
fasst.
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Tabelle 17 Bedienungsvorgaben fiir die Stadteile in Celle und ihre Verbindung mit dem Stadtzentrum
Kategorie Name Mo-Fr HVZ Mo-Fr NVZ Sa So
kernstadtnah | Altenhagen 30 30 30, ab 16 Uhr 90 120
kernstadtnah | Blumlage 30 30 30, ab 14 Uhr 120' | einzelne Fahrten
kernstadtnah | Hehlentor 30 30 30, ab 16 Uhr 90’ einzelne Fahrten
kernstadtnah | Lachtehausen 60’ 60’ 60, ab 16 Uhr 90’ 120
kernstadtnah | Neuenhdusen 30 30 30, ab 16 Uhr 90’ einzelne Fahrten
kernstadtnah | Neustadt-Heese 30 30 30, ab 16 Uhr 90’ einzelne Fahrten
AuBenbereich | Altencelle 30 30 30, ab 16 Uhr 90’ einzelne Fahrten
AuBenbereich | Bostel 60’ 60’ 60", ab 16 Uhr 90’ 120'
AuBenbereich | Boye 30 30 60’ 120
AuBenbereich | Garfen 30 30 60’ 120
AuBenbereich | GroB Hehlen 30 30 30, ab 16 Uhr 90’ einzelne Fahrten
AuBenbereich | Hustedt 60’ 60’ 60’ einzelne Fahrten
AuBenbereich | Klein Hehlen 60° 60° 60° Einzelne Fahrten
AuBenbereich | Scheuen 60’ 60’ 60’ einzelne Fahrten
AuBenbereich | Vorwerk 30 30 30, ab 16 Uhr 90’ 90
AuBenbereich | Westercelle 30 30 30, ab 16 Uhr 90’ einzelne Fahrten
AuBenbereich | Wietzenbruch 30 30 30, ab 14 Uhr 120" | einzelne Fahrten
AuBenbereich | Wittekop einzelne Fahrten|einzelne Fahrten| einzelne Fahrten kein Angebot

e ErschlieBungsvorgaben fiir den Stadt- und Regionalverkehr;

Die ErschlieBungsvorgaben haben sich als angemessen und konstruktiv erwiesen und sie werden im Stadt-
verkehr auch soweit eingehalten, dass kein Handlungsbedarf entsteht. Fur den Regionalverkehr werden in
Abschnitt 4.4.4 MaBnahmen zur Abhilfe bei Nichteinhaltungen der Vorgaben formuliert.

e Bedienungsvorgaben fir den Schilerverkehr:

Die bisher geltenden Vorgaben und deren Einhaltung sind bereits als anspruchsvoll, angemessen und fort-
schrittlich zu bewerten. Grundsatzlich besteht derzeit kein Anlass, diese zu verandern.

Im Schiilerverkehr andern sich allerdings die Anforderungen relativ schnell und haufig. Daher kann es neben
notwendigen AnpassungsmaBnahmen bei der Bedienung selbst durchaus auch zu veranderten Gestaltungsan-
forderungen kommen. Insbesondere tritt dies ein oder ist zu erwarten, wenn
- Die Anspruchsberechtigung fiir ein Beforderungsangebot, wie in Abschn. 4.2.3 festgelegt, durch Ab-
senkung der Wegegrenzen, erhoht wird oder

- Eine gebundene Ganztagsbeschulung durchgangig und flachenhaft umgesetzt wird.
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4.4.2 Kategorisierung und Zuordnung der Relationen und Netzelemente im Regional- und
Stadtverkehr

Zuordnung der Relationen und Netzsegmente im Regionalverkehr

Hauptverbindungsrelationen sind im Landkreis Celle zunachst alle SPNV-Strecken. Verbindungsrelationen im SPNV
gibt es nicht, da Uberall mindestens ein 60-min-Takt angeboten wird.

Hauptverbindungsrelationen im Regionalverkehr waren bisher ausschlieBlich solche, die auf das Oberzentrum Celle
zulaufen.

Die Verbindungsrelationen im Regionalverkehr sollten vorrangig zwei Funktionen erfiillen:

- Eine Verlangerung von Hauptverbindungsrelationen in die Peripherie des Kreisgebietes und ggf. auch die
Kreisgrenzen Uberschreitend

- ein anspruchsvolles OPNV-Angebot in den tangentialen Bereichen des Kreisgebiets zwischen den zentralen
Orten bzw. zum Anschluss an Bahnverbindungen zu gewahrleisten.

In beiden Punkten erweist sich die Nachfrage offenbar geringer, als zu erwarten war. Allerdings ist der Nachweis
einer nicht hinreichenden Fahrgastnachfrage noch nicht erbracht.

Der Bedarf nach grenziiberschreitender Bedienung war bereits im bisherigen Nahverkehrsplan als grenzwertig fur
eine Einstufung als Verbindungsrelation eingeschatzt worden. Deshalb wurden fiir die grenziiberschreitenden Berei-
che (Eldingen <> Steinhorst und Hohne <> Ummern) nachfragerechte Abstriche bei der Angebotshaufigkeit zugelas-
sen. Die Einstufung dient hier auch einer Stimulierung der Nachfrageentwicklung.

Dagegen ist das Gewicht weiterer die Kreisgrenzen Uberschreitender Verbindungen, wie nach Schwarmstedt, Muns-
ter und Ehlershausen zu gering, um als Verbindungsrelationen eingestuft zu werden. Diese werden als Flachener-
schlieBungs- und Zubringerrelationen eingeordnet.

Bei der Verbindungsrelation Hermannsburg <> Bergen <> Winsen (Aller) <> Wietze wird eingeschatzt, dass ein an-
gemessener Bedarf nicht in der Gesamtrelation, sondern nur abschnittsweise besteht. Deshalb werden die drei Ab-
schnitte als besondere Verbindungsrelationen verselbstandigt, wodurch das Erfordernis einer durchgangigen Nutz-
barkeit entfallt. Der Abschnitt Bergen <> Winsen (Aller) wird zudem unter Nachfragevorbehalt gestellt, der dazu
flhrt, diesen zu verifizieren oder im negativen Fall zur FlachenerschlieBungs- und Zubringerrelation mit entspre-
chend geringerer Mindestbedienungsvorgabe herabzustufen.

Tabelle 18 gibt einen Uberblick iiber den veranderten Zuschnitt und die veranderte Zuordnung der Relationen des
Hauptnetzes im Regionalverkehr.
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Tabelle 18  Kategorisierung des Hauptnetzes im Regionalverkehr

Mindestbedienung
Relation (Fahrten pro Tag und Richtung)

Mo - Fr Sa / So

Hauptverbindungsrelationen Regio

HVR1 Bergen <> Celle 12 5/3
HVR2 Winsen <> Celle 12 5/73
HVR3 Wietze <> Celle 12 5/3
HVR4 Wienhausen <> Celle 12 5/3
HVR5 Lachendorf <> Celle 12 5/3
HVR6 Eicklingen <> Wathlingen <> Nienhagen <> Celle 12 5/73

Verbindungsrelationen Regio

VR1 UnterluB <> FaBberg 8 4/2
VR2 UnterluB <> Hermannsburg 8 4/2
VR3 Hermannsburg <> Celle 8 4/2
VR4 Hermannsburg <> Bergen 8 4/2
VR5 Bergen <> Winsen (= nachfragevakant) 8 4/2
VR6 Winsen <> Wietze 8 4/2
VR7 Lachendorf <> Eldingen ( <> Steinhorst) 8 4/2
VR8 Lachendorf <> Hohne ( <> Ummern) 8 4/2

Bei der Zuordnung der Relationen zu den Kategorien des Erganzungsnetzes wurde angestrebt, den Anteil der reinen
Schiilerverkehrsrelationen in Grenzen zu halten, um dadurch die Funktionalitat des Gesamtangebots aufzuwerten.
Reine Schulerverkehrsrelationen sind auf Karte 28 kaum noch zu finden.

Haufig von besonderer Bedeutung sind die Stadt-Umland-Relationen, weil in vergangenen Jahren starke Kern-Rand-
Wanderungen stattgefunden haben. Das ist auch fir die Stadt Celle und ihr Umland der Fall, jedoch in nur modera-
tem Umfang, so dass auch die Bedeutung der Stadt-Umland-Verbindungen vergleichsweise gering ist. Folgende vier
Relationen wurden unter dieser Kategorie festgelegt:

1. Celle - Vorwerk - GarBen 2. Celle - Altenhagen - Bostel - GarBen

3. Celle - Lachtehausen - Altenhagen 4. Hustedt, Bahnhof - Hustedt/Wittbeck

Aufgrund der Einbindung in das Stadtverkehrssystem sind Bedeutung und vor allem die Bedienungshaufigkeiten auf
den Stadt-Umland-Relationen stark aufgewertet worden, was zu erhohten Vorgaben der Bedienungshaufigkeit ge-
malh Abschnitt 4.4.1 und Tabelle 15 geflihrt hat.
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Die vollstandige Zuordnung aller Relationen und Netzabschnitte zu den einzelnen Kategorien sowie die Lage der
kategorisierten Verknupfungspunkte im Netz (siehe nachfolgend) sind Abbildung 28 zu entnehmen.

Das Netz ist auffallig stark durch Verbindungsrelationen gepragt, was eindeutig auf die ,,einfache* Netzstruktur und
die extrem radiale Ausrichtung der Verkehre auf ein einziges wesentliches Zentrum zurlickzufiihren ist. Die deutli-
che Erhohung der Taktverkehrsanteile im Ergebnis der Leistungsvergabe hat dies zusatzlich unterstitzt.

Zuordnung der Relationen und Netzsegmente im Stadtverkehr

Hauptverbindungsrelationen sind

1. die in Suidwest-Nordost-Richtung verlaufende Hauptachse:
Hermann-Billung-Gymnasium - Fuhrberger Str./Heese - Bahnhof - Thaerplatz -
Schlossplatz - Stadtfriedhof (- Altenhagen) und

2. eine in Nord-Siid-Richtung verlaufende Stadtverkehrsachse zwischen

Allgemeines Krankenhaus/Torplatz - Union - Finanzamt

Verbindungsrelationen sind

Alle radialen Verbindungen der aufReren Ortsteile und der kernstadtnahen Bereiche mit der Kernstadt

1. Finanzamt - Westerceller Str. 2. GroB Hehlen - Torplatz

3. Boye - PetersburgstralBe - Thaerplatz 4, Altencelle, Lebenshilfe - Union

Alle anderen Relationen sind FlachenerschlieBungs- und Zubringerrelationen oder Stadt-Umland-Verbindungen (sie-
he vorn bei Regionalverkehr).

Die vollstandige Zuordnung aller Relationen und Netzabschnitte zu den einzelnen Kategorien sowie die Lage der
kategorisierten Verknupfungspunkte im Netz (siehe nachfolgend) sind Abbildung 29 zu entnehmen.

Netzelemente und Raume mit flexibler oder alternativer Bedienung

AuBerhalb der genannten Relationen und in Teilraumen mit nicht ausreichendem konventionellem Ver-
kehrsaufkommen sind flexible (bedarfsabhangige) oder alternative (mit nicht dem OPNV zuzuordnende kombinierte)
Angebote zur ErschlieBung und zur Anbindung touristischer Ziele vorzusehen. In der Schwachverkehrszeit kann dies
auch fur kategorisierte Relationen erfolgen. Im Landkreis Celle gibt es mit Ausnahme des AST in der Stadt Celle
keinen ganz oder ansatzweise flachenhaft betriebenen Rufbusverkehr, jedoch umfangreiche Burgerbussysteme, die
eine alternative Mischbetriebsform darstellen.

4.4.3 Verkniipfung zwischen den OPNV-Systemen und Gestaltung der Zugangsstellen

Die Verkniipfung zwischen SPNV und Busliniennetz sowie zwischen den Buslinien erhalt bei der Gestaltung eines at-
traktiven OPNV durch die hierarchische Netzstruktur wachsende Bedeutung. Dadurch erhéhen sich auch die funktio-
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nalen und baulichen Gestaltungsanforderungen an die Verknupfungspunkte im Planungszeitraum. Generell hinzu-
kommen die Anforderungen aus der gesetzlichen Verpflichtung zur Herstellung von Barrierefreiheit im OPNV.

Es erfolgt eine Definition der wichtigen Verkniipfungspunkte zwischen SPNV und iibrigem OPNV sowie innerhalb des
Systems des iibrigen OPNV, differenziert nach dem Umfang ihrer raumlichen ErschlieBungsfunktionen und den Ver-
knlpfungsanforderungen. Gegenliber der bisherigen Zuordnung erfolgt eine Aufwertung des Verkniupfungspunktes
Winsen, Kiusterdamm zum Hauptverkniipfungspunkt und eine erweiterte Zuordnung von Haltepositionen (Masten) zu
den Hauptverkniipfungspunkten Celle, Schlossplatz und Bergen, BahnhofstrafBe.

Hauptverknupfungspunkte mit Bedeutung fir die regionale ErschlieBung

1. Celle, Schlossplatz (einschl. Schlossplatz/Museum [Bus/Bus]
und Haltestelle KanzleistraBe)

2. Celle, Bahnhof (einschl. Bahnhofsvorplatz) [Bus/Bahn, Bus-Bus]

3. Bergen, BahnhofstraBe/Celler Str./Bahnhof [Bus/Bus]

4. Lachendorf, Ortsmitte [Bus/Bus]

5. Winsen, Kiisterdamm [Bus/Bus]

Vorentwurf 84 Version 1. Mdrz 2023




Nahverkehrsplan fur den Landkreis Celle

Fortschreibung fiir den Zeitraum ab 2023

Weitere Verknupfungspunkte

mit Bedeutung fiir die lokale ErschlieBung und/oder die ErschlieBung von Einzelstandorten

1. Eschede, Bahnhof [Bus/Bahn]
2. UnterlliB, Bahnhof [Bus/Bahn]
3. Hermannsburg, Ortsmitte [Bus/Bus]
4, Eicklingen, Betrieb [Bus/Bus]

TRABTRICIR [Pt

"
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Hinsichtlich der fahrplantechnischen Verkniipfung zwischen SPNV und Buslinienverkehr sind Festlegungen nur je-
weils fur eine Fahrplanperiode moglich. Die Aktualisierung des SPNV-Fahrplanangebotes erfolgt jeweils flur ein Jahr
im Rahmen der Leistungsbestellung durch die LNVG Niedersachsen. Die daran anschlieBende Fahrplankoordinierung
des UOPNV zur Anschlusssicherung ist Bestandteil der Fahrplanerstellung in der Zustandigkeit des bzw. der beteilig-
ten Verkehrsunternehmen.

Der Nahverkehrsplan stellt dafiir folgende Verkniipfungsanforderungen:

e Anschlusssicherung in Lastrichtung bei den wesentlichen SPNV-Halten in den ausgewiesenen wichtigen Ver-
kniipfungspunkten und den relevanten Bedienungsrelationen.

e Anschlusssicherung in Lastrichtung bei ausgewahlten RE/RB-Zughalten an den ausgewiesenen wichtigen
Verknupfungspunkten in den wesentlichen Hauptverbindungs-, Verbindungs-, FlachenerschlieBungs- und Zu-
bringerrelationen.

e Die Anschlusssicherung gilt als gewahrleistet bei Einhaltung von Umsteigezeiten, die zwischen der Minde-
stiibergangszeit fiir mobilitatseingeschriankte Personen und der Summe aus Ubergangszeit plus 10 min. War-
tezeit liegen. Bei normalen ortlichen Bedingungen ergeben sich damit Anschlusszeiten von 15 ... 20 Minuten.

Gegenwartig werden an den vorstehend kategorisierten Verkniipfungspunkten folgende Verknipfungen (mit einer
maximalen Anschlusszeit von 15 min) realisiert:

Tabelle 19 Realisierte Verkniipfungen

Verknupfungspunkt Verkniipfte Linien Anzahl realisierte Verknuipfungen
Schultag | Ferientag | Samstag | Sonntag
Celle, Schlossplatz 19 |2,3,4,5,7,9, 11, 12, 13, 14, 100, 1.789 1.637 858 204
200, 300, 400, 500, 600, 700, 800,
900
Celle, Bahnhof 9 |9, 12, 13, 100, 300, 600, 700, 800, 875 751 400 78
900
Bergen, BahnhofstraBe 7 | 100, 110, 120, 130, 160, 210, BB101 204 122 46 6
Lachendorf, Ortsmitte 5 | 310, 400, 460, 470, BB301 72 56 20 8
Winsen, Kusterdamm 6 | 110, 820, 900, 910, 960, BB901 121 98 29 10
Eschede, Bahnhof 3 | 300, 310, BB301 9 5 0 0
UnterluB, Bahnhof 4 | 260, 261, BB201, BB202 29 13 0 0
Hermannsburg, Ortsmitte 6 | 200, 210, 220, 230, 260, BB201 89 90 23 10
Eicklingen, Betrieb 3 600, 610, BB602 6 6 0 0

Eine Gesamtubersicht der Verknipfungen von jeder Linie zu jeder Linie zeigt Anlage 4.

Entsprechend ihrer Funktion erfolgt die Festlegung von Richtwerten flir differenzierte Mindestausstattungsmerkma-
le von Verknupfungspunkten zwischen Bahn und Bus bzw. innerhalb des Busliniennetzes sowie von sonstigen Halte-
stellen.
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Die Ausstattung und bauliche Gestaltung der Verkniipfungspunkte und der ubrigen Haltestellen ist fiir die Sicherheit
und Attraktivitat des OPNV von groRer Bedeutung. Deshalb werden die Haltestellen nach ihrer Verkehrsaufgabe und
ihrem Fahrgastaufkommen klassifiziert nach:

A -

Verknupfungshaltestellen mit hohem Fahrgastaufkommen (wichtige Verkniipfungspunkte und Busbahnhofe)
mit
» im Regionalverkehr mehr als 250 Ein- und Aussteigern je @ Schultag

» im Stadtverkehr mehr als 1.000 Ein- und Aussteigern je @ Schultag

- Umstiegshaltestellen mit regionaler/stadtischer Bedeutung (andere Verknlipfungspunkte und kleinere Bus-

bahnhofe/zentrale Haltestellen) mit
» im Regionalverkehr mehr als 150 Ein- und Aussteigern je @ Schultag

» im Stadtverkehr mehr als 500 Ein- und Aussteigern je @ Schultag

- Standardhaltestellen - diese werden nach dem Leistungsangebot, dem Fahrgastaufkommen und evtl. ortli-

chen Umstiegsfunktionen weiter untergliedert (C1 bis C3).

C1 - Standardhaltestelle mit lokaler Umstiegsfunktion oder besonderer Angebotsqualitat oder Min-
destumfang beim Fahrgastaufkommen
(Haltestellen des Stadt-/Orts-/Nachbarortsverkehrs mit mind. 60 Min. Taktintervall oder mind.
100 Ein- und Aussteigern (Stadt) und 75 (Ein- und Aussteigern (Regio) je @ Schultag, nach Fahr-
plan definierte Umstiegshaltestellen, einzige Haltestelle in Siedlungseinheiten mit mindestens
200 Einw., in der Regel auch alle Schulhaltestellen)

C2 - Standardhaltestelle ohne Umstiegsfunktion, mit ausschlieBlich lokaler Bedeutung, maRiger Nach-
frage und ohne besondere Angebotsqualitat (Aufkommen mehr als 50 (Stadt) und 25 (Regio) Ein-
und Aussteigern je @ Schultag)

C3 - Aufkommensschwache Standardhaltestelle ohne Umstiegsfunktion, mit ausschlieBlich lokaler Be-
deutung und ohne besondere Angebotsqualitat (Aufkommen bis zu 50 (Stadt) und 25 (Regio) Ein-
und Aussteigern je @ Schultag).

Die vorgegebene Grundausstattung der Haltestellen umfasst das Haltestellenschild nach § 41 Abs. 2 StVO (Zeichen
224), das Betreiber-Logo bzw. die Angabe des OPNV-Unternehmens nach § 32 der BOKraft, die Haltestellenbezeich-
nung, die Liniennummer(n) sowie die Fahrplaninformation nach § 40 Absatz 4 PBefG und die Tarifinformation. Der
Betreiber hat eine konstruktive Zusammenarbeit mit den Kommunen zu suchen, die als StraBenbaulasttrager den
Bau sowie die Pflege und Reinigung der Haltestellen zu organisieren haben. Bei der weiteren Gestaltung der Halte-
stelleninfrastruktur bilden die Ausstattungsrichtwerte nach Tabelle 20 den MaBstab.

Den Bedlrfnissen alterer Fahrgaste Rechnung tragend sind zunehmend Haltestellen auch der Kategorie C2 mit Sitz-
gelegenheit auszustatten.
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Tabelle 20 Richtwerte fiir die Ausgestaltung von Haltestellen

Ausstattungselement Haltestellenkategorie

A B C1 C2 C3

Kennzeichnung der Haltestelle

Haltestellenschild VU VU VU VU VU
Haltestellenname VU VU VU vu VU
Verkehrsunternehmen

Betreiber-Logo, Hinweis auf Infotelefon VU VU VU VU v
Fahrplaninformation

Liniennummer VU VU VU VU VU
Fahrtziel vu vu vu vu VU
Fahrplan mit Streckenverlauf und Umsteigemoglichkeit,

Gliltigkeitshinweis VU VU

Abfahrttafel VU VU VU
Tarifinformation vu VU (VU)

Weitere Informationen

Liniennetzplane VU v VU

Ubersichts-, Umgebungs-, Stadtplane BLT BLT

Fahrplane des SPNV-Regionalverkehrs/Fernverkehrs vu (VU)

Dynamische Fahrgastinformation (vU) | (VU)

Vertriebs- und Abfertigungseinrichtungen
Fahrkartenverkauf, stationar (Verkaufsstelle oder Automat) (VU) | (VU)

Entwerter, stationar (VU) | (VU)
Aufenthaltskomfort
Befestigte Warteflache BLT BLT BLT BLT
Beleuchtung (auch durch ausreichende StraBenbeleuchtung) BLT BLT BLT BLT
Wetterschutzeinrichtung BLT BLT BLT BLT
Sitzgelegenheit BLT BLT BLT BLT
Abfallbehalter BLT | BLT BLT BLT . BLT
Verkniipfung mit Individualverkehr
Park&Ride-Platze BLT | BLT
Bike&Ride-Platze BLT | BLT | (BLT)

VU - Zustandigkeit liegt bei Verkehrsunternehmen () - bei Bedarf

BLT - Zustandigkeit liegt bei Baulasttrager (i.d.R. Kommune)

Die genannten Richtwerte gehen auf den Leitfaden Qualitdt des Verkehrsverbundes Berlin-Brandenburg (VBB) zuriick und wer-
den zunehmend einheitlich angewandt und gelten als Muster fiir andere Verbundrédume sowie weitere Bedienungsgebiete.
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Fur die differenzierte Ausstattung der Haltestellen gelten vorstehende Ausstattungsstandards zunachst als Richt-
werte. Der Aufgabentrager wirkt in Abstimmung mit den Kommunen und den OPNV-Betreibern darauf hin, dass die
Richtlinien innerhalb des Planungszeitraumes und in Folgejahren zunehmend umgesetzt werden.

Die Richtwerte erfassen sowohl Ausstattungselemente in der Verantwortung der Verkehrsunternehmen (vor allem
Kennzeichnungs- und Informationspflicht), als auch Empfehlungen fiir die bauliche Ausstattung (Aufenthaltskom-
fort), die in der Verantwortung der Kommunen liegt. Verbesserungen sind nur im Rahmen der zur Verflgung ste-
henden Haushalt- und Fordermittel fir investive MaBnahmen maoglich. Der Landkreis Celle wird bei der Forderung
von Investitionen in Einrichtungen der OPNV-Infrastruktur auf die Realisierung dieser Richtwerte hinwirken. Aufer-
dem sind die Kommunen angehalten, insbesondere im landlichen Umfeld regionaltypische Gestaltungsformen z. B.
in nachempfundenem niedersachsischem Fachwerk zu wahlen, wobei hier auch Vorbehalte wegen mangelnder
Transparenz nicht unerwahnt bleiben sollen. In stadtischen Raumen oder dort, wo dies zum Schutz der personlichen
Sicherheit der Fahrgaste als erforderlich einzuschatzen ist, sind eher transparente Gestaltungsformen zu wahlen.

Orientierungsmuster fiir die Haltestellengestaltung

Voraussetzung fur die Umsetzung der Richtwerte ist zunachst eine vollstandige Erfassung und Kategorisierung aller
vorhandenen Haltestellen, als Grundlage fur eine Gesamtbestimmung des Handlungsbedarfs. Im Rahmen der Erstel-
lung einer Haltestellenkonzeption als Grundlage fur die Forderfahigkeit investiver MaBnahmen nach dem Haltestel-
lenprogramm des Landes (bzw. der LNVG) ist ohnehin ein solches Haltestellenkataster gefordert.

Es besteht die Aufgabe, eine Kategorisierung der insgesamt 978 Richtungshaltestellen (Haltepositionen, Masten) im
Kreisgebiet, davon 274 in der Celle und 704 im Uibrigen Kreisgebiet durchzufiihren. Dazu gehoren
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1. die Erfassung in Form eines Haltestellenkatasters nach den Ausstattungsmerkmalen gemahR
Tabelle 20
und zusatzlich den Ausstattungsmerkmalen, die Barrierefreiheit definieren (siehe nachfolgend)

sowie

2. eine Kategorisierung unter zusatzlicher Verwendung von Angaben zur Nutzerfrequentierung.

Die Erfassung mit Anlage eines Haltestellenkatasters ist durch CeBus durchgefiihrt worden. Fir eine Kategorisierung
fehlen die Angaben zur Fahrgastfrequentierung. Fir diese Daten wird der Aufgabentrager zu Beginn der Laufzeit
dieses Nahverkehrsplanes in eigener Zustandigkeit sorgen und diesen Datenbestand auch anforderungsgerecht in
Folgejahren aktualisieren.

Nach den Vorgaben des § 8 Abs. 3 Satz 3 PBefG soll der OPNV bis zum 01.01.2022 barrierefrei sein. Diese Forderung
besteht auch fir alle Haltestellen. Nach Satz 4 des genannten Absatzes kann mit Festlegung und Begriindung im
Nahverkehrsplan von dieser Frist (nicht von der Aufgabe an sich) abgewichen werden, soweit nicht auch das Land
von der Mdglichkeit einer landesweiten Abweichungsregelung nach § 62 Abs. 2 PBefG Gebrauch macht - was nicht
zu erwarten ist. Um solche Festlegungen treffen zu konnen, ist jedoch zunachst eine vollstandiger Erfassung, Kate-
gorisierung und Priorisierung flr die Herstellung von Barrierefreiheit bei Haltestellen erforderlich. Das daflir vorge-
sehene Vorgehen ist in Abschnitt 4.5.7 beschrieben.

Generell ist beim Haltestellenneu-, -ausbau oder -umbau auf zunehmende Barrierefreiheit hinzuwirken. Weder
bundesweit, noch besondere im Land Niedersachsen, noch gar speziell im Landkreis und in der Stadt Celle gelten
bisher verbindlich festgelegte Ausbau- und Ausstattungsstandards flir die Definition barrierefreier Haltestellen des
OPNV. Somit obliegt diese Aufgabe der Feststellung im kommunalen Nahverkehrsplan.

Es ist anzumerken, dass samtliche Gemeinden im Landkreis Celle die Haltestellen in ihrem Zustandigkeitsbereich
sukzessive den Anforderungen entsprechend anpassen. Entweder beanspruchen die Gemeinden hierzu die Forder-
moglichkeiten der LNVG oder die Fordermaoglichkeit durch den Landkreis Celle. So plant zum Beispiel die Gemeinde
Wietze im Jahr 2023 den Umbau mehrerer Haltestellen entlang der B 214, aber auch die Samtgemeinde Wathlingen
und die Samtgemeinde Flotwedel.

Es wird zu diesem Zweck empfohlen und bis zu einer ggf. abweichenden landesweit gultigen Festlegung beschlos-
sen, folgende Mindestanforderungen fiir eine barrierefreie Haltestelle zu bestimmen:"’

9 Die Vorgaben basieren auf entsprechenden Empfehlungen des Qualitatsleitfadens des VBB, Stand 2016. und den Checklisten des fiir Verkehr
zustandigen Landesministeriums Thiringen, erarbeitet durch die Fachhochschule Erfurt, Stand 2016.
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Tabelle 21 Hauptparameter fiir die barrierefreie Haltestellengestaltung im Landkreis Celle
Merkmal Parameter fur Bushaltestellen
1 Haltekantenhohe mind. 18 cm,

mogl. Verwendung Kasseler Sonderbord oder vergleichbar

2 Aufstellflache Mindestbreite 200 cm und Mindestmanovrierflache fiir Rollstuhle
von 150 cm vor/nach der Rampe

3 Taktile Indikatoren Blindenleitstreifen oder andere taktile Bodenindikatoren

Befestigte und abgesenkte oder angerampte Zuwegung mit max.

4 Zuwegun
guns 3 cm Absatzhohe, Gefalle max. 6 %, Breite mind. 120 cm

Gehwege/Aufstellflachen und Radwege im Haltestellenbereich sollen bei baulicher Machbarkeit visuell und ertast-
bar voneinander getrennt sein. Bei Wetterschutzeinrichtungen mit transparenten Wanden sollen Markierungen im
Wechselkontrast nach DIN 32975 und DIN 18040 aufgebracht werden.

Die CeBus GmbH & Co. KG hat im Zeitraum seit 2015 schrittweise den Ausstattungszustand nach den Tabellen 20
und 21 aller Haltestellen im Kreisgebiet in einem permanent aktualisierten Haltestellenregister erfasst. Nach dem
zuletzt im Marz 2018 libergebenen Stand sind 18 % der Haltestellen im Stadtgebiet Celle und 6 % der Haltestellen im
Ubrigen Kreisgebiet vollstandig barrierefrei gestaltet. Bei 53 % der Haltestellen im Stadtgebiet und 55 % der Halte-
stellen im ubrigen Kreisgebiet trifft dies teilweise zu.

FUr eine Kategorisierung der Haltestellen und auch eine Rangfolgebestimmung flir den weiteren Ausbaubedarf ist
diese Datengrundlage jedoch nicht ausreichend, weil keine Daten zur Fahrgastnachfrage nach Haltestellen (Ein- und
Aussteigerdaten) vorliegen.

4.4.4 PlanungsmaBnahmen und Priifauftrage zur Anpassung der Verkehrsangebote

Die Analyse und Bewertung der Verkehrsangebote anhand einer vergleichenden Bewertung der Bedienungsvorgaben
hat ergeben, dass nur punktueller Anpassungsbedarf besteht bzw. solcher, der mehr im Bereich der Angebotsorga-
nisation liegt.

Schiilerbeforderung

e Die Schiilerbeforderung ist bereits weitestgehend in die oOffentliche Linienbeforderung nach
§ 42 PBefG integriert. Lediglich noch ein Sonderlinienverkehr im Bereich Flotwedel war zu integrieren und
ist jetzt Bestandteil des Linienbuindels Bus Celle Stadt/Regio. Ein FVO-Verkehr (bereits als Linie 880 zur KGS
Schwarmstedt veroffentlicht) ist gegenwartig nicht zur Linienintegration vorgesehen.

¢ In den Jahren 2011 und 2012 wurde eine Schiilerverkehrsoptimierung mit Staffelung der Unterrichtszeiten
erarbeitet und versucht umzusetzen. Anliegen waren eine Aufwandsreduzierung durch verminderten Busbe-
darf in der Spitzenzeit, bei teilweisem Einsatz freiwerdender Kapazitaten fir Qualitatsverbesserungen. Die
Umsetzungsbemiihungen waren seinerzeit nur ansatzweise erfolgreich, so dass in reduziertem Umfang
grundsatzlich noch immer die Moglichkeit besteht, entsprechende Effekte zu realisieren. Es sollte gepruft
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werden, ob und unter welchen Rahmenbedingungen (weiter mogliche Effekte, veranderte Zielstellungen,
Verteilung des Nutzens) der kommunalpolitische Wille besteht, das Projekt nochmals aufzunehmen. Im Ok-
tober 2022 erfolgte im Rahmen der kiinftigen Organisation der Schulerbeforderung eine Abfrage der weiter-
fuhrenden Schulen im Landkreis Celle. Im Ergebnis ist eine Schulzeitstaffelung aktuell flachendeckend nicht
gewunscht. Daher bleibt es bei einer Hin- und drei Riickfahrten pro Schule als Mindeststandard.

Bei allen Planungen zum Schiilerverkehr ist weiter darauf zu achten, dass die konsequente Beschrankung
auf 2 bis 3 Rickfahrten je Schule angestrebt wird.

Der Schiilerverkehr ist ein dynamisches System, welches seine Dynamik neben der Anzahl der Schiiler und
Fahrschiiler vor allem aus der Schulentwicklungsplanung zieht. Veranderungen im Standortnetz, bei den
Schulbezirken, bei Ganztagsbeschulung und Inklusion sind laufend in der Schilerbeforderung umzusetzen.

Eine erfolgte oder sich abzeichnende Verstarkung der Schiilerstrome aus Uetze/Hanigsen zur Oberschule
Wathlingen fiihrt zu einer entsprechenden Angebotsverstarkung, bei gleichzeitiger Anschlussgewahrung in
Richtung Burgdorf zur S-Bahn Hannover.

Es wird angestrebt, dass fur anspruchsberechtigte Schiilerinnen und Schiiler spatestens ab dem Schuljahr
2025/2026 auch im Stadtgebiet Schilerjahreskarten ausgegeben werden. Eine entsprechende Prifung zu
den Auswirkungen erfolgt noch.

MaBnahmen zur Bemessung der Achsenverkehre Regio und einzelner Verbindungen im

Stadtverkehr Celle

Nach Auflosung der durchgangigen Verbindungsrelation Hermannsburg <> Bergen <> Winsen (Aller) <> Wiet-
ze besteht kein unmittelbarer weiterer Handlungsbedarf. Es ist lediglich eine Angemessenheitsprifung der
Bedienungshaufigkeit im Abschnitt Bergen <> Winsen (Aller) durch eine Nachfrageermittlung mit hinrei-
chender Stichprobe durchzufiihren und auf dieser Grundlage die Entscheidung uber eine ggf. sinnvolle Her-
abstufung der Verbindungsrelation zu treffen.

Verstarkung der Bedienung von Lachtehausen an Samstagen entsprechend der Vorgaben.
Fur den Ortsteil Westercelle ist ein Halbstundentakt festzuschreiben.

Die MaBnahme zur Anhebung der Vorgaben flir Stadt-Umland-Relationen auf mindestens die halbe Frequenz
der Stadtlinien wurde schon in Abschnitt 4.4.1 genannt.

Angebotsanpassungen im Ergebnis von Nachfragepriifungen

Grundsatzlich liegen zunachst keine Anzeichen fur grobe Abweichungen zwischen Angebot und Nachfrage
vor. Weder im Stadt- noch im Regionalverkehr ist Handlungsbedarf erkennbar.

Allerdings liegt daflir auch keine auswertbare Datengrundlage vor. Es werden flachendeckende Erhebungs-
daten fir alle Linien, Fahrten und Tagesarten nach Haltestellen (Ein- und Aussteiger) benotigt. Diese Daten
werden zumindest fUr Schultage auch flr die Haltestellenkategorisierung im Hinblick auf ein Ausbaupro-
gramm zur Herstellung von Barrierefreiheit benotigt. Dieser seit langem bekannte Mangel ist zu beseitigen.
Dabei muss aus Grunden der Aufwandsbegrenzung die Auswahl einer moglichst optimalen Stichprobe erfol-
gen.
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Zur Bewertung geforderter Erweiterungen der Taktbedienung nach 20:00 Uhr wurde gepriift, welche Mehr-
leistungen entstehen, wenn die Bedienung aller Taktlinien Mo - Fr im bestehenden Taktraster bis 21:00 Uhr
erweitert wird. Im Ergebnis resultieren 71.250 Fahrplan-km auf Stadtlinien und 79.200 Fahrplan-km auf Re-
gionallinien, in Summe also ca. 150.000 Fahrplan-km. Fir diese Mehrleistung ware eine Erweiterung der
Zahlungen nach dem Verkehrsvertrag im Umfang von ca. 400 TEUR/a zu veranschlagen. Aus diesem Grund
soll zunachst eine Nachfragepriifung auf den gegenwartig jeweils letzten Fahrten eine gezielte Auswahl
wirklich bedarfsgerechter Bedienungserweiterungen ermoglichen. Ein entsprechendes Angebotskonzept soll
bis zu den Haushaltsberatungen erarbeitet werden. Seit dem 13.12.2021 gibt es auf den Linien 600 und 800
ein Pilotprojekt, um herauszufinden, wie eine Bedienung zwischen 20 Uhr und 23 Uhr von den Fahrgasten
angenommen wird. Dieses Pilotprojekt wird aktuell um eine Fahrt am Freitag und mehrere Fahrten am
Samstag erweitert. Aktuell (Stand Oktober 2022) wird dieses Angebot gut angenommen. Um verlassliche
Aussagen treffen zu kdnnen muss ein Pilotversuch mindestens 2 Jahre konstant laufen.

Die Durchfiihrung einer sachgerechten Erhebung der Fahrgastnachfrage ist zu Beginn der neuen Laufzeit des
Nahverkehrsplans vorgesehen.

Einrichtung landesbedeutsamer Buslinien

Seit 2017 ist eine Forderung des Betriebs von Linien als landesbedeutsame Buslinien moglich?,

Fur den Landkreis Celle hat die Priifung ergeben, dass im speziellen Fall keine Forderfahigkeit besteht, weil
keine infrage kommende Relation den Forderkriterien entspricht bzw. eine hinreichend hohe Nachfrageer-
wartung aufweist.

MaBnahmen zur Einhaltung der MindesterschlieBungsvorgaben im Stadt- und Regionalverkehr

Im Stadtverkehr Celle bestehen nach erfolgter Umsetzung der Angebotsverbesserungen keine ErschlieBungs-
defizite mit zwingendem Handlungsbedarf.

Nach wie vor entspricht aber die Erreichbarkeit des Neuen Rathauses und insbesondere der Seniorenwohn-
anlagen an der WehlstraBe hinsichtlich sich ergebender FuBwegentfernungen nur ungeniigend dem besonde-
ren Nutzerbedarf. Verbesserungsmaoglichkeiten sind erneut zu prifen, ggf. im Zusammenhang mit verander-
ten Linienfihrungsmoglichkeiten durch die beidseitige Befahrbarkeit des Nordwalls. Die Stadt Celle muss als
Baulasttrager und zur Losung infrastruktureller Probleme mitwirken.

Die Bedienung von Hornshof und insbesondere Alvern (OT von GarBen) an Ferientagen und am Wochenende
sind zu prufen und ggf. zu verbessern.

Fur den Regionalverkehr gilt der Grundsatz, dass die festgestellten Defizite an Schultagen zu beseitigen und
an Ferientagen weiter zu vermindern sind.

Die Bedienungsdefizite an Schultagen bestehen fur die Siedlungseinheiten:
Miiden, Weesen, MeiBendorf, zusatzlich Dalle und Marinesiedlung (OT von Eschede) sowie Gockenholz (OT
von Lachendorf).

Es ist naheliegend, die Behebung der geringfligigen Defizite fir Weesen, Miden und Meiendorf durch An-
gebotsverstarkungen der dort verkehrenden Birgerbusse 201 und 202 zu veranlassen, flir Gockenholz und

? Erlass liber die Gewahrung von Zuwendungen fiir die Finanzierung von landesbedeutsamen Buslinien im offentlichen Personennahverkehr
(OPNV). Niedersachsisches Ministerium fir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr, 29.12.2016, in Kraft seit 01.01.2017
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ggf. auch Alvern kommt der Birgerbus 301 (Eschede) in Frage.

Die Ortsteile Dalle und Marinesiedlung haben augenscheinlich die Mindestgrenze von 100 Einwohnern Uber-
schritten und begriinden ein zusatzliches ErschlieBungserfordernis. Im Bereich beider Siedlungseinheiten
gibt es bisher keinerlei OPNV-Angebot. Die Einwohnerzahlen sind zu priifen und zu iiberwachen. Sollten die
Siedlungseinheiten dauerhaft Uber 100 Einwohner haben, sollte eine Rufbusbedienung mit Einzelfahrten
eingerichtet werden.

e Eine MaBnahme, die verbesserten Angebotsverknupfungen dient (sieche nachfolgend), ist eine Verstarkung
der Linie 927 durch regiobus Hannover. Eine Priifung durch den Landkreis und Abstimmung mit Unterneh-
men und GVH erfolgen gegenwartig bereits. Ebenso werden weitere Kreisgrenzen uUberschreitende Angebote
gepruft.

MaBnahmen zur Verbesserung der Angebotsverkniipfungen und zur Anschlusssicherung

e Unterstlitzung der generellen angebotsplanerischen Aufgaben zur Verbesserung der Verknuipfungen durch
ein Rechnergestiitztes Betriebsleitsystem (RBL).

e Das RBL verbessert auch die Mdglichkeiten der Anschlusssicherung und gleichzeitig auch die Fahrgastinfor-
mation (durch Erweiterung der Dynamischen Fahrgastinformation mit Echtzeitdaten schrittweise fir alle ka-
tegorisierten Verkniipfungspunkte, siehe auch bei Abschnitt 4.5).

MaBnahmen zur zunehmenden Beriicksichtigung der Angebotsinteressen mobilitatseingeschrankter Personen

® Durch den demographischen Wandel gewinnt diese Personengruppe zunehmend an Bedeutung. Die konkre-
ten MaBnahmen sind Gegenstand von Abschnitt 4.5.

Priifung von MaBnahmen zur Ausdehnung der Anteile flexibler und alternativer Bedienungsangebote

e |m Nahverkehrsplan 2011 bis 2015 wurde eine Ubersicht tiber die Grundformen flexibler/ alternativer Be-
dienung dargestellt, die fur diese Fortschreibung erweitert wird. Im Landkreis Celle kommen insbesondere
die Betriebsformen Anruflinienfahrt (ALF) und Birgerbus (BB) sehr intensiv zur Anwendung. Der ALF-Anteil
betragt bereits 14 %, der Burgerbus-Anteil weitere 9 %. Weiterhin sind zwei AST in Betrieb.

Die liniengebundenen Angebotsformen mit kleinen Fahrzeugeinheiten konnten zwar in bestimmtem Umfang zur
Verbesserung der wirtschaftlichen Situation beitragen, l6sen die Aufgabenstellung aber in Uberhaupt keiner Weise,
weil eben zusatzliches, flexibel zur Verfligung stehendes Angebot damit nicht erreicht wird.

Der Biirgerbus ist dadurch zu charakterisieren, dass er vergleichsweise geringe Betriebskosten verursacht, weil auf-
grund des Einsatzes ehrenamtlicher Fahrer keine direkten Personalkosten fiir den Fahrbetrieb anfallen, ggf. ledig-
lich bestimmte Aufwandsentschadigungen in begrenztem Umfang. Dagegen steht aber ein immens hoher Organisati-
onsaufwand fir die Fuhrung des Burgerbusvereins oder einer vergleichbaren Organisationseinheit, die Akquisition
und Schulung der ehrenamtlichen Fahrer in erheblicher Anzahl. Beim Betrieb ohne Linienbindung werden auch viel
hohere Anforderungen an die Kommunikation zwischen Disponent und Fahrer gestellt, weshalb Birgerbusse ohne
Linienbindung kaum vorkommen oder ein flachenhaftes Bedienungsgebiet hilfsweise in mehrere einzelne Linien
bzw. Touren aufgeteilt wird. Die librigen Kostenpositionen, wie insbesondere flir die Fahrzeugvorhaltung, Versiche-
rungen usw., fallen dennoch an. Es entfallt andererseits die Moglichkeit des flexiblen Fahrzeugeinsatzes, d. h. bei
Anmeldung eines operativ hohen Bedarfs auch einen Standardlinienbus fiir die entsprechenden Fahrten einsetzen zu
konnen, zumindest nicht durch den Biirgerbusverein selbst. Nicht zu unterschatzen ist auch der verkehrspsychologi-
sche Aspekt, dass namlich (durchaus nachvollziehbar) ein Burgerbus beim Kunden nicht als gleichwertiger oder
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yrichtiger® OPNV gilt und somit bestimmte Nutzungshemmschwellen auftreten.

Burgerbusse sind nach gangiger Lehrmeinung und dem Uberwiegenden Teil der vorliegenden Erfahrungen nur eine

gute Losung

— bei auBerst geringer, auch potenziell sehr geringer und

— in den Relationen im Wesentlichen bekannter Nachfrage

— fir dessen Abdeckung ein sehr geringes Angebot ausreicht (z. B. 3 oder 4 Fahrten pro Tag)

— bei dem das Hauptziel nicht in der Weckung deutlich zunehmender Nachfrage,

— sondern in der Sicherung einer ,,Restmobilitat” liegt.

Die Erfahrungen mit bestehenden, gegenwartig 5 Burgerbussen im Landkreis Celle sind allerdings ganz anders und

durchaus sehr positiv.

Sofern sich also Kommunen mit Burgerbusangeboten Mobilitatschancen eroffnen, die es sonst weder mit konventio-
nellen noch mit anderen bedarfsgesteuerten Angebotsformen, also auch echte Zusatzangebote, nicht geben konnte,
ist nichts gegen eine breitere Anwendung von Blirgerbus-Systemen einzuwenden, sondern diese ausdriicklich zu be-

grufen und zu unterstitzen.

Tabelle 22 Grundformen flexibler/alternativer Bedienung

Linientaxi (LT)

= Linienverkehr mit kleinen Fahrzeugeinheiten
= fester Fahrplan

= festgelegte Ein- und Ausstiegshaltestellen

Abruflinientaxi (ALT), Anruf-Linienfahrt (ALF)

= zusatzliche bedarfsabhangige Komponente

= Linienverkirzung, Anschlussfahrt oder ganze Fahrt
nur auf Anmeldung

= Abruf durch Busfahrer, dadurch beschrankte Zu-
stiegsmoglichkeit bei ALT

Anrufsammeltaxi (AST)

= verkehrt nur auf Bedarfsanmeldung

= Fahrplangeriist mit Hochstanzahl moglicher
Fahrten

= verkehrt in Linienband oder Korridor, mit Ein-
stiegs-Haltestellen und variablem Ausstieg

= freie Fahrtwegwahl zwischen Haltestellen

= Disposition erforderlich

Freiheitsgrad und Dispositionsanspruch

<

Linientaxi mit FlachenerschlieBung (LTF)
= Linienverkehr mit kleinen Fahrzeugeinheiten
= fester Fahrplan
= Abweichung von Linienverlauf innerhalb definier-

tem Korridor zum Ausstieg auf Anfrage

Biirgerbus (BB)
= hijerarchisch nicht einzuordnende Form
= Merkmalsbreite zwischen reinem Linienbetrieb
und Flachenbetrieb auf Anmeldung
= meist ehrenamtliche Fahrer
= Trager in der Regel Burgerbusverein

Rufbus (RB)
= Charakteristika ahnlich wie bei AST
= noch starkere Orientierung auf Flachenbetrieb
= operativer Einsatz verschiedener Fahrzeugarten
= hochster Freiheitsgrad
= anspruchsvolle Disposition mit Fahrzeug-Ortung
erforderlich

Formen alternativer Bedienung

= Erganzende Gelegenheitsverkehre

= Kombisysteme aus Personen- und Giiter- bzw. Wirtschaftsverkehr

= Mitnahmesysteme (Kombination mit dem Individualverkehr)
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(auBerhalb des Geltungsbereichs von § 42 PBefG, kein OPNV-Linienverkehr)

Quelle: Konzept zur alternativen Bedienung im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg. Teil A: Grundlagen und Leitfaden. PROZIV 2001 (erganzt ur
aktualisiert)

Das Anruf-Sammeltaxi (AST) kommt den Anforderungen, auch eine flachenhafte Mobilitatssicherung zu gewabhrleis-
ten, schon sehr nahe. Die Merkmale des AST entsprechen weitgehend denen eines Rufbusses im Flachenbetrieb.

Im Landkreis Celle gibt es bereits ein AST im Regionalverkehr, das zwischen verschiedenen Ortsteilen der Gemein-
den Wietze und Hambuhren sowie ein AST, das in der Kreisstadt Celle verkehrt. Das Angebot ist ein reines Tages-
randangebot und dient somit der Angebotserganzung nach der Betriebszeit des Linienverkehrs mit vergleichsweise
geringem Aufwand. Das Angebot ist akzeptiert und ebenfalls - wie auch beim AST im Stadtverkehr Celle - resultiert
aus dem Begriff ,,Anrufsammel-Taxi“ keine abschreckende Wirkung bei den Nutzern.

Wenn jedoch eine zu versorgende Flache sehr grol und die Nachfrage zunachst kaum zu kanalisieren ist, anderer-
seits aber sehr lange Voranmeldezeiten vermieden werden sollen, dann spricht das zusatzlich fur den Rufbus im
Flachenbetrieb, weil dieser den maximalen Freiheitsgrad aufweist.

e Es werden konkrete Untersuchungen zu weiteren Einsatzmoglichkeiten flexibler Bedienung sowie deren Um-
setzung angeregt und unterstutzt.

e Keine eigene Aktivitat entwickeln wird der Aufgabentrager des GOPNV in Richtung der Einfiihrung weiterer
alternativer Bedienungssysteme im Sinne von Kombiverkehren (Personen- und Glter-/Wirtschaftsverkehr)
oder Mitnahmesystemen.

4.5 Qualitat des Leistungsangebots und Qualitatsmanagement

In Abschnitt 2.2.5 wurden unter analytischen Gesichtspunkten die wesentlichen Kriterien der OPNV-
Angebotsqualitat genannt und erlautert. An dieser Stelle werden unter Planungsaspekten konkrete Vorgaben und
Bewertungskriterien zur Beschlussfassung empfohlen.

Der Nahverkehrsplan legt somit folgende Vorgaben fiir die qualitative Angebotsentwicklung im Planungszeitraum
fest, die auch bereits Bestandteil der vertraglichen Vereinbarungen liber die Leistungsvereinbarung nach Durchfiih-
rung des gemeinwirtschaftlichen Vergabeverfahrens geworden sind:

4.5.1 Qualitatskriterien

Neben der Verfligbarkeit des Leistungsangebots ist die Qualitat der Leistungsdurchflihrung entscheidend fir dessen
Akzeptanz bei den Fahrgasten und damit letztlich auch der Effizienz und Zukunftsfahigkeit der Leistungsdurchfiih-
rung.

Alle nachstehend festgelegten Qualitatsanforderungen schlieBen ausdriicklich auch vergebene Subunternehmerleis-
tungen und die dabei eingesetzten Fahrzeuge und Personale ein.
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4,5.2 Zuverlassigkeit und Piinktlichkeit

Entscheidende Kriterien der Qualitat des Verkehrsangebots und der Qualitat der Durchfiihrung der Verkehrsleistun-
gen sind die, die der Kunde am deutlichsten und offenkundigsten zu spliren bekommt, und die ihn in seiner Akzep-
tanz des Angebots am nachhaltigsten beeinflussen.

Diese beiden Kriterien sind daher auch vorrangige qualitative Gegenstande der statistischen Nachweispflichten ge-
mah § 5 des Verkehrsvertrages zwischen dem Landkreis und dem Unternehmen sowie unter Bezugnahme auf Ab-
schnitt 4.5.8 Storungs- und Beschwerdemanagement. Zuverlassigkeit wird mit dem Faktor Ausfallquote, gemessen
in Promille (%), bestimmt. Die Ausfallquote ist der Anteil der nicht durchgefiihrten Fahrplanleistung an der plan-
mabigen Fahrplanleistung (jeweils in Fahrplan-km). Eine Leistung gilt als ausgefallen, wenn sie gar nicht, um mehr
als 30 min. verspatet oder um mehr als 1 min. zu frih durchgefuhrt wird. Zielwert fur die Ausfallquote ist ein Wert
<2,5 %o.

Punktlichkeit wird mit dem Faktor Verspatungsquote, gemessen in Prozent (%), bestimmt. Die Verspatungsquote ist
der Anteil der gegenuber der fahrplanmaBigen Ankunftszeit um mindesten 3 min., jedoch weniger als 30 min. ver-
spateten Fahrzeugankiinfte.

Unpunktlichkeit im Sinne von zu friher Abfahrt (um mehr als 1 min.) gilt als ausgefallene Leistung (siehe vorste-
hend).

Zielwert fur die Verspatungsquote ist ein Wert <5,0 %.

Die Anrechnung auf Ausfall- und Verspatungsquote erfolgt nur, wenn das Unternehmen Ausfall oder Verspatung zu
vertreten hat. Die Griinde sind in der statistischen Berichterstattung gemal Abschnitt 4.5.8 anzugeben. Nicht zu
vertreten hat das Unternehmen Ausfalle und Verspatungen aufgrund extremer Witterungsverhaltnisse sowie unvor-
hersehbarer, kurzfristig eintretender Nichtbefahrbarkeit von StraBen (infolge von Unfallen u. a.). Nicht anzurech-
nen auf die Verspatungsquote ist ebenfalls das unplanmaBRige Abwarten von Anschliissen mit anderen offentlichen
Verkehrsmitteln.

Betreiberunternehmen und Aufgabentrager bemihen sich gemeinsam um eine permanente Verbesserung der An-
schlusssicherung anhand vorgegebener Anschlusszeiten, insbesondere an den OPNV-Verkniipfungspunkten, und MaB-
nahmen der OPNV-Beschleunigung, insbesondere durch technische Hilfs- und Kommunikationsmittel (wie RBL, LSA-
Ansteuerung zur Bevorrechtigung usw.).

4.5.3 Personaleinsatz

Grundlegende fachliche Anforderungen an das Fahrpersonal ergeben sich aus den Bestimmungen der Verordnung
Uber die Zulassung von Personen zum StraBenverkehr (Fahrerlaubnisverordnung - FeV) und der Verordnung iiber den
Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr (BOKraft).
Das Unternehmen sorgt dafur, dass das Personal mit Kundenkontakt folgende Anforderungen erfiillt:

* Kundenfreundlichkeit

* Sachkompetenz und hohe Leistungsbereitschaft

¢ Auskunftsfahigkeit zu Fahrplanen, Beforderungstarifen, Fahrausweiserwerb

¢ Ortskenntnis im Einsatzgebiet

* Beherrschung der deutschen Sprache in Wort und Schrift

¢ Kundenorientierte, besonnene Handlungsweise auch in Konfliktsituationen
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Beherrschung von Kommunikations- und sonstigen Hilfsmitteln

Gepflegtes und einheitliches Erscheinungsbild.

4.5.4 Fahrzeugeinsatz

Die im Geltungszeitraum des Nahverkehrsplanes regelmaBig fiir OPNV-Leistungen einzusetzenden Fahrzeuge miissen
mindestens folgende Mindestanforderungen erfiillen:

Neben den gesetzlich vorgeschriebenen Regularien laut StVO und BOKraft ist bei der Fahrzeugbeschaffung
darauf zu achten, dass die Fahrzeuge gerauscharm und umweltfreundlich sind und ein moglichst ruckfreies
Beschleunigen und Abbremsen erlauben.

Abgasnorm:

Fur alle eingesetzten Fahrzeuge mit Verbrennungsantrieb muss ab dem Jahr 2025 mindestens die Euro-6-
Norm nachgewiesen werden. Neuzugelassene Fahrzeuge haben jeweils die im Beschaffungsjahr aktuellste
Norm in Bezug auf Schadstoffemissionen einzuhalten. Vor dem Jahr 2025 missen fiur eingesetzte Fahrzeuge
mindestens die Euro-4-Norm nachgewiesen werden, fir alle eingesetzten und ab dem Jahre 2015 erstzuge-
lassenen Fahrzeuge mindestens die Euro-5-Norm bzw. EEV-Standard, fur ab dem Jahr 2017 erstzugelassene
Fahrzeuge die Euro-6-Norm. Fiir den Einsatz zugefiihrter Gebrauchtfahrzeuge ist ab 2018 die Euro-5-Norm
nachzuweisen. Der Busverkehr wird zudem schrittweise auf emissionsfreie Antriebe umgestellt. Anforderun-
gen diesbeziiglich werden im Abschnitt 4.6 beschrieben.

Klimatisierung:
Fir den Einsatz im Taktliniennetz des Hauptnetzes sind vorrangig klimatisierte Fahrzeuge einzusetzen.

Alter und Laufleistung:

Zur Bereitstellung eines attraktiven Verkehrsangebots ist das Hochstalter eines jeden eingesetzten Fahr-
zeugs in der Regel auf 16 Jahre ab Erstzulassung und eine maximale Laufleistung von 750.000 km zu be-
grenzen. Das schlieBt nicht aus, dass auch altere Busse und Busse mit einer hoheren Laufleistung, die den
qualitativen und technischen Anspriichen geniigen, eingesetzt werden. Der Einsatzanteil solcher Fahrzeuge
wird jedoch auf 10,0 % der jahrlichen Nutzfahrleistung begrenzt und ist jahrlich nachzuweisen.

Fahrzeugrichtlinien:

Insgesamt wird bei Fahrzeugeinsatz und Fahrzeugbeschaffung auf die Einhaltung der EU-Fahrzeugrichtlinie
2001/85/EG vom 20.11.2001 sowie der VDV-Empfehlungen Nr. 230 (von 09/2001) ,,Rahmenempfehlungen flir
Stadt-Niederflur-Linienbusse (SL I11)“ sowie Nr. 231 (von 06/2004) ,Rahmenempfehlungen fiir Uberland-
Niederflur-Linienbusse“ orientiert.

Barrierefreiheit:

Den Anforderungen alterer sowie motorisch oder sensorisch und damit mobilitatseingeschrankter Personen
ist beim Fahrzeugeinsatz und insbesondere bei der Fahrzeugbeschaffung konsequent und bedarfsgerecht
Rechnung zu tragen. Gleiches trifft auch zu flir die Anforderungen von Personen mit Kinderwagen oder gro-
Rerem Gepack. Auf allen Fahrten, auf denen eine entsprechende Nachfrage vorhanden oder zu erwarten
ist, sind Fahrzeuge mit niedriger Einstiegshohe (Niederflur- oder Low-Entry-Bauart) und/oder Einstiegshilfen
(Hublift, Rampe, Kneeling), ausreichendem Stellplatz fur Rollstuhlfahrer (Standardlinienbus mindestens 2,
Kleinbus mit mehr als 9 Fahrgastplatzen mindestens einer), Haltegriffen und gut erreichbarem Halte-
wunschtaster einzusetzen. Dabei gilt die Vorgabe von 2 Rollstuhlstellplatzen fiir eingesetzte Neufahrzeuge
ab Erstzulassungsjahr 2015. Fir alle eingesetzten Busse mit Erstzulassung vor dem 01.01.2015 genligt eine
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Bemessung der Sondernutzungsflache fiir mindestens 1 Rollstuhl und 1 Kinderwagen zur Erfullung der Vor-
gabe. Zusatzlich gelten die Anforderungen an eine sensorische Barrierefreiheit durch visuelle und akusti-
sche Haltestellenangabe laut Abschnitt 4.5.5.

Es ist zu gewahrleisten, dass ab dem Jahr 2016 der Einsatzanteil in vorstehender Weise barrierefreier Fahr-
zeuge mindestens 65 % und ab 2022 mindestens 90 % betragt. Fur die Erbringung der Leistungen im Rahmen
des vergebenen offentlichen Dienstleistungsauftrages missen ab 2016 75 % und ab 2020 mindestens 90 % der

eingesetzten Fahrzeuge, einschl. der Busse von Subunternehmern, barrierefrei sein.

Tabelle 23 Hauptparameter fiir barrierefreie Fahrzeuge21

Merkmal Parameter Linienbusse

Einstiegshohe 25 - 34 cm NF
Regionalbus auch LowEntry (mind. 1 Turbereich)

Einstiegshilfen Rampe, Kneeling, Lift nur als zusatzliche Hilfsmittel

Turbreiten 120 cm an mind. 2 Turen, Einzeltiren mind. 90 cm

Behindertenplatze | 4 gesondert gekennzeichnete Behindertenplatze in Turnahe mit besonderen Hal-
tegriffen

Sonderflache Abmessung mind. 130 x 75 cm und Mandvrierflache 150 x 150 cm in Fz mit mehr
als 22 Fahrgastplatzen
Fir die Beforderung von E-Scootern mit aufsitzender Person in Linienbussen gelten die
Vorgaben des Landererlasses Nr. 44, BMVI 03/2017 (Verkehrsblatt 6/2017) und des Urteils
des OLG Kiel Az. 2 U 6/16 vom 09.11.2017
in Midibussen (<10,5m Lange) Stellplatz fur 1 Rollstuhl

Sicherheit Haltegriffe und gut erreichbare Haltewunschtaster in kontrastreicher Gestaltung

AuBengestaltung:

Alle eingesetzten Fahrzeuge sind schrittweise optisch so einheitlich zu gestalten, dass die Zugehorigkeit
zum OPNV des Landkreises Celle fiir den Fahrgast erkennbar ist. Im Frontbereich ist das Logo des Betreibers
anzubringen.

Zielkennzeichnung:
Die jeweils bediente Linie mit dem entsprechenden Endhaltepunkt ist deutlich in der Frontpartie, an der
Einstiegsseite und am Heck des jeweiligen Fahrzeuges anzuzeigen.

Platzangebot:
Die Vorgaben zum Platzangebot korrespondieren mit den in den Fahrzeugzulassungspapieren ausgewiesenen
Sitz- und Stehplatzzahlen.

Sauberkeit:
Die Fahrzeuge sind auBerlich und insbesondere im Fahrzeuginnern in einem sauberen Zustand einzusetzen.

Die Vorgaben basieren auf entsprechenden Empfehlungen des Qualitatsleitfadens des VBB, Stand 2016, und den Checklisten des fir Verkehr
zustandigen Landesministeriums Thiringen, erarbeitet durch die Fachhochschule Erfurt, Stand 2016.
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4,5.5 Fahrgastinformation

Der Betreiber ist verpflichtet daflir zu sorgen, dass fur den Kunden eine rechtzeitige, vollstandige und qualitatsge-
rechte Informationsbereitstellung gewabhrleistet ist. Fahrplane werden - neben den Fahrplanaushangen an den Hal-
testellen - permanent aktualisiert auf den Webseiten des Unternehmens und des Landkreises zum Herunterladen
bereitgestellt, erganzt um aktuelle Informationen liber Verkehrseinschrankungen. Dariiber hinaus muss es fir jeden
Kunden moglich sein, gedruckte Fahrplaninformationen zu erhalten.

Zur Erstellung der zentralen Fahrplaninformation im Rahmen des Systems EFA (Elektronische Fahrplanauskunft)
sowie der Fahrplanauskunft der Deutschen Bahn AG hat der Betreiber rechtzeitig und anforderungsgerecht die ent-
sprechenden Grunddaten bereitzustellen.

Im Rahmen einer RBL-Anwendung sind weitere Moglichkeiten der Anschlusssicherung und der gezielten Fahrgastin-
formation (insbesondere an den kategorisierten Hauptverkniipfungspunkten) zu erschlieBen, ebenso fiir das Sto-
rungsmanagement (siehe Abschnitt 4.5.8).

Dariiber hinaus hat der Betreiber standig daran zu arbeiten, die Kundeninformation weiter zu verbessern. So ist
neben einer visuellen Haltestellenanzeige auch eine akustische Haltestellenansage in allen Fahrzeugen zu realisie-
ren, die insbesondere fir Menschen mit Funktionseinschrankungen eine wichtige Orientierungshilfe bildet.

Die Bemuhungen um zunehmende Barrierefreiheit beziehen sich auch auf die Fahrplanaushange (SchriftgroBen,
Kontraste, Anbringungshohe).

An zentralen Umsteigehaltestellen ist zu prifen, ob vorhandene Orientierungssysteme funktional ausreichend sind.
Das betrifft die visuelle Erkennbarkeit und an ausgewahlten Standorten auch eine akustische Vermittlung. Insbe-
sondere trifft dies zu fur Celle, Schlossplatz und Celle, Bahnhof. Zustandig ist vorrangig die Kommune. Das Betrei-
berunternehmen soll sich entsprechend einbringen.

4.5.6 Vertrieb und Kundenservice

Vielfaltige Moglichkeiten des Fahrausweiserwerbs, ggf. in Kombination mit einer Kundenberatung, sind ein wesent-
liches Kriterium zur Senkung der Zugangsschwelle zum OPNV und damit ein Faktor der Fahrgastakzeptanz. Daher
sind die Bemiihungen zur Schaffung eines Kundenzentrums im Stadtzentrum Celle aufrechtzuerhalten. Als Neben-
funktion erfullt die Tourismusinformation im Alten Rathaus diese Funktion.

Grundsatzlich ist die Mdglichkeit des Fahrausweiserwerbs beim Fahrpersonal zu gewahrleisten. Uber die Nutzung
von elektronischen Fahrscheindruckern durch die Fahrer/innen ist das relevante Fahrscheinsortiment anzubieten.

An den Hauptverknipfungspunkten ist die Verfiigbarkeit von Fahrausweisautomaten vorzusehen.

Das Netz an Agenturen im Kreisgebiet und in der Stadt Celle soll erhalten und moglichst erweitert werden. Insbe-
sondere sollen Betreiber in den Grundzentren gewonnen werden, die gegenwartig noch nicht Uber eine Agentur ver-
fugen (Lachendorf, Eschede, UnterliiB, FaBberg, Wienhausen). Beim Fahrausweisverkauf Uber Agenturen mussen
diese Uber bedarfsorientierte Offnungszeiten verfiigen und mit geschultem Personal besetzt sein.

Landkreis und Betreiber unterstlitzen die Erprobung und Einflhrung neuer Formen des Fahrausweiserwerbs, z. B.
Uber das Internet oder Smartphone-Apps, sowie neue Formen der Ticketanwendung, z. B.
e-ticketing.
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4,5.7 Zustand und Ausstattung der Haltestellen

Die Haltestellen im Bedienungsgebiet waren im Jahr 2016 durch den Betreiber, in Abstimmung mit dem Aufgaben-
trager, nach ihrer Bedeutung zu kategorisieren und die jeweiligen Kategorien mit entsprechenden Ausstattungs-
merkmalen nach dem Muster von Tabelle 20 zu versehen und das Ergebnis dieser Erfassung und Kategorisierung
auch dem Aufgabentrager fur Planungszwecke zur Verfligung zu stellen.

Die Ausstattung der Haltestellen umfasst als vorgegebene Grundausstattung Haltestellenmast und
-schild nach den Vorschriften der BOKraft und des StVG (mit Bezeichnung, Liniennummern, Verkehrsunternehmen)
sowie die Fahrplaninformation. Der Betreiber hat eine konstruktive Zusammenarbeit mit den Kommunen zu suchen,
die als StraBenbaulasttrager Pflege und Reinigung der Haltestellen zu organisieren haben.

Unter dem Aspekt der gesetzlichen Vorgabe zur Schaffung von Barrierefreiheit bis 2022 waren auch die entspre-
chenden Merkmale, insbesondere Kantenhohe der Aufstellflache und barrierefreier Zugang zur Aufstellflache, zu
erfassen. Die Erfassung der Ausstattungsmerkmale ist erfolgt. Als weitere wesentliche Kategorisierungskriterien
sind Fahrgastfrequentierung und Funktionsmerkmale (Ein- und Aussteiger, Umsteiger) zu verwenden. Daruber feh-
len bislang die Angaben, weshalb die Kategorisierung und deren weitere Verwendung fiir eine Rangfolgebestimmung
zum Haltestellenausbau nicht erfolgen konnten.

Unter Bezugnahme auf die Ausstattungsparameter nach Tabelle 21 sind der Zustand des barrierefreien Haltestel-
lenausbaus und realistische Zielstellungen fiir den weiteren Ausbau wie folgt festzustellen:

Tabelle 24 Stand und Ziele fiir den barrierefreien Haltestellenausbau
Merkmal Stadt Celle Ubriges Kreisgebiet
Ist 49 von 274 (18 %) vollstandig 42 von 715 (6 %) vollstandig

(Stand: 03/2018)

154 von 274 (53 %) teilweise

394 von 715 (55 %) teilweise

Ziel bis 01.01.2022

100 % Kategorie A und B und

100 % Kategorie A und B und

alle Verknuipfungspunkte,
50 % Kategorie C1

alle Verknupfungspunkte,
25 % Kategorie C1

Ziel bis 2025 100 % Kategorie C1,

25 % Kategorie C2

50 % Kategorie C1,
10 % Kategorie C2

Vorstehende Ausbauziele stehen unter mehreren Vorbehalten und der Realisierung des folgenden Arbeitspro-
gramms:

1. Durchfuhrung und Auswertung einer geeigneten Fahrgasterhebung (Ein- und Aussteiger aller Haltestellen,
ggf. zusatzlich Umsteigerbestimmung fur ausgewahlte Haltestellen)

2. Tatsachliche und vollstandigen Kategorisierung aller Haltestellen

3. Bertucksichtigung weiterer Bedarfsmerkmale durch Klientelaufkommen im ErschlieBungsbereich (Senioren-
einrichtungen, Behindertenwerkstatten, Gesundheitseinrichtungen usw.)

4, Aufstellung eines Rangfolgeprogramms und Abstimmung mit den Kommunen (vorab Zuarbeit der Kommunen
schon im Beteiligungsverfahren)
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5. Aufwandsabschatzung und Sicherung der Finanzierbarkeit der MaBnahmen.

Eine vollstandige Umsetzung der Vorgabe laut § 8 Abs. 3 Satz 3 PBefG, wonach bis zum 01.01.2022 vollstandige Bar-
rierefreiheit im OPNV zu erreichen ist, ist bundesweit in keinem Landkreis méglich und sachlich begriindet auch
nicht erforderlich, weil die Kofinanzierungsmoglichkeiten der Kommunen dafir nicht ausreichen und der Bedarf
zumindest bei Haltestellen der Kategorie C3 meist zu gering und unregelmaRig ist.

Die Zieldefinition nach Tabelle 24 gilt so lange als festgelegte und beschlossene zulassige Ausnahme nach § 8 Abs. 3
Satz 4 PBefG, bis eine aktualisierte Datenlage vorliegt und die Zieldefinition per Anderungsbeschluss modifiziert
wird.

4.5.8 Storungs- und Beschwerdemanagement, Qualitatsmanagement

Ein wesentliches Element der Sicherung des Betriebsablaufs, wie auch der Kundenbetreuung ist ein funktionieren-
des Storungs- und Beschwerdemanagement. Der Betreiber hat unter Beachtung der technischen und personellen
Moglichkeiten adaquate Systeme aufzubauen, vorzuhalten und standig weiterzuentwickeln.

Das Storungs- und Beschwerdemanagement ist als Bestandteil eines betrieblichen Qualitatsmanagements durchzu-
fuhren, welches mindestens den Anforderungen nach DIN EN ISO 9001 entsprechen muss, mit Benennung eines Qua-
litatsmanagementbeauftragten und jahrlichem Uberwachungsaudit.

Das Verkehrsunternehmen hat als wesentliches Element der Sicherung des Betriebsablaufs, wie auch der Kundenbe-
treuung, ein Storungs- und Beschwerdemanagement aufzubauen bzw. vorzuhalten und weiterzuentwickeln.

Weiterhin hat das Verkehrsunternehmen ein Rechnergestiitztes Betriebsleitsystem (RBL) mit Integration aller einge-
setzten Fahrzeuge einzufiihren und zu unterhalten. Mittels RBL werden ab dessen anwendungsbereiter Einfihrung
u. a. realisiert:

- eine digitale bisensorische Haltestellenankindigung (akustische Ansage und visuelle Anzeige) im Fahrzeug
(wobei die Ansage technisch auch unabhangig vom RBL realisiert werden kann),

- die Datenversorgung der DFI-Anlagen und

- der entsprechend ausgerusteten Lichtsignalanlagen in der Stadt Celle,

- die Informationsbereitstellung fir den Fahrer zur Anschlusssicherung,

- die Fahrzeugortung/-verfolgung und Punktlichkeitskontrolle,

- die entsprechenden Statistikfunktionen uber die Leistungsdurchfuhrung, Zuverlassigkeit und Punktlichkeit.
Die Berucksichtigung von Hinweisen und Kritiken der Fahrgaste, der Vertreter von Kundengruppen (z.B. der Schiler

bzw. Schulen) sowie des Aufgabentragers sind als ein wesentliches Mittel zur Bestimmung und Beeinflussung der
Kundenzufriedenheit sowie als Anhaltspunkte fur angebotsplanerische Veranderungen zu nutzen.

Aus diesem Grund wird der Betreiber Kundenbefragungen unterschiedlicher Art und Intensitat durchfihren:

a) regelmaNig wiederkehrende Befragungen von Kundengruppenvertretern
- mindestens einmal jahrlich zur Vorbereitung des neuen Fahrplanes mit dem OPNV-Aufgabentrager und dem
Trager der Schiilerbeférderung

- mindestens einmal jahrlich ist zu einem geeigneten Zeitpunkt den Schulen und den Kommunen die Moglich-
keit zu geben, Mangel, Beschwerden und veranderte Anforderungen sowie Fragen der Infrastruktur (Stra-
Renzustande, Haltestellen) anzubringen
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- Regelmalige Sitzungen des Fahrgastbeirats (die allerdings dieser in eigener Zustandigkeit einberuft)

b) unregelmalige, anlassbezogene Befragungen
- der bei a) genannten Kundengruppenvertreter und/oder

- von besonderen MaBnahmen betroffener Fahrgaste oder potenzieller Fahrgaste (Anwohner, Beschaftigte,
Besucher von Einrichtungen u. a.).

Die Ergebnisse dieser Befragungen sind dem Aufgabentrager in zusammengefasster Form und spatestens 6 Kalen-
derwochen nach deren Durchfuhrung zu Ubergeben.

CeBus hat auf ihren Webseiten ein entsprechendes Portal eingerichtet, auf dem Kunden Kritik und Anregungen an-
bringen konnen.

Eingegangene Hinweise und Kritiken, einschl. der miindlich Uber das Fahr- und Servicepersonal unverziiglich an den
nachsten betrieblichen Vorgesetzten heranzutragenden Beschwerden und Reklamationen, sowie die Reaktion des
Unternehmens werden durch dieses in einer Datenbank erfasst, systematisiert, ausgewertet und vierteljahrlich so-
wie in einer Jahresubersicht (Journal) zusammengestellt und dem Aufgabentrager bis zu den im Verkehrsvertrag
festgelegten Terminen ubergeben.

Bei gehauften Kritiken zu einem bestimmten Thema ist der Aufgabentrager zusatzlich auch abweichend von diesem
Rhythmus zu unterrichten.

Bei der Darstellung der Angaben bzw. Ergebnisse ist mindestens folgende Gruppierung anzuwenden:

Beschwerden Form der Beschwerde (z. B. schriftlich, miindlich, Gber Presse)

Gegenstand der Beschwerde (z. B. Fahrtausfall, Unplinktlichkeit (zu friih/zu spat
und um wie viel Minuten), verpasster Anschluss, Tarif, Unfreundlichkeit,
Unsauberkeit usw.)

Raumliche und zeitliche Zuordnung (Linie, Abschnitt, Haltestelle, Datum, Fahrtnr.)

Bewertung und vorgesehene GegenmaBnahmen.

Storungen Art der Storung (z. B. Fahrzeugdefekt, Fahrerausfall, Witterung usw.)
Auswirkung und Folgewirkungen
Raumliche und zeitliche Zuordnung (Linie, Abschnitt, Haltestelle, Datum, Fahrtnr.)

Umfang des Leistungsausfalls in Nutz-km zur Anrechnung auf Ausfall- und Verspatungsquote (An-
rechnung jeweils der ganzen Fahrtlange)

Bewertung und vorgesehene GegenmaBnahmen

Damit wird ein wirksames Leistungscontrolling moglich. Bei der Ausgestaltung der statistischen Angaben besteht
noch Nachholbedarf hinsichtlich der Aussagekraft und insbesondere der Formalisierung.

Der Aufgabentrager kann somit intensiv Einfluss nehmen auf die Steuerung der Qualitat der Leistungsdurchfiihrung
und erforderlichenfalls auch Qualitatsverbesserungen durch Vertragsstrafen stimulieren.
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4.6 Dekarbonisierung des OPNV

Im  Verkehrssektor steigt der Handlungsdruck, vom Einsatz fossiler Energien abzukehren, um
Treibhausgasemissionen zu verringern und gesetzliche Klimaschutzziele einzuhalten. Im Gegensatz zum elektrischen
Bahnverkehr wird der im Auftrag des Landkreis Celle fahrende Busverkehr derzeit (Stand Anfang 2023)
ausschlieBlich mit Diesefahrzeugen betrieben, die Treibhausgas- und Schadstoffemissionen im Fahrbetrieb
verursachen.

Gemal dem Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz vom 9. Juni 2021 (SaubFahrzeugBeschG) ist der Landkreis
Celle als offentlicher Auftraggeber dazu verpflichtet, Mindestquoten an Fahrzeugen mit sauberen bzw.
emissionsfreien Antrieben bei neuen Vertragen zu berlcksichtigen. Die kommende Vergabe der
Verkehrsdienstleistungen mit Betriebsaufnahme zum 1. April 2025 fallt in den Anwendungsbereich des
SaubFahrzeugBeschG. Demnach mussen mind. 45 % der im Rahmen dieses Dienstleistungsauftrags eingesetzten
Fahrzeuge sauber sein.

Der Aufgabentrager hat im Frihjahr 2022 ein Gutachten zur Erarbeitung einer Dekarbonisierungsstrategie fur den
Celler Busverkehr in Auftrag gegeben, das am 27. Juli 2022 vorgelegt wurde. In diesem Rahmen wurden
unterschiedliche in Frage kommenden Antriebstechnologien und Organisationsmodelle untersucht mit dem Ziel,
Umweltnutzen und Wirtschaftlichkeit der Umstellung zu maximieren sowie Kostenrisiken bzw. zusatzliche
Ressourcenaufwande fiir den Landkreis weitgehend zu vermeiden.

Auf Grundlage der Empfehlungen des Gutachtens verfolgt der Landkreis folgende Umstellungsstrategie:

- Umstellung auf lokal emissionsfreie und hoch energieeffiziente batterieelekttische Antriebe (Batteriebusse)
als wirtschaftlichste und Blick auf Klimaschutz nutzenwirksamste Technologie

- Schrittweise Einfuihrung der emissionsfreien Fahrzeuge: Der Landkreis strebt einen Anteil an Fahrzeugen mit
elektrischen Antrieben von 30 % im ersten Jahhres des neuen Verkehrsdienstleistungsvertrags und von 80 %
im mittelfristigen Horizont 2028 an. Ab dem Jahr 2035 soll der OPNV im Landkreis weitgehend emissionsfrei
erbracht werden.

- Priorisierung des Einsatzes der emissionsfreien Batteriebusse auf Linienblndel mit hohem Anteil an
stadtischem Verkehr

- Verzicht auf den Einsatz von sauberen, jedoch nicht emissonsfreien Fahrzeugtechnologien gemal dem
SaubFahrzeugBeschG, da diese gegeniiber aktueller Euro-6-Dieselfahrzeuge keinen nennenswerten Beitrag
zur Emissionsminderung leisten 22

- Bereitstellung von Flachen fur das elektrische Laden der Busse (soweit verfugbar) durch den Auftraggeber
auf dem Gebiet des Landkreises zur Nutzung fur potenzielle Betreiber. Eigentum und Betrieb von

22 ygl. Gutachten ,,Dekarbonisierung des OPNV im Landkreis Celle“
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Fahrzeugen und Ladeinfrastruktur liegen in der Verantwortung des Betreibers, der das betriebliche Know-
How einbringt.

- Zulassen der Moglichkeit, dass der Landkreis nach Ablauf der Verkehrsvertrage im Jahr 2035 nutzbare
Infrastrukturen ubernimmt und ggf. einem Folgebetreiber zur Verfligung stellen kann.

Mit dem skizzierten Aufwuchs an Batteriebussen werden einerseits die Anfordernungen des SaubFahrzeugBeschG%
erfillt. Andererseits werden damit wesentliche Meilensteine auf dem Weg zu einem vollstandig emissonsfreien
Busverkehr gelegt, der bei der Uubernachsten Vergabe der Verkehrsdienstleistungen mit Betriebsbeginn
voraussichtlich im Jahr 2035 vorgegeben werden kann. Bei der Ausgestaltung der Vergabeunterlagen fir den
komenden Verkehrsdienstleistungsvertrag ab 2025 wird die Verteilung der Batteribusse nah Linienbiindeln
prazisiert. Dabei wird auf eine Priorisierung des Buseinsatzes auf den Stadtverkehr Celle geachtet.

In der Phase des Mischbetriebs mit Diesel- und Batteriebussen sollen die emissionsfreien Batteriebusse moglichst
viel Fahrplanleistung erbringen, soweit dies im Sinne der Wirtschaftlichkeit bleibt - insbesondere soll kein
Fahrzeugmehrbedarf gegeniiber einem Einsatz mit Dieselbusen entstehen. Mit der Beibehaltung einer geringen
Anzahl an Dieselbussen bis zum Ende der Vertragslaufzeit bleibt den Betreibern eine betriebliche Flexibilitat zur
Optimierung des Betriebs erhalten. Es wurde im Gutachten auf Basis des aktuellen Busverkehrs geprift und
bestatigt, dass die von aktuellen Batteriebussen technisch garantierte Reichweite ausreichend fir den Betrieb ist.

23 Das Gesetz lasst offen, wie der Anteil an eingesetzten Fahrzeugen fiir einen 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag bemessen wird, wenn die Zahl
an eingesetzten emissionsfreien Fahrzeugen sich innerhalb des Dienstleistungsauftrags verandert. Es erscheint jedoch sachgerecht und im
Sinne des Gesetzes, dass der durchschnittliche Anteil Uber die Laufzeit des Vertrags als MaBstab dafiir genommen wird.
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5 Organisation, Leistungsvereinbarung und Controlling
5.1 Organisation und Strategie der Sicherstellung des OPNV

Der Landkreis Celle ist Aufgabentrager fiir den iibrigen Offentlichen Personennahverkehr und nach § 114 NSchG Tra-
ger der Schulerbeforderung im Landkreis und in der Stadt Celle. Als lokaler Aufgabentrager ist der Landkreis nach §
4 Abs. 4 NNVG zustandige Stelle fur die Sicherstellung einer ausreichenden Verkehrsbedienung und zustandige Be-
horde nach § 8a PBefG und der VO (EG) Nr. 1370/2007. Zur Sicherstellung einer ausreichenden Verkehrsbedienung
kann der Landkreis allgemeine Vorschriften im Sinne des Artikels 3 Absatz 2 und 3 der Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 erlassen oder offentliche Dienstleistungsauftrage nach MaBgabe des Artikels 3 Absatz 1 der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 erteilen.

Institutionell werden die entsprechenden Aufgaben durch das Amt fiir Bildung, Kultur und OPNV der Kreisverwal-
tung wahrgenommen. Eine spezielle Regieebene beim Aufgabentrager oder unter Beteiligung des Aufgabentragers,
etwa in Form eines Verkehrsverbundes oder eines Zweckverbandes fiir den OPNV, besteht nicht.

Auf der Landesebene nimmt die Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH (LNVG) die Aufgaben der Orga-
nisation des OPNV wahr. Die LNVG plant, organisiert, bestellt und finanziert den SPNV, wirkt als Bewilligungsbehér-
de fiir die Vergabe von Fordermitteln des Landes fiir den OPNV insgesamt und kontrolliert die MaBnahmendurchfiih-
rung. Dariiber hinaus ist sie als Genehmigungsbehdrde fir die Erteilung von Liniengenehmigungen nach dem Perso-
nenbeforderungsgesetz (PBefG).

Der Aufgabentrager hatte mit der Fortschreibung seines Nahverkehrsplanes fur den Zeitraum 2011 bis 2015 die Um-
setzung eines Strategiekonzeptes zur Verbesserung der Organisation und Steuerung des iibrigen OPNV mit dem Ziel
einer rechtskonformen Schaffung der Grundlagen zur Wahrnehmung seiner Aufgabentragerfunktionen, insbesondere
der Durchsetzung seiner verkehrspolitischen Interessen bei Wahrung groBtmoglicher Wirtschaftlichkeit und zur
Ausiibung des erforderlichen MaBes an Kontrolle tiber die OPNV-Durchfiihrung beschlossen. Mit diesem Instrumen-
tarium wurden neue, verbindliche Formen der Zusammenarbeit zwischen Aufgabentrager und Betreiber/n gestaltet,
die auf einer vertraglichen Grundlage mit Moglichkeiten der Durchfiihrungskontrolle beruhen. Dieses Strategiekon-
zept hat sich in der Folge bewahrt. Wesentliche Eckpunkte daraus sind:

Nach ausfuhrlicher Diskussion der rechtlichen Moglichkeiten wurde eine entsprechende MaBnahmenabfolge in Bezug
auf die weitere Leistungsvereinbarung beschlossen:

® Formulierung der Anforderungen und Positionen des Aufgabentragers als Definition des offentlichen Ver-
kehrsinteresses und einer ausreichenden Verkehrsbedienung als Bestandteile des Nahverkehrsplanes

Mindestbedienungsstandard und Bedienungsvorgaben nach Relationen (Netzkategorisierung) sowie spe-
zieller Anforderungen in der Schiilerbeférderung

- Qualitatsanforderungen, insbesondere hinsichtlich Fahrzeuge und Personal
- Datenberichterstattung an den Aufgabentrager

- Forderung der Ausschopfung aller erschlieBbaren Rationalisierungsmaoglichkeiten, dabei Benennung der
wichtigsten MaBnahmen
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® Positionierung zu kinftigen Verfahrensweisen fiir Genehmigungserteilung und Leistungsvergabe sowie die

Leistungsfinanzierung

® Vorbereitung kinftiger Leistungsvergaben, Genehmigungsverfahren

1.

Der Aufgabentrager geht davon aus, dass Leistungsvergaben nach MaBgabe der Verordnung (EG)
1370/2007 als ubergeordnete Rechtsvorschrift zu erfolgen haben, soweit die Leistung als offentliche
Dienstleistungskonzession (0DK) zu qualifizieren ist. Liegt keine 6DK vor, kommt eine wettbewerbliche
Vergabe nach allgemeinem Vergaberecht (VOL/A, VgV, GWB, EU-Vergaberichtlinie 2014/24/EU) zur
Anwendung. Da der Kreis nicht Uiber ein eigenes Unternehmen verfligt, an das ein offentlicher Dienst-
leistungsauftrag (0DA) direkt vergeben werden konnte, und die Schwellenwerte fiir eine vergaberechts-
freie Beauftragung Uberschritten werden, kommt eine Direktvergabe weder nach den Regeln des Art. 5
Abs. 2, 4 der VO (EG) Nr. 1370/2007 noch nach allgemeinem Vergaberecht in Betracht.

Davon unabhangig gelten die genehmigungsrechtlichen Vorgaben des PBefG. Dazu gehort auch der
Grundsatz des Vorrangs der eigenwirtschaftlichen Verkehrserbringung nach § 8 Abs. 4 PBefG, wobei Ei-
genwirtschaftlichkeit nicht durch Ausgleichsleistungen fiir gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen (z. B.
im Rahmen eines Offentlichen Dienstleistungsauftrages) hergestellt werden kann. Auch die Gewahrung
ausschlieBlicher Rechte fuhrt zum gemeinwirtschaftlichen Charakter eines 6ffentlichen Auftrages.

Im Zusammenhang mit der Verfahrensweise der Leistungsvergabe wird eine Vergabelosbildung in Form
einer Linienblndelung vorgenommen bzw. im Bestand bestatigt. Diese wird mit dem Nahverkehrsplan
beschlossen und legitimiert. Die Linienblindelung setzt die Harmonisierung von Genehmigungslaufzeiten
voraus. Die Festlegung der Linienblindelung erfolgt auf der Grundlage einer gutachterlichen Untersu-
chung und reprasentiert die optimale Losbildung nach organisatorischen, planerischen, betriebstechno-
logischen und wirtschaftlichen Kriterien.

Der Aufgabentrager hat als zustandige Behérde fiir die Vergabe der OPNV-Leistungen in Vorbereitung
der Vergabe zum April 2015 die rechtlichen Moglichkeiten und finanziellen Auswirkungen einer Vorgabe
von Sozialstandards fur die Arbeitnehmer des bisherigen Betreibers gepruft und diese fur das gemein-
wirtschaftliche Verfahren vorgegeben. Daran soll auch bei einer Neuvergabe der Leistungen festgehal-
ten werden.

Derzeit ist Inhaberin aller Liniengenehmigungen fiir den straBengebundenen OPNV in der Stadt Celle und im ibrigen
Landkreis in Aufgabentragerschaft des Landkreises Celle (also mit Ausnahme der Genehmigungen fir in den Land-
kreis einstrahlende Linien) die CeBus GmbH & Co. KG. Sie betreibt seit dem 1. April 2015 den straengebundenen
OPNV auf Grundlage eines ihr in einem wettbewerblichen Vergabeverfahren erteilten 6ffentlichen Dienstleistungs-
auftrages, der am 30. Marz 2025 endet.

5.2 Linienbiindelung und Genehmigungserteilung

Nachstehend werden die wesentlichen Ergebnisse einer gutachterlichen Untersuchung zur optimalen Linienblinde-
lung im OPNV des Landkreises Celle zusammengefasst, aktualisiert, bestatigt und in dieser Fassung erneut Bestand-

teil des Nahverkehrsplanes:
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Anliegen und rechtliche Grundlagen

Sowohl fiir den Aufgabentrager als auch fiir einen kiinftigen Genehmigungsinhaber und Betreiber ist eine rechtzeitig
vor der Leistungsvergabe erfolgende Vergabelosbildung (Linienbindelung) von entscheidender Bedeutung. Wirde
keine Linienblindelung erfolgen, bestiinde die Gefahr der ,Rosinenpickerei“, d. h. des Herausbrechens einzelner
lukrativer Linien aus einem betriebstechnologisch sinnvollen Verbund.

Die Bildung von Linienbiindeln wirkt diesen Gefahren im Genehmigungsprozess entgegenzuwirken. Die Linienblindel
sollen eine rationelle Umlaufgestaltung gewahrleisten und es sollen wirtschaftliche und unwirtschaftliche Leistun-
gen zusammengefasst werden. Neben dem Aspekt der Vergabesteuerung verfolgt die Linienbindelung also planeri-
sche, wirtschaftliche (einschl. betriebstechnologische) und organisatorische Ziele.

Anderseits sollen Busverkehrsleistungen mittelstandsfreundlich vergeben werden (§ 97 Abs. 4 GWB), daher soll nicht
das gesamte Liniennetzt des Kreises ,en bloc“ vergeben werden. Es ist grundsatzlich in Teilnetze mit moglichst
raumlich schlissigem Zuschnitt zu gliedern. Ein Teilnetz entspricht einer festen Anzahl an Linien.

Die rechtliche Zulassigkeit der Linienbiindelung ergibt sich aus § 9 Absatz 2 PBefG. Dort wird festgelegt, dass die
Genehmigung flr mehrere Linien gebiindelt erteilt werden darf, wenn es die Zielsetzungen der Genehmigungsertei-
lung nach § 8 PBefG erfordern, insbesondere eine ausreichende, wirtschaftliche und integrierte Verkehrsbedienung
zu gewahrleisten. Es ist jedoch rechtlich nicht zulassig, Linien willkirlich oder vordergriindig im Interesse eines be-
stimmten oder gegen die Interessen eines anderen Unternehmers zu biindeln. Eine solche Verfahrensweise wirde
einer verwaltungs- oder vergaberechtlichen Uberpriifung nicht standhalten. Um dieses Risiko zu vermeiden, muss
das Buindelungskonzept den Vorgaben der §§ 8 und 9 PBefG folgen und belegen konnen, dass die Linienbiindelung
nach verkehrlichen, wirtschaftlichen, planerischen und organisatorischen Kriterien vorgenommen wurde. Dabei
kann es sich erweisen, dass eine Harmonisierung der Ablaufzeiten der Genehmigungen innerhalb eines jeden Biin-
dels erforderlich wird.

Aktueller Stand

Alle in Aufgabentragerschaft des Landkreises Celle angebotenen Leistungen nach §§8 42 PBefG genehmigten OPNV-
Linien sind derzeit zu einem Gesamtlinienblindel unter der Bezeichnung ,,Bus Celle Stadt/Regio“ zusammengefasst.
Zu dem gebildeten Gesamtlinienbiindel gehorten alle nach § 42 PBefG genehmigten Buslinienverkehre im Gebiet
des Landkreises Celle laut Tabelle 1 und Anlage 1, einschl. der Burgerbusse, mit Ausnahmen der Linienverkehre
kreisfremder Unternehmen (Linien in fremder Aufgabentragerschaft).

Uber eine Integration verblieber Freigestellter Schiilerverkehre nach der Freistellungsverordnung (FVO) in das Ge-
samtlinienbindel entscheidet die zustandige Behdrde zu gegebener Zeit.

Alle dem Biindel ,,Bus Celle Stadt/Regio* zugehdrigen Liniengenehmigungen in Aufgabentragerschaft des Landkrei-
ses Celle sind bis zum 31. Marz 2025 erteilt. D.h. im Landkreis Celle liegt die oben angesprochene Harmonisierung
der Laufzeiten bereits vor.
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Gutachterliche Empfehlung zu Linienbiindeln?*

Der vorgesehene Einsatz von emissionsfreien Bussen fuhrt dazu, dass sich insbesondere kleine und mittelstan-
dische Bieter mit einer Vielzahl neuer Fragen konfrontiert sehen. Wenn dann die Gesamtleistung zudem ,,in
einem Stlick“ vergeben wiirde (das gesamte Netz mit ca. 100 Bussen), kann das fur diese Bietergruppe zu un-
Uberwindbaren Hiirden fur die Teilnahme an einem Vergabeverfahren fuhren. Eine biindelweise Vergabe ver-
ringert die Eintrittsbarrieren fir die Bieter, somit haben kleine und mittlere Unternehmen eine groBere Chan-
ce, sich erfolgreich zu bewerben. Denn die Anforderungen fiir ein Blindel sind geringer: weniger Busse, Perso-
nalbedarf und Kapitaleinsatz, ein kleinerer Betriebshof und insgesamt ein geringeres wirtschaftliches Risiko.

Im Interesse des Landkreises ist es, moglichst gunstige Preise im Wettbewerb zu erzielen: Eine hohe Bieteran-
zahl mit mehreren Angeboten fuhrt in der Regel zu niedrigeren Preisen und damit zu einer geringeren Haus-
haltsbelastung.

Eine Vergabe von mehreren Linienblindeln lasst zudem Varianten der Ausgestaltung zu: ein unterschiedlicher
Aufwuchspfad an emissionsfreien Bussen oder eine unterschiedliche Art der Vorgabe flir Ladeinfrastruktur je
Bundel ist denkbar. Auch die Laufzeiten der Verkehrsvertrage konnten theoretisch variiert werden.

Aus gutachterlicher Sicht spricht daher alles fur die Aufteilung des Gesamtnetzes in einzelne Linienbiindel.

Ggf. kiinftig zusatzlich zu planende Verkehre, auch Bedarfsverkehre, werden in diese Bundel zu gegebener
Zeit integriert.

Vorgehen bei der Konzeption der Linienbiindel

Ziel der Linienblndelung ist, einzelne Linien zu betrieblich und wirtschaftlich zusammenhangenden Leistungs-
paketen (Linienbiindel oder kurz Biindel) zusammenzufassen. Grundsatzlich wurden alle Fahrten einer Linie,
auch mit abweichenden Routenverlaufen, dem selben Bundel zugeordnet.

Bei der Konzipierung aus wirtschaftlicher Sicht wurde darauf geachtet, dass die Linienbiindel nicht zu klein
werden, was ggf. einen hoheren Fahrzeug- und/oder Personaleinsatz erfordert hatte. Auf der anderen Seite
musste die Vorgabe der Mittelstandsfreundlichkeit beachtet werden, so dass die Biindel nicht zu groB werden
durften. Auch sollte das Angebotsvolumen der Biindel nicht allzu stark variieren, um gleichermalen fiir Be-
treiber attraktive Bindel zu erhalten. SchlieBlich sollten sich die Bindel raumlich mdglichst wenig Uber-
schneiden, damit so weit wie moglich eine Fahrtrelation von genau einem Unternehmen bedient wird.

Auf Basis von Erfahrungswerten der Gutachter aus anderen Vergaben wurde eine Grofenordnung von etwa
0,75 bis 1,25 Mio. Fahrplan-km pro Jahr und eine Flotte von 20-30 Bussen als angemessen eingeschatzt.

Bei der Optimierung aus betrieblicher Sicht wurde eine Umlaufbildung mit einem strategischen Planungswerk-
zeug vorgenommen. Das Ergebnis mit Blick auf die Linienblindelung muss nicht zwingend deckungsgleich mit
der spateren betrieblichen Planung eines Unternehmens sein, es gibt aber gut mdgliche Synergien zwischen
parallelen oder sich erganzenden Linien wieder.

24 Untersuchung der KCW GmbH vom Dezember 2022
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Die Umlaufe wurden mit dem Einsatz von Batteriebussen (Depotlader) neben Dieselbussen gerechnet (vgl. Ka-
pitel 4.6). Dabei wurde eine realistische Reichweite und damit Laufleistung von Batteriebussen angesetzt und
zwischen Stadtbussen und Regionalbussen differenziert. Auch die Ladezeiten von Batteriebussen wurden be-
ricksichtigt. Es konnte so optimiert werden, dass durch die teilweise Umstellung auf emissionsfreie Batterie-
busse kein zusatzlicher Fahrzeugbedarf entstand.

Durch die Modellierung mit dem Planungstool ergaben sich vier Linienbiindel. In der Optimierungsphase
konnte gezeigt werden, dass kein relevanter Effektivitatsverlust bei der Umlaufbildung eintritt, wenn statt
einem Gesamtnetz mehrere Biindel gebildet werden, und auch dann, wenn die Zahl der Blindel bis zu etwa
sechs zunimmt. Der ermittelte Fahrzeugbedarf steigt nicht durch die gewahlte Aufteilung in Linienbiindel.
Zum Vergleich wurden fur den jeweiligen Fahrzeugbedarf mehrere Varianten gerechnet, etwa mit zwei oder
drei Bundeln; als Vergleichswert auch fiir eine Gesamtvergabe.

Der Stadtverkehr Celle ist dabei das groBte der vier Bundel — fiir die gewahlte Abgrenzung sprechen neben
dem Volumen und dem geschlossenen Bedienungsgebiet, dass hier Stadtbusse eingesetzt werden, also kaum
technisch-betriebliche Synergieeffekte mit dem Regionalbus im Umland bestehen.

Fur die Regionallinien stellte sich eine Aufteilung nach den drei geographischen Bereichen ,,Nord“, ,West*
und ,,Siidost“ als geeignet heraus: So gibt es kaum Uberschneidungen zwischen den Biindeln — abgesehen von
den unvermeidlichen Uberlagerungen mit dem Stadtverkehr Celle durch die Zuldufe von auBerhalb ins Ober-
zentrum.

Bedarfsfahrten gingen in die Bildung der Linienblindelung und die durchgefuihrten Berechnungen ein. Da es
sich dabei i.d.R. um Fahrten in den Randzeiten handelt, haben diese keinen Einfluss auf den Fahrzeugbedarf.
Zudem muss unabhangig vom Abruf ein Fahrzeug und ein Fahrer bereitstehen, auch wenn dies ein Klein-
bus/Taxi sein kann.

Die sechs Burgerbus-Linien, die von fiinf Vereinen im Kreisgebiet betrieben werden, wurden aus genehmi-
gungsrechtlichen Grinden dem raumlich entsprechenden Linienbiindel zugeordnet. Im Linienbiindel Ost gibt
es auf vielen Strecken zusatzlich BurgerBus-Fahrten, im Linienbiindel Nord auf zwei Relationen und im Linien-
biindel West im Bereich Winsen. Der Betrieb der BurgerBus-Linien wird allerdings nicht im Wettbewerb verge-
ben.

In der Folge werden zunachst die vier Linienbiindel auf einen Blick dargestellt und danach jedes Blindel ein-
zeln mit den relevanten Eckpunkten und Leistungen.
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Linienbiindel in der Ubersicht

Die folgende Grafik zeigt die vier Linienbiindel der Landkreises Celle in der Ubersicht (BiirgerBus-Linien sind gestri-
chelt gezeichnet):
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Linienbiindel Biirgerbusse
Stadt Celle 2 3 4 5 7 9 11 | 12 | 15 | 14

Nord 120 | 130 | 160 | 200 | 210 | 220 | 230 | 260 | 261 201 | 202
Stidost 300 | 310 | 400 | 460 | 470 | 500 | 510 | 600 | 610 | 700 301| 601 | 602
West 100 | 110 | 800 | 810 | 820 | 900 | 910 | 960 902
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Die Linienbliindel weisen folgende GroBenordnungen auf (ohne Birgerbusse):

Linienbiindel Mio. Fahrplan- km/Jahr Tsd. Fahrplanstunden/Jahr
Stadt Celle 1,39 58,0
Nord 0,67 16,2
Stidost 1,21 40,1
West 1,07 30,4
Summe 4,34 144,7
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Biindel Stadtverkehr Celle (,,Stadt Celle*)

Anmerkung: Die Balkenstarke der nachfolgenden Karten weist auf die Fahrtenhaufigkeit auf den jeweiligen
Streckenabschnitten hin.

Das Linienbundel ,Stadt Celle*“ beinhaltet 10 Linien mit zwischen 45 und 57 Fahrten pro Schultag, die das
Stadtgebiet bedienen. Davon verkehren 95 % auch in den Ferien (98 % der Fahrplan-km). Insgesamt ergeben
sich fir das Bundel etwa 1,39 Mio. Fahrplan-km im Jahr. Flr den Betrieb sind ca. 28 Fahrzeuge nétig (ohne
Reservefahrzeuge).

Der Takt betragt fir jede Linie i.d.R. 30 oder 60 Minuten, wobei die Linien im AuBenbereich zum Teil unterschiedli-
che Laufwege haben, sodass in der Stadtmitte auch dichtere Takte angeboten werden. Sonnabends werden ca.
82 %, an Sonn und Feiertagen ca. 28 % des Leistungsvolumens gefahren.
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Folgende Linien sind im Linienblindel ,,Stadt Celle“ enthalten:

2 | Celle Schlossplatz/Museum - Celle Hustedt Endstation 190.596
3 | Celle GarRen Schule — Vorwerk — Celle Schlossplatz 123.461
4 | Celle GarfRen Schule — Bostel — Celle Schlossplatz 222.248
5 | Celle Bruchkampweg - Celle Schlossplatz/Museum 110.221
7 | Celle Schlossplatz - Celle Fohlenweg 122.910
9 | Celle Unter den Eichen - Celle Schlossplatz/Museum 93.899
11 | Celle WindmdihlenstaRe - Celle Schlossplatz/Museum 108.906
12 | Celle Marienwerderallee - Celle Schlossplatz 163.137
13 | Celle Wietzenbruch Kaserne - Celle Schlossplatz/Museum 174.111
14 | Celle Schlossplatz/Museum - Celle Galgenberg 79.224
Summe 1.388.713
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Biindel Nord

Im Linienbiindel ,,Nord* befinden sich 9 Linien, davon verkehren 4 ausschlieBlich an Schultagen. Mit dem Biin-
del werden vor allem die Gemeinden Bergen, FaBberg und Sudheide erschlossen, zudem die Anbindung an den
Bahnhof UnterluB. Die Linie 200 verbindet das nordliche Kreisgebiet mit dem Verwaltungssitz Celle.

Teilweise wird ein Angebot im Stundentakt angeboten, auf einem Teil des Netzes gibt es nur Einzelfahrten zur
Anbindung der Schulen. In den Ferien wird 53 % des Fahrplanvolumens gefahren, an Wochenenden Sa/So 10
bzw. 9 %.

Das Biindel Nord ist mit 0,67 Mio. Fahrplan-km pro Jahr das kleinste der vier Biindel. Es werden ungefahr 16 Fahr-

zeuge (ohne Reserve) benotigt.

Dariiber hinaus werden im nordostlichen Bedienungsgebiet zwei Birgerbuslinien betrieben, wobei eine Linie liber
das Kreisgebiet hinaus nach Munster fihrt.

Die Burgerbusse (in der Tabelle unten ,,BB“) sind in den Karten der einzelnen Linienbiindel in einem helleren Farb-

ton dargestellt.
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Folgende Linien sind im Linienblindel ,,Nord“ enthalten:

Linie Hauptlauf Fpl-km/Jahr

120 | Bergen LangestralSe - Altensalzkoth Wendeplatz 27.939
130 | Bergen OBS - Bergen-Salzmoor 18.936
160 | Bergen Langestralie - Becklingen(Bergen) Ortsmitte 49.325
200 | Hermannsburg Ortsmitte/Rathaus - Celle Schlossplatz 184.489
210 | Hermannsburg Ortsmitte/Rathaus - Bergen BahnhofstraRe 70.658
220 | FaBberg Ortsmitte - Hermannsburg Ortsmitte/Rathaus 117.689
230 | Hermannshurg Grundschule - Barmbostel 28.395
260 | Hermannsburg Ortsmitte/Rathaus - UnterliR Bahnhof 100.444
261 | Unterlil Bahnhof - FaBberg Ortsmitte 75.607

Summe 673.481

Hinzu kommen folgende Blirgerbus-Linien, die nicht im Wettbewerb vergeben werden:

BB 201 | Bonstorf Bonstorferheide — Hermannsburg Ortsmitte/Rathaus

BB 202 | Munster Kohlenbissener Grund  — FaRBberg Ortsmitte
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Biindel West

Das Linienblindel ,,West“ beinhaltet 8 Linien, davon verkehrt 1 nur an Schultagen. Das Blindel erstreckt sich
Uber die Gemeinden Hambuhren, Wietze, Winsen (Aller) bis nach Bergen im Norden und der Kreisstadt Celle
im Osten.

Die haufigste Bedienung wird im Nahbereich Celle mit der Linie 900 von Winsen iiber Hambuhren erbracht, die
Linie 800 verbindet Winsen direkt mit Celle, die Linie 100 Bergen mit Celle. In den Ferien wird 72 % des Fahr-
planvolumens gefahren, an Wochenenden Sa/So 26 bzw. 11 %.

Insgesamt sind im Bundel West etwa 1,07 Mio. Fahrplan-km im Jahr mit etwa 25 Fahrzeugen (ohne Reserve) im Bus-
linienverkehr zu erbringen. Erganzt wird das Angebot durch einen Biirgerbus im Bereich Winsen.
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Folgende Linien sind im Linienblindel ,,West“ enthalten:

100 | Bergen LangestraRe - Celle Schlossplatz/Museum 230.320
110 | Winsen Kisterdamm - Bergen BahnhofstraRe 110.641
800 | Hambliihren 2 SudermannstralRe/Lénsweg - Celle Schlossplatz/KanzleistraRe 366.502
810 | Wietze-Jeversen - Wietze Alter Bahnhof 27.568
820 | Wietze Alter Bahnhof - Winsen Kiisterdamm 56.845
900 | Winsen Kiisterdamm - Celle Schlossplatz/Museum 182.609
910 | Winsen Kiisterdamm - Hambihren - Ovelgdénne Ort 43.944
960 | Théren Ort - Winsen Kusterdamm 46.905

Summe 1.065.333

Hinzu kommt eine Biirgerbus-Linie, die nicht im Wettbewerb vergeben wird:

Linie Hauptlauf

BB 901 | Winsen Kiisterdamm — Thoren / Walle / MeiRendorf
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Biindel Siidost

Im Linienbundel ,,Sudost* befinden sich 10 Linien. Neben der Gemeinde Eschede mit dem dortigen Bahnhof werden
die Samtgemeinden Flotwedel, Lachendorf und Wathlingen durch das Bundel bedient. Enthalten ist die Linie 300,

400, 500, 600 und 700 Eschede - Celle.

Ein erheblicher Teil des Netzes wird nur von wenigen Fahrten bedient. Ein vergleichsweise dichtes Angebot gibt es
zwischen Celle und Eicklingen (v.a. Linie 600). In den Ferien wird 72 % des Fahrplanvolumens gefahren, an Wochen-
enden ist das Angebot stark eingeschrankt: Sonnabend 18 % und an Sonntagen 2 % des Schultagvolumens (6 Fahrten

der Linie 600).

Das Biindel beinhaltet etwa 1,21 Mio. Fahrplan-km im Jahr. Daflir werden etwa 35 Fahrzeuge bendtigt (Ohne Reser-

ve, ohne Birgerbusse). Westlich einer Linie Eschede - Lachendorf - Flettmar wird das Angebot durch drei Biirger-

busse erganzt (nicht im Bereich stidlich von Celle).

Rehwinkel 'S
ald Rebberlah . e a 2 4 k;nl
Magreed —

isel Altensalzkoth
Raderlah
Kiosterhof

Calinenmoor

jagerei

Hustedt Siediung

Burghorn

VWaldkater
Scheuen

GrofiHehlen

2oy e
Boye. kiein
Hehlen

Hahnenhorn

redensiediung

Flettmar
= Muden

Ehlershausen
Bokelberge
THEG e Gerstenbuttel

Vorentwurf 129 Version 1. Mdrz 2023




Nahverkehrsplan fur den Landkreis Celle

Fortschreibung fiir den Zeitraum ab 2023

Folgende Linien sind im Linienblindel ,,Stdost* enthalten:

Linie Hauptlauf Fpl-km/Jahr

300 | Celle Schlossplatz/Museum — Bahnhof Eschede 46.727
310 | Bahnhof Eschede - Scharnhorst - Marwede Ortsmitte 85.417
400 | Lachendorf Ortsmitte - Celle Schlossplatz 127.933
460 | Steinhorst, Ortsmitte - Lachendorf Ortsmitte 193.581
470 | Lachendorf Ortsmitte - Ummern, Ortsmitte 100.380
500 | Wienhausen Klosterhof - Celle Schlossplatz/Museum 90.702
510 | Langlingen Grundschule - Hohnebostel Auf dem Berge 97.022
600 | Wathlingen Spdrgenkamp West - Celle Schlossplatz 357.849
610 | Eicklingen Betrieb - Eicklingen Betrieb 49.334
700 | Celle Schlossplatz - Nienhagen-Nienhorst 63.083

Summe 1.212.027

Hinzu kommen folgende Blirgerbus-Linien, die nicht im Wettbewerb vergeben werden:

Linie Hauptlauf

BB 301 Eschede Ortsmitte — Lachendorf Ortsmitte

BB 601 Langlingen-Nienhof — Wienhausen Klosterhof

BB 602 Wienhausen-Schwachhausen — Langlingen An der Kasse

5.3 Leistungsvergabe, Leistungsvereinbarung und Durchfiihrungscontrolling

Alle Leistungen im bisherigen Linienbindel und Vergabelos ,Bus Celle Stadt/Regio“ sind fir den Zeitraum
01.04.2015 bis 31.03.2025 erteilt und vergeben. Handlungsbedarf besteht bei der Vorbereitung einer Neuvergabe
und Neuerteilung von Genehmigungen zum 1. April 2025.

Aufgrund der in Abschnitt 5.1 erlauterten vergaberechtlichen Bestimmungen ist in der bestehenden unternehmens-
organisorischen Konstellation weder fiir das festgelegte Gesamtlinienbiindel noch fiir ein sinnvoll abgrenzbares
Teilblindel ein Unternehmen als interner Betreiber direktvergabefahig. Eine Direktvergabe nach Bagatellgrenzen
des Art. 5 Art. 4 der VO (EG) NR. 1370/2007 fir eines oder mehrere der Teilnetze wiirde voraussetzen, dass der of-
fentlichen Dienstleistungsauftrag als Dienstleistungskonzession vergeben wird, das Verkehrsunternehmen mithin
zumindest einen erheblichen Teil des Einnahmerisikos tragt. Dies ist jedoch flir das Verkehrsunternehmen ange-
sichts zahlreicher Unsicherheiten (z.B. wegen Deutschlandticket, Pandemiesituation, Preisentwicklung) kaum und
nur mit hohen Risikoaufschlagen moglich, so dass der offentliche Dienstleistungsauftrag als Bruttovertrag ausgestal-
tet werden sollte. Bei einer Vergabe des offentlichen Dienstleistungsauftrages als Bruttovertrag hat diese, nach all-
gemeinem Vergaberecht (GWB, VgV) zu erfolgen, d. h. in einem wettbewerblichen Verfahren. Die endgiiltige Ent-
scheidung Uber die konkrete Verfahrensform muss zur Wahrung der Vorinformationsfristen nach Art. 7 Absatz 2 der
Verordnung (EG) 1370/2007 in der ersten Jahreshalfte 2023 getroffen werden.

Vorentwurf 130 Version 1. Mdrz 2023




Nahverkehrsplan fur den Landkreis Celle

Fortschreibung fiir den Zeitraum ab 2023

Mit dieser Vorinformation und gleichzeitig als Vorabbekanntmachung nach § 12 Abs. 6 PBefG wird interessierten Un-
ternehmen die Moglichkeit eingeraumt, eine eigenwirtschaftliche Leistungserbringung zu beantragen. Der Vorrang
der eigenwirtschaftlichen Durchfiihrung besteht zwar grundsatzlich noch fort, wobei die wirtschaftliche Moglichkeit
zur Erreichung von Eigenwirtschaftlichkeit nunmehr auch im Land Niedersachsen kaum noch besteht. Die bisherige
bundesgesetzlichen Regelung Uiber den Erlosausgleich fiir die rabattierte Beforderung auf Zeitfahrausweise des Aus-
bildungsverkehrs nach § 45a PBefG durch eine landesgesetzliche Regelung im Niedersachsischen Nahverkehrsgesetz
(8§ 7a NNVV) ersetzt. Diese sieht vor, dass das Land den einzelnen kommunalen Aufgabentragern Finanzhilfen zur
Sicherstellung der Ausbildungsverkehre gewahrt, die diese an Verkehrsunternehmen im Einklang mit der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 weiterleiten. Diese Ausgleichsmittel stellen - soweit sie nicht im Rahmen einer allgemeinen
Vorschrift weitergeleitet werden - keine Erlose der Unternehmen, sondern offentliche Mittel und sind Bestandteil
der Ausgleichszahlungen der zustandigen Behorden im Rahmen offentlicher Dienstleistungsauftrage. Aufgrund der
Bedeutung dieser Erldsanteile sind eigenwirtschaftliche im Sinne kommerzieller Verkehre nunmehr auch in Nieder-
sachsen zumindest in groBeren Linienbiindeln/Vergabelosen faktisch nicht mehr moglich.

Nach einer Neuvergabe an ein nicht-eigenes Verkehrsunternehmen, ist dem ausgewahlten Unternehmen ein Offent-
licher Dienstleistungsauftrag (ODA) gemaB Artikel 4 der Verordnung (EG) 1370/2007 zu erteilen und ein entspre-
chender Vertrag (Verkehrsleistungs- und Finanzierungsvertrag - Verkehrsvertrag) abzuschlieBen. Mit diesem Ver-
kehrsvertrag ist es moglich, die Vorgaben des Nahverkehrsplanes durchsetzen sowie die Finanzierung und Leis-
tungsdurchfihrungskontrolle verbindlich regeln zu kénnen.

Obligatorischer Inhalt eines 6DA nach Artikel 4 der Verordnung (EG) 1370/2007 sind:

1. Definition der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen (Leistungsvolumen und -strukturen, auferlegte
Qualitatsanforderungen, Berichtspflichten)

2. Geografischer Geltungsbereich und ggf. gewahrte AusschlieBlichkeitsrechte
3. Umgang mit Kosten und Einnahmen (Brutto- oder Nettocharakter des 6DA)

4. Transparente Darstellung vorher festzulegender Ausgleichsparameter.

Diese ergeben sich bei einer wettbewerblichen Vergabe aus dem wirtschaftlich glinstigsten Angebot.
Zur Sicherung der Wirtschaftlichkeit und zur Vermeidung einer Kostenliberkompensation ist eine Zu-
schussobergrenze anhand des Anhangs zur VO (EG) 1370/2007 und sinnvollerweise auf der Grundlage
einer Testierung oder Prifung nach den Kriterien eines Urteils des Europaischen Gerichtshofes (EuGH)
Az. C-280/00 in der Rechtssache Altmark Trans GmbH) durchzufiihren.

(Bei einer Direktvergabe ist diese Absicherung noch wichtiger. In diesem Fall ist (jahrlich) nach der
Leistungsdurchfiihrung der zustandigen Behorde durch den Auftragnehmer anhand von Ist-Daten eine
sogenannte Trennungsrechnung nach Vorgabe des Anhangs zur VO (EG) 1370/2007 zum Nachweis des
Ausschlusses einer Uberkompensation vorzulegen.)

5. Laufzeit
6. Ggf. Festlegung von Sozialstandards
7. Moglichkeiten der Unterauftragsvergabe

8. Verpflichtung des Betreibers, der zustandigen Behorde alle fiir die Vergabe der 6ffentlichen Dienstleis-
tungsauftrage wesentlichen Informationen zur Verfugung zu stellen.
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Die Erfahrungen aus der Vertragsdurchfihrung werden genutzt, um Hinweise auf Verbesserungserfordernisse und -
moglichkeiten fur eine Neuvergabe und Neuabschluss zu gewinnen.

Der Aufgabentrager hat die quantitative und qualitative Vertragserfiillung zu kontrollieren und auf dieser Basis die
vereinbarten Ausgleichszahlungen fiir die gemeinwirtschaftliche Verpflichtung zu leisten. Dafiir sind geeignete Kon-
trollmechanismen und -verfahren im bestehenden Vertrag enthalten und bei Bedarf weiterzuentwickeln, die ein
ausgewogenes Verhaltnis zwischen Kontrollaufwand und Ergebnis gewahrleisten und es gleichzeitig dem Aufgaben-
trager ermoglichen, seinen Berichtspflichten (Art. 7 Abs. 1 VO(EG) Nr. 1370/2007; § 7c NNVG) ordnungsgemal
nachzukommen..

5.4 Marketing

Regionsiibergreifende Marketingaktivitaten gehoren im Regelfalle zum Aufgabenbereich von Verkehrsverbiinden o-
der Zweckbanden fiir den OPNV. Diese raumlich libergreifenden Organisationen haben die Mdglichkeiten, dafiir er-
forderliches Know-how aufzubauen und vorzuhalten und Aktivitaten abzustimmen (einer der Vorziige solcher Orga-
nisationen). Verblinde und Zweckverbande sollen in der Regel aber auch regionale Vorhaben mit ihrem Know-how
unterstiitzen. Der Landkreis Celle und die CeBus gehoren keiner derartigen Organisation an. Somit sind Marketing-
Aktivitaten selbst zu gestalten.

Bei allen Aktivitaten ist konsequent auf die Erhaltung einer eigenstandigen regionalen Identitat mit dem Ziel der
Bindung des Kunden an ,,seinen” Nahverkehrsbetrieb sowie die Erhohung seiner Akzeptanz und seines gesellschaftli-
chen Wertes zu achten.

Das gemeinsame Ziel aller Marketingstrategien und -maBnahmen im OPNV ist die Sicherung, Neu- und Riickgewin-
nung von Fahrgasten. Das geschieht vor allem in den Instrumentarbereichen

* Angebot und Leistung in Quantitat und Qualitat
* Tarifgestaltung
* Verkauf, Service und Kundenbetreuung

* Marktkommunikation (insbes. Kundeninformation), Werbung, Offentlichkeitsarbeit

Unter den Instrumentarbereichen erhalt die Kundeninformation, darunter vor allem die Fahrplaninformation, einen
immer hoheren Stellenwert. Ursachlich dafur sind das gestiegene Informationsbedurfnis der Kunden, neue Formen
der Fahrplaninformation Uber das Internet oder Mobiltelefon und die Einflihrung neuer, unkonventioneller Ange-
botsformen, die fur den Kunden nicht unvorbereitet erfolgen darf.

Aus diesem Grund ist es weiterhin erforderlich

— an allen kategorisierten Verknupfungspunkten Uber eine ausreichende Fahrplan- und Tarifinformation hinaus
eine dynamische Fahrgastinformation mit Echtzeitdaten

— die elektronische Verbindungsausweisung iiber EFA® standig weiter zu vervollkommnen und barrierefrei zu ge-
stalten (verantwortlich: Connect GmbH mit Zuarbeit der Unternehmen)

- den jeweiligen Jahresfahrplan rechtzeitig zum Fahrplanwechsel fir den Kunden verfligbar zu machen (Ver-
antwortlichkeit des Verkehrsunternehmens)

- dort, wo flexible oder alternative Angebote eingefiihrt werden sollen, rechtzeitig vorher und laufend wah-
rend der Einfuhrungsphase Uiber die Nutzungsvorteile und -modalitaten (Fahrtmoglichkeiten, Tarif, Anmelde-
zeiten und Telefonnummer) zu informieren.
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Verbesserte Information fuhrt zu Akzeptanz auch bei UnregelmaRigkeiten, was ein nicht unwesentlicher Marketing-
Effekt ist. Grundlage dafiir sind hohere Anforderungen an das Fahrplandatenmanagement, Echtzeitdatenbereitstel-
lung, schnelle Info Uber UnregelmaRigkeiten (Baustellen usw.).

Positiv hervorzuhebende und anzuregende Aktivitaten der CeBus sind

- das Kundenportal und die spezifisch auf Nutzergruppen ausgerichtete Fahrplaninformation auf den Websei-
ten

- spezielle Werbe- und Infoaktionen, wie Hoffest, Broschiire flir Schulanfanger, Maskottchen

- Busschule:
Eine durch zahlreiche OPNV-Unternehmen durchgefiihrte Verkehrserziehung fiir Schiiler, insbesondere

Schulanfanger (aber nicht nur diese), die erheblich zur Verkehrssicherheit und zu einem rationellen Ablauf
der Schiilerbeforderung beitragen kann.

Schwerpunkte:
Verhalten an der Haltestelle, Ein- und Aussteigen und ,toter Winkel“,
Durchriicken im Bus und Platzausnutzung, Verhalten in Notsituationen

Wichtig ware weiterhin die Einrichtung eines Kundencenters im Stadtzentrum von Celle.

6 Investitionsstrategie, Bedarf und Finanzierung
6.1 Grundsatze der Investitionsstrategie des Aufgabentragers

Die durch den Landkreis Celle verfolgte Investitionsstrategie ist Bestandteil der verkehrspolitischen Leitlinien (vgl.
Abschnitt 4.1) und damit der Gesamtstrategie der Entwicklung des OPNV. Danach setzt sich der Landkreis als Auf-
gabentrager fir den straBengebundenen OPNV dafiir ein, dass die notwendigen investiven MaBnahmen geeignet
sind, folgenden Anspriichen gerecht zu werden:

- Sicherung und Aufrechterhaltung des Leistungsangebots mindestens im bisherigen Umfang,

- gezielte Weiterentwicklung und Modernisierung des Leistungsangebotes,

- Leistung eines deutlichen Beitrags fuir einen hoheren Modal-Split-Anteil des OPNV zur Begrenzung der Stra-
Benverkehrsdichte und zur weiteren zur Reduzierung der verkehrlichen Umweltbelastungen,

- Vollziehung maximal méglicher Umsetzungsschritte zur Erreichung von Barrierefreiheit im OPNV und Teilha-
be mobilitatseingeschrankter Personen am offentlichen Leben,

- schrittweise Umstellung des Busverkehrs auf emissionsfreie zu dessen Dekarbonisierung.

Dazu gehdren Investitionen in Fahrzeuge und Fahrzeugausristungen
Verkehrs- und Betriebsanlagen inkl. Ladeinfrastruktur
betriebliche Ausriistungen, wie z. B. RBL

verkehrliche Infrastruktur in kommunaler Verantwortung,
insbesondere Haltestellenausriistungen.

Ein zentrales strategisches Ziel des Nahverkehrsplanes 2011 bis 2015 und des durchgeflihrten gemeinwirtschaftli-
chen Vergabeverfahrens war die Verjlingung des eingesetzten Fahrzeugparks von 12,5 Jahren Durchschnittsalter
(Stand Herbst 2009) auf mittelfristig etwa 9 Jahre sowie der Einhaltung von Obergrenzen bei Fahrzeugalter und
Laufleistungen von 16 Jahren und 750.000 Fahrplan-km (mit zulassiger Toleranz fir 10 % der Leistung). Mit Stand
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Oktober 2022 liegt das Durchschnittsalter bei 8 Jahre, aber auch die Laufleistung liegt im Rahmen. Dabei entspricht
ein Durchschnittsalter zwischen 7 und 8 Jahren (bei Bussen mit Dieselantrieb) einem relativen Optimum aus den
Komponenten Beschaffungsaufwand, Instandhaltungsaufwand, Mehrwert durch Attraktivitat und geringeren Schad-
stoffausstol. Zum Erfassungszeitpunkt 30.09.2017 werden die vorgegebenen Obergrenzen durch CeBus im Rahmen
der zulassigen Toleranz eingehalten und das Durchschnittsalter der eingesetzten Busse, einschl. Reservefahrzeuge,
liegt bei 8,8 Jahren, also exakt im Bereich der Zielstellung und nahe am Optimalwert. Das eine eingesetzte Subun-
ternehmerfahrzeug ist in diese Feststellung eingeschlossen.

Ohne die Umsetzung der neuen Gesamtstrategie fiir die Organisation des OPNV mit den Bestandteilen Vergabe- und
Investitionsstrategie ware dies niemals moglich gewesen.

Mit der Umstellung des Busverkehrs auf batterieelektrische Antriebe gemal Kapitel 4.6 kommen zusatzliche investi-
ve Finanzierungsbedarfe flir die Beschaffung der Fahrzeuge, fir die Errichtung von Ladeinfrastruktur inklusive
Stromnetzversorgung und fur die Anpassung von betrieblichen Anlagen hinzu, die der Landkreis des Betreibern im
Rahmen des Verkehrsvertrags ausgleichen soll. Es wird davon ausgegangen, dass die Unternehmen die Betriebsmit-
tel beschaffen und nicht der Landkreis.

Um die erwarteten Mehrkosten gegeniiber einem Betrieb mit Dieselbussen zu vermindern, sind finanzielle Unter-
stitzungen durch den Bund oder das Land moglich. Zum Stand Januar 2023 kommen die Forderrichtlinie des Bun-
desministeriums fir Digitales und Verkehr ,Richtlinie zur Forderung alternativer Antriebe von Bussen im Personen-
verkehr* und die Forderrichtlinie des Landes Niedersachsens ,,Richtlinie Uber die Gewahrung von Zuwendungen flir
die Beschaffung von Omnibussen fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV)“ in Frage. Eine Kombination von
Fordermitteln des Landes und des Bundes ist nicht zulassig, wenn diese den selben Gegenstand betreffen. Die For-
derrichtlinie des Bundes bietet derzeit die besten Bedingungen an. 80 % der investiven Fahrzeugmehrkosten gegen-
Uber Dieselbussen und 40 % der Investitionskosten fur die Ladeinfrastruktur konnen gefdrdert werden, soweit vom
Ministerium bewilligt. Die Richtlinie hat derzeit eine Laufzeit bis Ende 2025.

Seitens des Landes Niedersachsens besteht eine grundsatzliche Forderfahigkeit in Hohe von 40 % der zuwendungsfa-
higen Beschaffungskosten nach Fahrzeugklassen bei Neufahrzeugen, bei Gebrauchtfahrzeugen 20 %. Die genannte
Forderrichtlinie hat aktuell eine Geltung bis zum 31.12.2026.

Als weitere Finanzierungsquelle dient zudem seit dem 01.01.2022 die Moglichkeit fiir Eigentimer von rein elektri-
schen Fahrzeugen, Treibhausgasminderungszertifikate zu vermarkten (sogenannte THG-Quotenhandel). Grundlage
dieser Vermarktungsmoglichkeit sind die Bestimmungen des Bundesimmisionsschutzgesetzes (BlmschG) und der 38.
Bundesimmissionsschutzverordnung (BImSchV) zur Umsetzung der Neufassung der Richtlinie (EU) 2018/2001 zur
Forderung der Nutzung von Energie aus erneuerbaren Quellen. Die Erlose hieraus mussen vom Betreiber generiert
werden. Der Landkreis wird darauf achten, dass diese Mittel zur Entlastung des Haushalts weitergegeben werden.

Bei einer erfolgreichen Ausschopfung der Fordermdglichkeiten und unter Berlicksichtigung der Erlose aus der THG-
Quote besteht das Potenzial, dass die Einfihrung der elektrischen Busse gegeniiber einem Betrieb mit Dieselbussen
in etwa kostenneutral fur den Landkreis bleibt. Dies hangt allerdings von verschiedenen Parametern ab (Zusage der
Fordergeber fir Fordermittel, Wirtschaftlichkeit der Angebote im Wettbewerbsverfahren, tatsachlicher
Infrastrukturbedarf, Entwicklung Inflation und Energiepreise). Der Landkreis wird daflir sorgen, dass Fordermittel
aus Forderprogrammen des Bundes und/oder des Landes beantragt werden - je nach Programm kann er entweder
selbst in Vorleistung gehen oder das Verkehrsunternehmen zur Antragstellung verpflichten. Soweit ein
Finanzierungsmehrbedarf entsteht, etwa weil Forderungen nicht gewahrt werden, ist der Landkreis bereit, selbst
Mittel zur Abdeckung des Finanzierungsbedarfs bereitzustellen.
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Nachdem in den zuriickliegenden Jahren erhebliche Verbesserungen bei der Qualitat der verkehrlichen Infrastruk-
tur, insbesondere Haltestellen und Verkniipfungspunkten, erreicht werden konnten, wird der Aufgabentrager auch
im Planungszeitraum diesen Prozess weiter unterstiitzen und investive Zuschusse dafiir bereitstellen. Dabei ist ne-
ben der in Abschnitt 4.4.2 dargestellten Gestaltungsorientierung flr Haltestellen insbesondere darauf zu achten,
dass entsprechend des konkreten Bedarfs auch an Haltestellen, die nicht als Verknuipfungspunkte ausgewiesen sind,
die Maglichkeit der Verkniipfung sowohl zwischen den 6ffentlichen Verkehrssystemen als auch zwischen OPNV und
Individualverkehr (Park+Ride, Bike+Ride, Kiss+Ride) durch die Installation adaquater Abstellanlagen verbessert wer-
den.

Die groBte investive Herausforderung ist jedoch durch die Novellierung des PBefG per 01.01.2013 entstanden, wo-
nach entsprechend § 8 Abs. 3 Satz 3 bis zum 01.01.2022 vollstandige Barrierefreiheit im OPNV herzustellen ist. Das
gilt fur alle Komponenten der Barrierefreiheit (Fahrzeuge, Haltestellen und Verkniipfungspunkte, Fahrgastinforma-
tion, Reisekette). Insbesondere beim Haltestellen Ausbau ist diese Vorgabe nicht zu erfullen, vermutlich in keinem
Landkreis der Bundesrepublik Deutschland. Deshalb besteht sowohl die Moglichkeit eine landerspezifisch abwei-
chende Regelung auf der Grundlage des § 62 Abs. 2 PBefG zu treffen als auch einer aufgabentragerspezifischen Re-
gelung auf der Grundlage von § 8 Abs. 3 Satz 4 PBefG, die allerdings formal nur eine abweichende Fristenregelung
zulasst, keine inhaltliche Abweichung.

6.2 Bedarf und Finanzierung
6.2.1 Fahrgastbezogene betriebliche Infrastruktur und verkehrliche Infrastruktur

Die CeBus hatte bereits wahrend der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes 2011 bis 2015 eine vergleichsweise
preisgunstige Variante eines Rechnergestiitzten Betriebsleitsystems (RBL-Light) beschafft und zum Einsatz ge-
bracht. Gegenwartig lauft das Antragsverfahren fir eine Beschaffung und Forderung eines anspruchsvolleren Sys-
tems, welches

- ein Controlling der gesamten betriebstechnologischen Ablaufe auf wesentlich hoherem Niveau als bisher,
- die Koordinierung von Anschlussbeziehungen,
- die Disposition bedarfsabhangiger Verkehre mit Fahrzeugortung,

- die Einrichtung einer Dynamischen Fahrgastinformation mit Echtzeitinformationen fur eine groere Anzahl
von Verknupfungspunkten und wichtige Haltestellen,

- den Nachweis von Ausfallen und Verspatungen sowie
- die Ausgabe einer anforderungsgerechten Statistik fur das Vertragscontrolling
erlaubt.

Die MaBnahme ist fur eine Realisierung in 2018/2019 vorgesehen und mit einem geplanten Aufwand von 1.580 TEUR
veranschlagt. Der Forderanteil betragt 75 %. 25 % sind durch den Betreiber zu tragen.

In Abschnitt 2.2.3 ist dargestellt, dass in gemeinsamer Anstrengung der Kommunen und des Landkreises in den ver-
gangenen Jahren insbesondere hinsichtlich der Modernisierung der OPNV-Zugangsstellen sehr viel erreicht wurde.
Die im Rahmen der Landesférderung nach dem Haltestellenprogramm von 2005 und dem OPNV-
Konjunkturprogramm 2010 - 2014 des Landes Niedersachsen ausgereichten Mittel haben daran einen entscheiden-
den Anteil.
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Zur Fortschreibung des MaBnahmenplans fiir Investitionen in die Haltestelleninfrastruktur wurden im Rahmen der
Beteiligung zu dieser Fortschreibung des Nahverkehrsplanes nach dem Muster von Tabelle 25 Bedarfsanfragen an
alle Kommunen des Landkreises gerichtet.

Allerdings war absehbar, dass das Ergebnis der Rucklaufe nicht ausreichen wird fiir die Aufstellung einer Priorita-
tenliste fur den barrierefreien Haltestellenausbau, die Grundlage fiir ein Ausbauprogramm sein kann. Daher sind
unabhangig davon die Voraussetzungen fur eine vollstandige Kategorisierung aller Haltestellen zu schaffen und dar-
aus in Abstimmung mit den Kommunen das Ausbauprogramm zu entwickeln. Tatsachlich sind keine substanziellen
Riicklaufe mit Bedarfsanmeldungen eigegangen.

Das grundsatzliche Vorgehen und die gegenwartig bestimmbaren Ausbauziele sind in Abschnitt 4.5.7 und in Tabelle
24 inhaltlich aufgefiihrt.
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Tabelle 25 Abfrage Bedarfsplanung kommunale Verkehrsinfrastruktur
Kommune MaBnahme/n, Realisierungszeitraum, Aufwand und Finanzierung
Besondere Benennung barrierefreier Ausbau
Stadt Celle

Stadt Bergen

Gemeinde Eschede

Generell keine Riickldufe

Gemeinde FaBberg

Gemeinde Hambuhren

Gemeinde Sitidheide

Gemeinde Wietze

Gemeinde Winsen (Aller)

Samtgemeinde Lachendorf

Gemeinde Lachendorf

Gemeinde Ahnsbeck

Gemeinde Beedenbostel

Gemeinde Hohne

Gemeinde Eldingen

Samtgemeinde Wathlingen

Gemeinde Wathlingen

Gemeinde Nienhagen

Gemeinde Adelheidsdorf

Samtgemeinde Flotwedel

Gemeinde Brockel

Gemeinde Eicklingen

Gemeinde Langlingen

Gemeinde Wienhausen

Gemeindefreier Bezirk
Lohheide

Summe Zuwendungsfahige | Davon

Betrage Kosten Zuwendungen Eigenmittel/Drittmittel
EUR EUR EUR
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Die Moglichkeiten der Forderung aus Landesmitteln bzw. dafiir eingesetzten Bundesmitteln ergeben sich aus § 7
Abs. 5 und 7 NNVG. Jedem Aufgabentrager steht es im Ubrigen frei, entsprechende MaBnahmen zusatzlich aus eige-
nen Haushaltsmitteln zu fordern.

Nach der aktuell bestehenden Forderkulisse im Landkreis Celle werden fiur MaBnahmen des Haltestellenausbaus wie
folgt finanziert (bezogen auf die zuwendungsfahigen Kosten):

e bis 75,0 % aus Landesmitteln,
e 25,0 % aus Mitteln der Kommunen oder Drittmitteln.
Oder:

¢ Erfolgt keine Forderung aus Landesmitteln, betragt der Anteil des Kreises bis 50,0 %, der der Kommune
mindestens 50 %.

¢ Der durch den Kreis aufgebrachte Forderbetrag ist je Kommune und Jahr auf 10,0 TEUR
begrenzt.

Der gegenwartige Ausbauzustand hinsichtlich der Barrierefreiheit von Haltestellen geht aus Tabelle 24 hervor. Da-
nach ist die Situation so, dass auch in der Stadt Celle bei mindestens einem Drittel der Haltestellen Handlungsbe-
darf besteht, was im Vergleich aber schon ein guter Wert ist. Im Ubrigen Kreisgebiet ist der Handlungsbedarf antei-
lig und vor allem in absoluten Zahlen noch hoher. Immerhin sind die kategorisierten Hauptverkniipfungspunkte be-
reits fast vollstandig barrierefrei. Nicht so allerdings bei den weiteren Verknlpfungspunkten. Eine Aufwandsab-
schatzung ist gegenwartig nicht moglich, wird sich aber im Bereich jenseits von 10 Mio. Euro bewegen. Zu beachten
ist aber, dass die Aufwendungen fir einen barrierefreien Ausbau gegeniiber normalen AusbaumaBnahmen etwa
dreimal so hoch sind.

Insgesamt ist die Bedarfsplanung jahrlich zu aktualisieren.
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6.2.2 Fahrzeuge und betriebliche Infrastruktur

FUr den Zeitraum 2018-2023 hat sich folgende Bewertung und Bedarfsermittlung flir notwendige Beschaffung von
Dieselbussen beim aktuellen Betreiber ergeben, aktualisiert mit Stand Oktober 2022:
Tabelle 26 Bewertung und Ersatzbedarf Fahrzeuge (Stand 2022

Parameter Bewertung Stuick

Gesamtzahl Busse 108

darunter

Alter Uber 16 Jahre 15 (dar. 1 Uber 20 Jahre)
Laufleistung tber 750 Tkm 28 (dar. 15 liber 800 Tkm)
Niederflur 108

Niederflur + Rampe und/oder Kneeling 104

Klima 87

Ersatzbedarf bis 2023 Stiick

durch Alter 41

durch Laufleistung 37

Total (Uberschneidungen bei Alter und Laufleistung) 47

davon Gelenkbusse + Standardlinienbusse 27 +20

Der Ersatzbedarf von 47 Linienbussen uber 6 Jahre (einschl. 2018) entsprach 48 % der Gesamtflotte und 7,8 Bussen
bzw. 8,0 % des Busbestands pro Jahr. Diese Werte sind nhahe am Reproduktionsoptimum. Ggf. ist der Bedarf gering-
fuigig geringer, insoweit CeBus einzelne Busse der Flotte nicht OPNV-Durchfiinrung gemah Nahverkehrsplan bend-
tigt.

Der Gesamtaufwand fir die notwendige Fahrzeugerneuerung bis 2023 belief sich auf 12.905 TEUR. Darin sind alle 47
zu beschaffenden Busse einbezogen, auch die, die ggf. schon vor 2019 beschafft werden. Bezugsbasis waren die
geltenden Preise fur Neufahrzeuge mit Euro-6-Dieselantrieb. Der Forderanteil (Landesforderung) betrug maximal 40
%, also 5.162 TEUR. Komplementar waren 60 %, also 7.743 TEUR, durch den Betreiber zu tragen und aus den Erlosen
sowie dem Verkehrsvertrag mit dem Landkreis zu finanzieren.

Ab 2025 werden Fahrzeuge mit elektrischen Antrieben vom Betreiber oder von den Betreibern eingesetzt, die den
Zuschlag fir den neuen Dienstleistungsauftrag bekommen. Das AusmaB des Aufwuchses an emissionsfreien Bussen
wird der Landkreis als Aufgabentrager in den Unterlagen des anstehenden Vergabeverfahrens vorgeben und bei Be-
darf nach den Linienbiindeln ausrichten. Die Betreiber werden fiir die Beschaffung und den Betrieb der Fahrzeuge
und der erforderlichen Ladeinfrastruktur verantwortlich sein. Die Kosten sind vom Betreiber zu tragen und werden
durch Forderungen des Bundes bzw. des Landes, Erlose (inklusive THG-Quote) und uber den Verkehrsvertrag mit
dem Landkreis finanziert. Der Landkreis bemiiht sich zudem um die Bereitstellung von Flachen, die er den Betrei-
bern fiir die Laufzeit des Verkehrsvertrags fiir deren betriebliche Anlagen zur Verfiigung stellt und zum Ende des
Vertrags an den Folgebetreiber Ubertragt.

Neben der Implementierung des Rechnergestiitzten Betriebsleitsystems (RBL) mit Verarbeitung von Echtzeitdaten,
das Komponenten fahrgastbezogener verkehrlicher und auch betrieblicher Infrastruktur umfasst und deshalb bereits
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in Abschnitt 6.2.1 inhaltlich und aufwandsseitig behandelt wurde, sind dem Aufgabentrager derzeit keine weiteren
MaBnahmen der betrieblichen Investitionsplanung (Betriebshofausriistungen usw.) bekannt.

7 Wirtschaftliche Entwicklungsbedingungen und Finanzierung des OPNV

7.1 Aufwands- und Ertragsentwicklung, Tarifsystem

Unter den Bedingungen geltender vertraglicher Vereinbarungen spielt fur die Planung des Aufgabentragers die Auf-
wands- und Ertragsentwicklung des oder der Betreiberunternehmen zunachst nur mittelbar eine Rolle. Dennoch be-
steht ein vitales Interesse daran, dass ein vergebener Auftrag zuverlassig (und das heiBt auch auskommlich) ausge-
fuhrt werden kann. MaBgeblich werden die Planungen planmaRig erst fur einen Zeitraum ab April 2025, also nach
einer Neuvergabe. Fiir den Zeitraum bis dahin ist zu ermitteln, inwieweit eine Anpassung der Leistungsbestellung
oder Anderungen der Anforderungen an die Verkehrsdurchfiihrung die Aufwands- und Ertragsentwicklung beeinflus-
sen oder ggf. zu erwarten ist, dass infolge der Preisentwicklung die Wertsicherungsklausel im Verkehrsvertrag zwi-
schen Landkreis und Betreiber zur Anwendung kommt.

Unter den gegebenen Bedingungen im Planungszeitraum konnen die nachfolgenden Annahmen zur Aufwands- und
Ertragsentwicklung getroffen werden:

7.1.1 Aufwendungen

MaRgebende Faktoren fiur die Entwicklung der Aufwendungen sind im Zeitraum bis 2023
- die Entwicklung des Leistungsvolumens und der Leistungsstruktur
- die Entwicklung des Personalbedarfs und der Personalvergilitungstarife
- die Preisentwicklung fur Dieselkraftstoff (oder ggf. anderer Antriebsstoffe)

- der Umfang der Investitionen und die daraus folgende Belastung durch Abschreibungen, Miet- oder
Leasinggebiihren sowie Kapitaldienst

- die allgemeine Preissteigerungsrate fur Material, Investitionsgiiter und Dienstleistungen.

= Das Leistungsvolumen wird im Wesentlichen als konstant angenommen. Die maBgeblichen Zuwachse wurden
bereits umgesetzt. Weitere ergeben sich in geringem Umfang aus der Herabsetzung der Anspruchsgrenzen
in der Schilerbeférderung und der Beseitigung einzelner ErschlieBungsdefizite. Deutlichere Mehrleistungen
konnten sich vor allem aus einer verlangerten Taktbedienung abends ergeben, woruber aber zunachst auf-
grund von Nachfragedaten entschieden werden soll. Insofern ist der konkrete Umfang dieser Leistungen
noch nicht planbar.

= Der Bedarf an Fahrpersonal bleibt im Wesentlichen konstant. Sollten die Anteile flexibler oder alternativer
Leistungen zunehmen, wird dies eher durch zusatzliche Leistungen erfolgen und durch Subunternehmer rea-
lisiert werden. Dier Ausweitung der Anspruchsberechtigung im Schilerverkehr fihrt voraussichtlich nicht
nur zu erhohtem Fahrzeugbedarf, sondern auch zu Personalmehrbedarf in einer sehr ineffektiven Weise
(Kurzdienste in der Bedarfsspitze). Auch bei Umsetzung der weiteren konzipierten MaBnahmen (Erweiterung
Schilernetzticket, Taktverlangerung abends) kommt es zu erhdohtem Personalbedarf, der gegenwartig auch
physisch sehr schwer zu decken ist.
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Es wurde bisher von einem Anstieg der Personalvergiitungstarife im Planungszeitraum um durchschnittlich
2,0 % pro Jahr ausgegangen, die aufgrund der Fluktuation und dem verminderten Wirken von Besitzstands-
regelungen nur zu etwa 1,5 %/a wirksam werden. Die aktuelle Tarifentwicklung hat diese Einschatzung
Uberholt. Gegenwartig muss fiir den Geltungszeitraum des Nahverkehrsplanes mit Zuwachsen von @ 2,5 -
2,8 %/a gerechnet werden. Von einer Dampfung durch Fluktuation ist nicht mehr auszugehen. Die Auswir-
kungen auf die Durchfiihrbarkeit des bestehenden Verkehrsvertrags sind zu prufen.

In Folge des Krieges in der Ukraine seit Ende Februar 2022 sind die Dieselpreise in erheblichem MaBe ange-
stiegen und halten sich weiterhin auf hohem Niveau. Eine Entspannung der Situation ist aktuell nicht in
Sicht. Der Jahresdurchschnittspreis fur Dieselkraftstoff, bei Abgabe an GroBverbraucher lag von Januar bis
November 2022 bei 173,06 Euro je hl.

Das Investitions- und Abschreibungsvolumen wird aufgrund der optimalen Reproduktionsstruktur in einem
unkritischen und gut planbaren Bereich liegen. Eine Erhdhung der Anforderungen ist dann zu erwarten,
wenn und in dem MaBe eine Erhohung der Fahrzeugkapazitaten umgesetzt werden muss oder durch
(schrittweise) Umstellung der Flotte auf Fahrzeuge mit unkonventionellen, insbesondere dekarbonisierten
Antrieben, erfolgen soll.

Die allgemeine Preissteigerungsrate fur Material, Investitionsgiter und Dienstleistungen wird mit
durchschnittlich +1,5 %/a angenommen.

Erlose, Tarif und Ertrage

MaRgebende Faktoren fir die Entwicklung der Einnahmen sind im Zeitraum bis 2023

- der Umfang der Fahrgastnachfrage und die Struktur der Nachfrageentwicklung,

- die Entwicklung des Tarifsystems, des Tarifniveaus und der Tarifergiebigkeit sowie die Tarifnutzungs-
struktur,

- aus vorstehenden beiden Anstrichen ergeben sich die Fahrausweiserlose;
- die Akquisition von Erstattungen, Finanzhilfen und Fordermitteln des Landes, soweit diese nicht Be-
standteil der Ausgleichszahlungen fur die vereinbarte gemeinwirtschaftliche Leistung sind,

- die Entwicklung der Ausgleichszahlungen fiir die vereinbarte Leistung und deren Anpassungsmecha-
nismen.

Fahrgastnachfrage

Nach dem vorherigen Stand des Nahverkehrsplanes war noch mit einem Riickgang der Fahrgastzahlen um -
6,2 % kalkuliert worden, der so aber zumindest nicht nachhaltig eingetreten ist. Aufgrund der deutlich ver-
besserten Angebotssituation und auch der verbesserten Rahmenbedingungen bei Strukturdaten und Finanz-
ausstattung wird nunmehr in der Prognose bis 2023 von einem Anstieg der Fahrgastnachfrage um 2,0 - 3,0 %
ausgegangen und mit einem konkreten Wert von +2,3 % Anstieg kalkuliert (siehe Abschnitt 3.2).

Dabei wurde etwa der gleiche relative Zuwachs bei Schiilern und Sonstigen angesetzt. Der Anstieg wirde
bei den Schilern und insgesamt entsprechend hoher ausfallen, wenn bei den Anspruchsberechtigungen im
Schiilerverkehr Veranderungen erfolgen wurden.
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Aufgrund der Corona-Pandemie sind die Fahrgastzahlen erheblich zurlickgegangen. Die CeBus GmbH &
Co.KG verzeichnet erst seit Ende 2022 einen leichten Anstieg der Fahrgastzahlen.

Tarifsystem und Tarifniveau

Die Beforderungstarife wurden seit 2013 in mehreren Stufen und nach Fahrausweisarten differenziert er-
hoht. Fur den im Stadtverkehr Celle giltigen Einheitstarif liegen die Raten der Erhohung mit Stand vom
01.01.2018 zwischen 4,4 % (Wochenkarte fur Erwachsene) und 9,5 % (Einzelfahrausweis flr Erwachsene).

Im Regionalverkehr gilt ein degressiver Entfernungstarif. Die seit 2013 durchgefiihrten tariflichen Verande-
rungen sind darauf gerichtet, verstarkt Fahrgaste zur regelmaBigen OPNV-Nutzung zu gewinnen. Dazu wur-
de im April 2017 das Fahrausweissortiment durch die Regio Karte und die Regio-Senioren Karte erweitert,
die durch ein Jahresabonnement mit monatlicher Abbuchung einen Preisvorteil von 2 Monaten (entspre-
chend 8,3 %) gegenuber der Monatskarte bieten. Die tarifliche Kooperation mit dem GroBraum-Verkehr
Hannover (GVH-Tarif) wird in der Weise fortgesetzt, dass Inhaber einer Monats- bzw. Abokarte nach dem
GVH-Tarif- und GVH-Kombitarif von den Bahnhofen Celle, Eschede und UnterliiB einen Rabatt von 20 % auf
ihre Monatskarten nach dem Stadt- und Regionaltarif der CeBus erhalten.

Seit Dezember 2018 gibt es den landesweiten Niedersachsen-Tarif, einen SPNV-Fahrausweis, der auf den
Vor- und Nachlauf im kommunalen OPNV angewendet werden kann.

Seit dem Schuljahr 2021/2022 gibt es das 365-Ticket fur 360 Euro im Jahr. Das 365-Ticket gilt uneinge-
schrankt auf allen Fahrten und Linien im gesamten Netz der CeBus GmbH & Co.KG, auch wahrend der Feri-
en und an den Wochenenden sowie an Feiertagen. Die Schiilerjahreskarte, die vom Landkreis Celle uber die
CeBus GmbH & Co.KG an die anspruchsberechtigen Schiilerinnen und Schiiler ausgegeben werden, gelten
analog zum 365-Ticket auch uneingeschrankt auf allen Fahrten und Linien im gesamten Netz der CeBus
GmbH & Co.KG, auch wahrend der Ferien und an den Wochenenden sowie an Feiertagen.

Dagegen wurde die Tarifdegression flir Einzelfahrausweise (Erwachsene) verstarkt, in dem die Fahrpreise
gegenuber dem Stand von 2013 in der Entfernungsstufe bis 4 km um 15 %, in den folgenden Entfernungsstu-
fen um 8 % bzw. 7 % erhoht wurden; in den Entfernungsstufen ab 21 km dagegen um weniger als 5 %.

Fur die anderen Fahrausweisarten verlief die Preisentwicklung nach Entfernungsstufen weitgehend neutral.
Die Steigerungsraten zum aktuellen Stand gegeniiber 2013 liegen im Bereich zwischen 5 % und 7 %.

In der Folge des Abschlusses des offentlichen Dienstleistungsauftrages zwischen Landkreis und CeBus ist der
Aufgabentrager als zustandige Vergabebehdrde auch zustandig fir die Genehmigung von Anderungen der
Beforderungstarife. In dieser Zustandigkeit wurde vertraglich festgelegt, dass das Unternehmen Anspruch
auf Tarifanpassungen hat, wenn diese mindestens um ein Drittel unterhalb der allgemeinen Preissteige-
rungsrate, gemessen ,Harmonisierten Verbraucherpreisindex“ (HVPI) des Statistischen Bundesamtes fiir
Deutschland insgesamt, liegen. Starkere Anpassungen sind zulassig. Es besteht aber kein Anspruch auf Ge-
nehmigung.

In den zuriickliegenden Jahren haben sich die Verbraucherpreise aufgrund kaum vorhandener Inflation nur
geringfligig geandert. Im Planungszeitraum ist wieder mit jahrlichen Anstiegen um 1,4 % - 1,8 % zu rechnen
und damit mit einem Anstieg der Beforderungstarife um 2,5 % alle zwei Jahre.
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Zur diskutierten Umstellung des bisherigen Tarifsystems auf einen Flachen-/Zonen-Tarif kann folgendes festgestellt
werden:

Der angewandte Tarif hat fir die Fahrgaste im Vergleich zum Zonentarif den Nachteil der Unubersichtlich-
keit wegen der Vielzahl der moglichen Relationen zwischen den Haltestellen.

Die diskutierte Umgestaltung des Regionallinientarifs zu einem Zonentarif (Wabentarif) ware bei einer Aus-
dehnung des Tarifgebiets aus abfertigungstechnischen Griinden unumganglich und bietet auch fur die Fahr-
gaste den Vorteil einer hoheren Ubersichtlichkeit, dagegen miissen in Einzelfallen Nachteile aus der not-
wendigen Pauschalierung der Tarifentfernungen in Kauf genommen werden. Die in Wabentarifen Ubliche
durchgehende Preisdegression erfordert zur Vermeidung von Einnahmeverlusten PreiserhOhungen in den
jetzt beginstigten Entfernungsstufen.

Trotzdem fuhren alle groBraumig gultigen Wabentarife durch die genannte Degression zu Durchtarifierungs-
verlusten im hoheren Entfernungsbereich, der durch Zugewinne an Fahrgasten nicht sicher ausgeglichen
wird. Zudem wird wegen der damit in der Regel verbundenen Gliltigkeit der Fahrausweise Uber mehrere
Unternehmen eine Einnahmeaufteilung zwischen diesen auf der Basis von Fahrgasterhebungen erforderlich.

Ein solcher Schritt sollte nur gegangen werden, wenn ein solides Konzept mit einer hinsichtlich der maogli-
chen Fahrgastzuwachse eher konservativen Kalkulation einen wirtschaftlichen und verkehrlichen Erfolg ver-
spricht. Es kann davon ausgegangen werden, dass sowohl die Konzepterarbeitung, als auch Einfiihrung und
EinfUhrungsmarketing forderfahig sind.

Fahrausweiserlose

Ertrage

Bei einer kalkulierten Anhebung der Beforderungstarife um 2,5 % in 2-Jahresschritten und einer leichten
Abnahme der Tarifergiebigkeit einerseits und einem leichten Anstieg der Fahrgastnachfrage addieren sich
die beiden Komponenten der Erlosbildung.

Die absoluten Verkehrserlose werden bis 2023 - gemessen am Stand 2017 - um 6,0 % bis 7,0 % ansteigen, so-
fern nicht durch Veranderung der Rahmenbedingungen zusatzlich Einfluss auf die Fahrgastnachfrage im
Schulerverkehr genommen wird.

Neben den Erlosen aus der Leistungsdurchfiihrung, zu denen die Fahrausweiserlose unmittelbar und weite-
re Erlose z. B. aus Fahrzeugwerbung mittelbar gehoren, stehen weitere Einnahmen zur Finanzierung der
Leistungsdurchfuhrung zur Verfiigung, die dem Betreiberunternehmen als Ertrage zuflieBen, entweder di-
rekt oder indirekt Uber den Verkehrsvertrag mit dem Landkreis.

Die Erstattungen fur die Befdrderung Schwerbehinderter nach § 145 ff. SGB IX steigen im Allgemeinen eher
an, wovon auch im Landkreis Celle ausgegangen wird. Ihr Niveau ist insbesondere davon abhangig, das je-
weilige Unternehmen eine betriebsindividuelle Erstattung auf der Grundlage einer hohen Behindertenbefor-
derungsquote, ermittelt in Fahrgasterhebungen, in Anspruch nehmen kann oder nur den Regelsatz erhalt.
Anteilig kdnnen diese Betrage allerdings nicht wesentlich zur Finanzierung beitragen.

Die Ausgleichszahlungen fir die Beforderung im Ausbildungsverkehr nach § 45a PBefG sind mit der letzten
Anderung des NNVG auch im Land Niedersachsen ,kommunalisiert“ worden. Damit flieBen diese Mittel dem
Unternehmen nicht mehr direkt zu, sondern werden auf der Grundlage von § 7a NNVG an den Aufgabentra-

Vorentwurf 143 Version 1. Marz 2023




Nahverkehrsplan fur den Landkreis Celle

Fortschreibung fiir den Zeitraum ab 2023

ger ausgezahlt, der diese liber seinen Verkehrsvertrag an das Unternehmen auszahlt. Damit verandern diese
Mittel ihren Charakter von Erlosen (Erlosersatzzahlungen) zu o6ffentlichen Mitteln und tragen nicht mehr zur
Eigenwirtschaftlichkeit bei.

% Im Gesamtergebnis entsteht eine Aufwandsunterdeckung von gegenwirtig ca. 4,8 Mio. Euro pro Jahr, die bis

2023 voraussichtlich auf 5,5 Mio. Euro ansteigen und nach Abschnitt 7.2 zu finanzieren sein wird.

7.2 Finanzierungsbedarf und Finanzierungsplan

Bei einem geschatzten gegenwartigen Aufwandsvolumen von ca. 10,3 Mio. Euro pro Jahr entsteht eine Aufwandun-
terdeckung von 4,8 Mio. Euro, bis 2023 voraussichtlich ansteigend auf ca. 5,7 Mio. Euro.

Finanzhilfen, Fordermittel, Ausgleichszahlungen

Der Aufgabentrager erhalt Finanzhilfen fiir den GOPNV aus Regionalisierungsmitteln auf der Grundlage von §
7 Abs. 5 NNVG. Der konkrete Betrag wird nach einem Schlissel aus anteiliger Einwohnerzahl und Flache
jahrlich ermittelt. Bei der Vorausplanung wurde von konstant bleibenden Anteilen und einer auf den Land-
kreis Celle projizierten Dynamisierung von +1,5 % pro Jahr bis 2019 und +1,8 % pro Jahr ab 2020 ausgegan-
gen. Die Mittel sind zu verwenden fir Betriebskostenzuschiisse, Investitionen, Verkehrserhebungen, ver-
kehrliche Kooperationen und zur Gewahrleistung der Fahrgastinformation.

Zusatzlich wird eine Verwaltungspauschale erstattet.

Es wird davon ausgegangen, dass der Umfang der dem Aufgabentrager zuflieBenden Finanzmittel nach § 7a
NNVG (ehemals § 45a PBefG) als Ausgleich fiir preisgeminderte Zeitfahrausweise im Schiilerverkehr im Pla-
nungszeitraum nicht mehr - wie noch im zuriickliegenden Planungszeitraum angenommen - tendenziell zu-
rickgeht, sondern entsprechend der Entwicklung der Schiilerzahlen mindestens konstant bleibt. Zum 1. Ja-
nuar 2023 erfolgte eine Erhohung bzw. eine Anpassung der regionalen Finanzierungsmittel nach § 7a NNVG.

Mit dem novellierten NNVG stehen nach § 7b zusatzliche jahrliche Finanzhilfen fir den Landkreis Celle in
Hohe von 554 TEUR fur zusatzliche Angebotsverbesserungen zur Verfugung. Die Bemessung dieser Mittel er-
folgt nach einem Schlissel aus Einwohnerzahl, Flache und demographischer Entwicklung.

Diese Mittel waren bisher noch nicht verplant, weil der Aufgabentrager mit den entscheidenden Angebots-
und Qualitatsverbesserungen, auch mit der Erweiterung des Anteils bedarfsabhangiger Angebote, sehr weit
in Vorleistung gegangen ist. Ansatzpunkte liegen nunmehr in den geplanten Angebotsverbesserungen und in
einer erweiterten Forderung der Biirgerbusbedienungen liegen.

Unter Berlicksichtigung einer angenommenen Inanspruchnahme dieser zuletzt genannten Landesmittel nach
§ 7b NNVG, fir deren Akquisition aber auch Kosten gegenzurechnen sind, betragt der pro Jahr durch den
Aufgabentrager als finanziellen Beitrag zu Ubernehmende Ausgleichsbetrag im Planungszeitraum zwischen
2,42 Mio. Euro 2019 und 2,73 Mio. Euro 2023. Das entspricht einem Anstieg gegenuber 2018 um +500 TEUR
oder +22,4 % im Jahr 2023.

Bis 2018 war die laut Verkehrsvertrag geplante Belastung des Aufgabentragers stabil bzw. sogar riicklaufig.

Weitere Fordermoglichkeiten bestehen fir Einrichtung/Betrieb landesbedeutsamer Buslinien (fiir den Land-
kreis Celle ohne Ansatzmdglichkeit) sowie Mobilitatszentralen.

Zum 1. Januar 2022 wurde die Finanzierung durch das Land um § 7e NNVG erweitert. Mit dieser Moglichkeit
der Finanzierung werden die kommunalen Aufgabentrager unterstiitzt, die ein regionales Schiiler- und Azu-
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bi-Ticket anbieten. Mit Einfihrung des 365-Tickets im Landkreis Celle sind die Voraussetzungen fir die Fi-
nanzhilfe geschaffen worden und werden auch gegeniiber der LNVG abgefordert. Die Finanzhilfe betragt pro
Kalenderjahr 358.511 Euro.

Die Datenreihen zeigt Tabelle 27.

Tabelle 27 Leistungsumfang und Finanzierung des Leistungsangebotes

KenngroBe 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Leistungen und Ausgleichsbedarf

Leistungsangebot 4,644 4,644 4,648 4,660 4.675 4,680 4,685
[1.000 Nutz-km]
darunter in flexiblen Bedienungs- 662 662 662 662 662 662 662
formen [1.000 Vertrags-km]
Gesamtfinanzierungsbedarf aus 4.817,7 4.752,6 5.066,5 5.292,2 5.550,0 5.680,4 5.850,0
der gemeinwirtsch. Verpflichtung
[TEUR]

je Nutz-km [EUR] 1,037 1,023 1,090 1,136 1,187 1,214 1,249
Deckungsquellen
Finanzhilfe des Landes § 7 NNVG 793,0 804,9 817,0 831,7 846,6 861,9 877,4

Finanzhilfe des Landes § 7a NNVG 1.716,1 1.716,1 1.716,1 1.716,1 1.716,1 1.716,1 1.716,1

Finanzhilfe des Landes § 7b NNVG - - 115,0 226,8 350,0 440,0 525,0
Aufgabentriger 2.308,6 | 2.231,6 | 2.418,4 | 2.517,6 | 2.637,3 | 2.662,4 | 2.731,5
..(Deckungsbeitrag Landkreis, TEUR) | d e e e
je Nutz-km [EUR] 0,497 0,481 0,520 0,540 0,564 0,569 0,583

in% (2017 = 100) 103,5 100 108,4 112,8 118,2 119,3 122,4

Vergleichende Bewertung

Bezug nehmend wiederum auf das Vergleichsportfolio aus ca. 40 Landkreisen und ihren OPNV-Unternehmen, die
unter ahnlichen strukturellen Bedingungen agieren und bereits fir die vergleichende Angebotsbewertung in Kapitel
2 herangezogen worden sind, liegen aktuelle Zuschusssatze von kaum uUber 1,00 Euro und einem halftigen Anteil
beim Aufgabentrager in einem sehr guten Bereich. In den Jahren des Planungszeitraumes steigen die genannten
Werte zwar deutlich an, liegen dann aber immer noch in einem gut vertretbaren Bereich. Bei allen Aufgabentragern
und den durch sie beauftragten Unternehmen steigen insbesondere die Lohnkosten durch lange verzogerte Anpas-
sungen der Vergitungstarife stark an und werden durch Einnahmen aus Fahrausweiserlosen nicht adaquat kompen-
siert.
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Risiken und nicht vermeidbares Unzulanglichkeiten der Finanzierungsplanung

Die Finanzierungsplanung unterliegt zunachst den ,,normalen® Prognoserisiken. Allerdings werden diese - soweit sie
auf der Einnahmenseite liegen, also z. B. aus der Entwicklung der Fahrgastzahlen - im Rahmen des Offentlichen
Dienstleistungsauftrages durch das Betreiberunternehmen getragen. In diesem Punkt konnte jederzeit ein ,Aus-
kommlichkeitsrisiko* eintreten.

Der Aufgabentrager ibernimmt allerdings einen Teil der Kostenrisiken. Es ist bei der Planung zu beachten, dass der
geltende Offentliche Dienstleistungsauftrag (Verkehrsvertrag mit CeBus) in § 7 Abs. 7 VV eine Wertsicherungsklausel
beinhaltet, wonach bei statistisch nachgewiesenen auBergewohnlichen oder sehr nachhaltigen Aufwandsanstiegen
durch die Entwicklung der Personalvergitungstarife und der Kraftstoffpreise eine Anpassung des finanziellen Bei-
trags des Aufgabentragers beantragt werden kann (von beiden Vertragspartnern nach oben und auch nach unten).
Die Wahrscheinlichkeit des Eintretens der vereinbarten Bedingungen, die zu einer Anpassung uber die genannte
Wertsicherungsklausel fihren konnen, wurde bisher ab dem sechsten Vertragsjahr nach dem Vertragsbeginn (also
ab 2021) als relativ hoch eingeschatzt. Der mogliche Anpassungsbetrag wirde in diesem Fall mindestens 192 TEUR
betragen. Nach aktueller Einschatzung ist aufgrund der Entwicklung der Vergitungstarife bereits mit einem friher
eintretenden Anpassungsbedarf zu rechnen.

Die bisher zu beriicksichtigenden Risiken aus einer Revision der Regionalisierungsmittel und der daraus resultieren-
den Landeszufiihrungen sind seit 2016 hinsichtlich der Gesamtvolumina aufgehoben. Allerdings besteht weiterhin
ein Verteilungs- und Nachhaltigkeitsrisiko. Unter anderen erfolgt die regionale Verteilung nach Schlusselmerkmalen,
die zu Veranderungen fiihren konnen und die Befristung der Regelungen steht strategischen Entscheidungen, wie sie
im OPNV die Regel sind, entgegen.

Auch wenn die Forderbedingungen im Land Niedersachsen mit einem Forderanteil von 75 % im Vergleich zu den
meisten anderen Bundeslandern weitaus besser sind, stellt doch weiterhin fur Aufgabentrager und Kommunen die
finanzielle Umsetzung der Vorgaben zur Barrierefreiheit der OPNV-Infrastruktur ein nicht geldstes Problem und da-
mit ein Finanzierungsrisiko dar, weil die entsprechenden Kofinanzierungsbetrage in der Regel nicht aufgebracht
werden konnen und somit gar nicht erst ein Bedarf dokumentiert wird.

8  Zusammenfassung der Kernaussagen der Fortschreibung

Die Hauptinhalte und Kernaussagen der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fiir den Zeitraum ab 2019 werden
wie folgt zusammengefasst:

1. Es ist im Ergebnis der Neuvergabe der OPNV-Leistungen ab April 2015 ein quantitativ und qualitativ wesentlich
verbessertes Bedienungsniveau erreicht und der ab 2011 geltende Nahverkehrsplan in allen wesentlichen Be-
standteilen umgesetzt worden.

e Die angebotene Leistung ist von einem zwischenzeitlichen Tiefstand um 30 % erhoht worden, in der Stadt
Celle sogar um 39 %. Das Angebot wurde insgesamt vereinheitlicht und insbesondere in den Verkehrsach-
sen mit hoher Nachfrageerwartung besonders verstarkt.

e Die Anzahl der Haltestellenabfahrten hat sich erhoht. Von der Verbesserung haben fast alle Kommunen
im Kreisgebiet profitiert.
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Der Anteil der Taktverkehre hat sich von 40 % auf 60 % erhoht.

Reisezeitiiberschreitungen im Schiilerverkehr sind weitestgehend beseitigt und Elemente einer Schiler-
verkehrsoptimierung umgesetzt.

Der eingesetzte Fuhrpark wurde grundsatzlich modernisiert und auf ein gutes Komfortniveau gebracht.
Der Fuhrpark ist fast vollstandig barrierefrei und liegt - gemessen an den Moglichkeiten kohlenstoffbasier-
ter Antriebe - in einem Bereich geringer Schadstoffbelastung.

Die Nutzerzufriedenheit ist auf einem vollig neuen Niveau angekommen. Dazu tragen auch die kunden-
freundlicheren Dispositionszeiten fiir Rufbusse bei.

Mangel treten nur noch als Einzelprobleme auf und sind nicht mehr auf grundsatzliche Mangel in der An-
gebotsgestaltung zurlickzufuhren.

In der Folge ist die Fahrgastnachfrage im OPNV weitgehend stabil und nicht - wie nach dem ab 2011 gel-
tenden Nahverkehrsplan zu befiirchten - deutlich ricklaufig.

2. Die verkehrspolitische Zielstellungen des Aufgabentragers bekennen sich

zum Beitrag des OPNV zur Erhaltung der Daseinsvorsorge durch 6ffentliche Mobilitit,

zum Umwelt-, Klima- und Larmschutz, insbesondere durch eine schrittweise Umstellung der Fahrzeugflot-
te auf emissionsarme Antriebe,

zur Wirtschaftsforderung, guter Schienenverkehrsanbindung und Uberregionaler Erreichbarkeit, einschl.
einer geforderten Einbeziehung der Stadt Celle in das Fernverkehrsnetz der Bahn, und zur Gewabhrleis-
tung der Versorgungsfunktion der Stadt Celle.

3. Es erfolgt eine Festlegung differenzierter Mindestbedienungsstandards flir

die Bedienung des regionalen Hauptnetzes,

die ErschlieBung der Siedlungseinheiten und deren Verbindung mit zentralen Orten entsprechend ihrer
Einwohnerzahl,

den Schulerverkehr und

die Bedienung im Stadtverkehr Celle, insbes. Bedienungshaufigkeiten und Bedienzeiten.

4. Eine weiter verstarkte Nutzung bedarfsgesteuerter Angebotsformen wird ebenso vorgesehen, wie die Forderung
von Initiativen fur Burgerbusangebote.

5. Der Aufgabentrager wirkt standig im Rahmen der finanziellen Moglichkeiten und unter Berlicksichtigung der
Wirtschaftlichkeit in Richtung auf Qualitatsverbesserungen bei der Angebotsgestaltung und Leistungsdurchfih-
rung. Schwerpunkte bilden die Ausschopfung verkehrlicher Optimierungsmoglichkeiten, Angebotsverknupfun-
gen, die Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur, die Fahrzeugqualitat und die Fahrgastinformation.

6. Der Landkreis unterstiitzt MaBnahmen zur Verbesserung des Kundenservice und des Marketing, insbesondere die
Einrichtung eines Kundencenters, die Weiterentwicklung der Fahrgastinformation und die Vermarktung neuer
Angebotselemente sowie Initiativen zur Verkehrserziehung von Kindern und Jugendlichen.

7. Ubersicht vorgesehener verkehrlicher MaBnahmen und Priifauftrage:

Grundsatzliche Sicherung der im Ergebnis der Leistungsausschreibung erreichten Angebotsverbesserungen;
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Nach Prufung Bestatigung der Anforderungen an die Kategorisierung des Netzes, Anpassung der Vorgaben
bei den Stadt-Umland-Relationen und einzelne Korrekturen bei der Zuordnung von Hauptnetzrelationen
und bei der Bedienung von Relationen im Stadtverkehr Celle, wobei hierfur weiterhin noch kein Abgleich
mit der Fahrgastnachfrage moglich ist;

Bestatigung der Sachgerechtheit der ErschlieBungsvorgaben und Beseitigung bzw. Abmilderung einzelner
festgestellter ErschlieBungsmangel, auch Kreisgrenzen uberschreitend;

Priifung von Umsetzungsreserven aus einem vorliegenden Konzept zur Schilerverkehrsoptimierung und
Umsetzung sich verandernder Anforderungen fiir den Schilerverkehr aus der satzungsgemaBen Erweite-
rung der Anspruchsberechtigungen;

Festschreibung eines Halbstundentakts fiir den Ortsteil Westercelle;

Erarbeitung eines Konzepts zur sukzessiven kreisweiten Einfiihrung von Verkehren nach 20 Uhr bis zu den
Haushaltsberatungen; seit dem 13. Dezember 2021 findet auf den Linien 600 und 800 ein Pilotversuch zum
Spatverkehr statt. Dieser Pilotversuch wird nun erweitert, freitags um eine Stunde und auch samstags.

Schaffung einer flachendeckenden Datenbasis zur Fahrgastnachfrage flir Zwecke verkehrlicher Planungen,
zur Kategorisierung der Haltestellen und zur Aufstellung eines Programms flir den barrierefreien Haltestel-
lenausbau.

Herstellung von Barrierefreiheit im OPNV, Einleitung weiterer notwendiger MaBnahmen zur Schaffung der
organisatorischen und finanziellen Voraussetzungen fir die Aufstellung und Umsetzung eines Ausbaupro-
gramms fir Haltestellen;

Permanente Priifung der Moglichkeiten fiir eine Optimierung der Verknupfungen, kiinftig unter Nutzung
der Moglichkeiten eines Rechnergestiitzten Betriebsleitsystems (RBL).

8. Es erfolgt eine Festlegung qualitativer Anforderungen an

Zuverlassigkeit und Punktlichkeit sowie Anschlusssicherung (einschl. RBL-Nutzung),
Zustand und Ausstattung der Haltestellen nach Kategorien (siehe besonders bei 9.)
Personal

Fahrzeuge, einschl. Anteil barrierefreier Fahrzeuge (siehe besonders bei 9.)
Fahrgastinformation, Vertrieb und Kundenservice.

9. Schaffung von Barrierefreiheit im OPNV

Der Landkreis bekennt sich zur Zielstellung der moglichst zeitnahen Erreichung vollstandiger Barrierefreiheit im
OPNv.

Die entsprechenden Anforderungen wurden in den Sachkapiteln formuliert, bei Fahrzeugen auch mit einem
Mengengerust untersetzt, bei der Infrastruktur ist die Aufstellung eines gesonderten Programms vorgesehen.

Hinsichtlich der Fahrzeuge ist das betreibende Verkehrsunternehmen fiir die Umsetzung verantwortlich.
Die Mindestvorgaben werden gegenwartig bereits eingehalten. Dieser Zustand ist mindestens zu sichern.
Sollte der Aufgabentrager eine Flottenumstellung beschlieBen, ist die Verfahrenseise mit dem Betreiber
abzustimmen und eine gemeinsame Umsetzung vorzunehmen.

Hinsichtlich barrierefreier Fahrgastinformation wurden Anforderungen beziiglich Haltestellenansage und -
anzeige in den Fahrzeugen, die Ausstattung von Haltestellen mit taktilen Bodenindikatoren, die Gestal-
tung von Fahrplanen mit hinreichender SchriftgroBe, Kontrastscharfe, giinstiger Anbringungshohe, der
Darstellung von Reiseketten festgelegt.
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e Die Anforderungen an die Gestaltung barrierefreier Haltestellen sind pauschal in Abschnitt 4.5.7 festge-
legt. Der Aufwand flir den Ausbau und eine erforderliche Prioritatenrangliste sind nach Vorliegen einer
anforderungsgerechten und durch Nachfragedaten untersetzten Haltestellenkategorisierung zu bestim-
men. Vorlaufige Ausbauziele sind ebenfalls in Abschnitt 4.5.7 (Tabelle 24) formuliert. Diese Ausbauziele
bestimmen gleichzeitig die gesetzlich zulassige Ausnahme nach § 8 Abs. 3 Satz 4 PBefG bis zur jeweiligen
Aktualisierung. Zustandig fur den Ausbau sind die Trager der StraBenbaulast, bei der Mehrzahl der Halte-
stellen also die Kommunen.

Das Land Niedersachsen unterstiitzt die barrierefreie Infrastrukturgestaltung mit einer Forderung nach § 7 Abs.
5 und 7 NNVG. Auch der Kreis leistet einen Finanzierungsbeitrag aus Haushaltsmitteln. Es ist allerdings festzu-
stellen, dass diese Fordermoglichkeiten nicht ausreichen werden, den erforderlichen Aufwand abzudecken. Die
Kofinanzierung ist fur die meisten Kommunen bei gegenwartiger Finanzausstattung nicht realisierbar.

Die Ausbauplanung ist im Ubrigen jahrlich zu aktualisieren.

Die Nachfrageentwicklung ist aufgrund glinstiger Schiilerverkehrsdaten, aber auch bei der Jedermannnachfrage
noch bis 2023 stabil bzw. sogar um 2,0 - 3,0 % leicht ansteigend sein Die Entwicklung verlauft im suidlichen Teil
des Kreisgebietes und in der Stadt Celle deutlich glinstiger als im nordlichen Teil des Kreises. Nach 2023 ist eher
mit einem Auslaufen der Anstiege zu rechnen.

Organisation, Leistungsvergabe und Controlling

Das Organisations- und Vergabekonzept hat sich insgesamt bewahrt und soll unverandert bleiben. Bei der Fest-
legung bzw. Interpretation der Berichtspflichten des Unternehmens an den Landkreis sind Prazisierungen vorge-
nommen worden. Zusatzlich bestehen ab 2019 Berichtspflichten des Aufgabentragers (Qualitatsbericht) gemaB §
7¢ des novellierten NNVG.

Die Investitionsplanung

e umfasst die im wesentlich die im Detail in 4.6 dargestellte Finanzierung der Dekarbonisierung des OPNVs.
Wichtige Einflussfaktoren sind hier die Hohe der zu generierenden Fordermittel des Bundes bzw. des Lan-
des Niedersachsen, sowie in Folge dessen die Aufwuchsrate des Anteils der Fahrzeuge mit alternativen
Antrieben.

e der Kommunen sollte im Beteiligungsverfahren zusammengestellt und abgestimmt werden, es erfolgten
jedoch keine Bedarfsanmeldungen; die aktuellen Forderanteile betragen bis 75 % aus Landesmitteln, 25
% aus Mitteln des Baulasttragers (oder: ohne Landesmittelférderung zu je 50 % aus Kreis- und kommuna-
len Mitteln), bei einer Begrenzung der Kreisforderung auf 10 TEUR je Kommune und Jahr.

Der Finanzierungsbedarf fiir den OPNV ergibt sich weitgehend aus dem bestehenden &ffentlichen Dienstleis-
tungsauftrag (Verkehrsvertrag) und wird im Zuge der MaBnahmenumsetzung modifiziert. Ausgehend von ver-
gleichsweise niedrigen Deckungsbeitragen des Aufgabentragers werden diese bis zum Ende des Planungszeit-
raumes gegenuber dem Stand 2018 voraussehbar um 22 - 23 % ansteigen.

Die Finanzierungsplanung unterliegt zunachst den ,,normalen® Prognoserisiken. Allerdings werden diese - soweit
sie auf der Einnahmenseite liegen - im Rahmen des ODA durch das Betreiberunternehmen getragen. In diesem
Punkt konnte ein ,,Auskommlichkeitsrisiko“ eintreten.

Vorentwurf 149 Version 1. Marz 2023




Nahverkehrsplan fur den Landkreis Celle

15.

Fortschreibung fiir den Zeitraum ab 2023

Der Aufgabentrager ubernimmt allerdings einen Teil der Kostenrisiken. Es ist bei der Planung zu beachten,
dass der geltende ODA eine Wertsicherungsklausel beinhaltet, wonach bei statistisch nachgewiesenen auBerge-
wohnlichen oder sehr nachhaltigen Aufwandsanstiegen durch die Entwicklung der Personalvergitungstarife und
der Kraftstoffpreise eine Anpassung des finanziellen Beitrags des Aufgabentragers beantragt werden kann. Die
Wahrscheinlichkeit des Eintretens nimmt mit der Vertragsdauer zu.

Bisher zu beriicksichtigenden Risiken aus einer Revision der Regionalisierungsmittel und der daraus resultieren-
den Landeszufiihrungen sind seit 2016 hinsichtlich der Gesamtvolumina aufgehoben. Allerdings besteht weiter-
hin ein Verteilungs- und Nachhaltigkeitsrisiko. Unter anderen erfolgt die regionale Verteilung nach Schlissel-
merkmalen, die zu Veranderungen fuhren konnen und die Befristung der Regelungen steht strategischen Ent-
scheidungen entgegen.

Auch wenn die Forderbedingungen im Land Niedersachsen mit einem Forderanteil von 75 % im Vergleich zu den
meisten anderen Bundeslandern weitaus besser sind, stellt doch weiterhin fur Aufgabentrager und Kommunen
die finanzielle Umsetzung der Vorgaben zur Barrierefreiheit der OPNV-Infrastruktur ein nicht geldstes Problem
und damit ein Finanzierungsrisiko dar, weil die entsprechenden Kofinanzierungsbetrage in der Regel nicht auf-
gebracht werden konnen.
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Anlagen
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Siedlungseinheiten mit Einwohnerzahlen

Anlage 2
Seite 1 von 3

Name Samt-/Einheitsgemeinde |GSN-Gem. |Gemeinde Einwohner | Klasse |Kategorie
Becklingen* Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 452 2 200-499
Belsen* Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 392 2 200-499
Bergen* Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 4.613 5 3000-5999
Bleckmar* Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 686 3 500-999
Bollersen* Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 205 2 200-499
Diesten* Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 422 2 200-499
Dohnsen* Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 236 2 200-499
Eversen* Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 1.688 4 1000-2999
Hagen* Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 173 1 100-199
Hassel* Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 257 2 200-499
Katensen* Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 82 0 <100
Nindorf* Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 267 2 200-499
Offen* Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 936 3 500-999
Salzmoor* Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 103 1 100-199
Siddernhausen* Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 51 0 <100
Sulze* Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 1.274 4 1000-2999
Waldhof* Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 686 3 500-999
Wardbohmen* Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 415 2 200-499
Wohlde* Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 625 3 500-999
Aschauteiche Eschede 3351025 |Eschede 12 0 <100
Aschenberg Eschede 3351025 |Eschede 68 0 <100
Burghorn Eschede 3351025 |Eschede 37 0 <100
Dalle Eschede 3351025 |Eschede 144 1 100-199
Endeholz Eschede 3351025 |Eschede 216 2 200-499
Eschede Eschede 3351025 |Eschede 3.875 5 3000-5999
Habighorst Eschede 3351025 |Eschede 373 2 200-499
Habighorster Hohe  |Eschede 3351025 |Eschede 372 2 200-499
Heeseloh Eschede 3351025 |Eschede 15 0 <100
Hofer Eschede 3351025 |Eschede 974 3 500-999
Kragen Eschede 3351025 |Eschede 45 0 <100
Lohe Eschede 3351025 |Eschede 31 0 <100
Marinesiedlung Eschede 3351025 |Eschede 114 1 100-199
Marwede Eschede 3351025 |[Eschede 151 1 100-199
Ohe Eschede 3351025 |Eschede 46 0 <100
Queloh Eschede 3351025 |Eschede 9 0 <100
Rebberlah Eschede 3351025 |Eschede 54 0 <100
Scharnhorst Eschede 3351025 |Eschede 696 3 500-999
Schelploh Eschede 3351025 |Eschede 22 0 <100
Starkshorn Eschede 3351025 |[Eschede 9 0 <100
Weyhausen Eschede 3351025 |Eschede 83 0 <100
Wildeck Eschede 3351025 |Eschede 5 0 <100
FaBberg FaBberg 3351010 |FaBberg 3.650 5 3000-5999
Miden FaBberg 3351010 |FaBberg 2.061 4 1000-2999
Poitzen FaBberg 3351010 |FaBberg 315 2 200-499
Schmarbeck FaBberg 3351010 |FaBberg 110 1 100-199
Brockel* Flotwedel 3351005 |[Brockel 1.782 4 1000-2999
GroB-Eicklingen* Flotwedel 3351007 |Eicklingen 960 3 500-999
Klein-Eicklingen* Flotwedel 3351007 |Eicklingen 1.822 4 1000-2999
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Name Samt-/Einheitsgemeinde |GSN-Gem. |Gemeinde Einwohner | Klasse |Kategorie
Neu-Schepelse* Flotwedel 3351007 |Eicklingen 101 1 100-199
Paulmannshavekost* [Flotwedel 3351007 |Eicklingen 51 0 <100
Sandlingen® Flotwedel 3351007 |Eicklingen 253 2 200-499
Schepelse*® Flotwedel 3351007 |Eicklingen 101 1 100-199
Fernhavekost* Flotwedel 3351017 |Langlingen 50 0 <100
Hohnebostel* Flotwedel 3351017 |Langlingen 371 2 200-499
Langlingen* Flotwedel 3351017 [Langlingen 1.141 4 1000-2999
Neuhaus* Flotwedel 3351017 |Langlingen 198 1 100-199
Nienhof* Flotwedel 3351017 |Langlingen 347 2 200-499
Wiedenrode* Flotwedel 3351017 [Langlingen 188 1 100-199
Bockelskamp* Flotwedel 3351022 |Wienhausen 678 3 500-999
Flackenhorst* Flotwedel 3351022  |Wienhausen 70 0 <100
Nordburg* Flotwedel 3351022 |Wienhausen 150 1 100-199
Offensen* Flotwedel 3351022 |Wienhausen 399 2 200-499
Oppershausen® Flotwedel 3351022 |Wienhausen 944 3 500-999
Schwachhausen* Flotwedel 3351022 |Wienhausen 199 1 100-199
Wienhausen* Flotwedel 3351022 |Wienhausen 1.735 4 1000-2999
Lohheide gemeindefreies Gebiet 3351501 [Lohheide, gfG 769 3 500-999
Hambiihren | Hamblihren 3351012  |Hambihren 546 3 500-999
Hamblihren I Hambuhren 3351012  |Hambihren 5.301 5 3000-5999
Oldau Hambuhren 3351012  |Hambihren 1.271 4 1000-2999
Ovelgonne Hamblihren 3351012  |Hambihren 3.293 5 3000-5999
Ahnsbeck Lachendorf 3351002  |Ahnsbeck 1.642 4 1000-2999
Beedenbostel Lachendorf 3351003 |Beedenbostel 1.048 4 1000-2999
Bargfeld Lachendorf 3351008 |Eldingen 133 1 100-199
Eldingen Lachendorf 3351008 |Eldingen 868 3 500-999
Grebshorn Lachendorf 3351008 |Eldingen 156 1 100-199
Heese Lachendorf 3351008 |Eldingen 44 0 <100
Hohnhorst Lachendorf 3351008 |Eldingen 220 2 200-499
Luttern Lachendorf 3351008 |[Eldingen 63 0 <100
Metzingen Lachendorf 3351008 |Eldingen 270 2 200-499
Wohlenrode Lachendorf 3351008 |Eldingen 291 2 200-499
Ziegelei* Lachendorf 3351008 |[Eldingen 65 0 <100
Helmerkamp Lachendorf 3351015 |Hohne 217 2 200-499
Hohne Lachendorf 3351015 |Hohne 1.134 4 1000-2999
Spechtshorn Lachendorf 3351015 [Hohne 308 2 200-499
Bunkenburg Lachendorf 3351016 |Lachendorf 296 2 200-499
Gockenholz Lachendorf 3351016 |Lachendorf 399 2 200-499
Jarnsen Lachendorf 3351016 |Lachendorf 153 1 100-199
Lachendorf Lachendorf 3351016 |Lachendorf 5.426 5 3000-5999
Altencelle Stadt Celle 3351006 |Stadt Celle 4.804 5 3000-5999
Altenhagen Stadt Celle 3351006 |Stadt Celle 856 3 500-999
Blumlage/Altstadt Stadt Celle 3351006 |Stadt Celle 8.374 6 ab 6.000
Bostel Stadt Celle 3351006 |Stadt Celle 602 3 500-999
Boye Stadt Celle 3351006 |Stadt Celle 841 3 500-999
GarBen Stadt Celle 3351006 |Stadt Celle 2.725 4 1000-2999
GroB Hehlen Stadt Celle 3351006 |Stadt Celle 2.846 4 1000-2999
Hehlentor Stadt Celle 3351006 |Stadt Celle 7.746 6 ab 6.000
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Name Samt-/Einheitsgemeinde |GSN-Gem. |Gemeinde Einwohner | Klasse |Kategorie
Hustedt Stadt Celle 3351006 |Stadt Celle 558 3 500-999
Klein Hehlen Stadt Celle 3351006 |[Stadt Celle 5.795 5 3000-5999
Lachtehausen Stadt Celle 3351006 |Stadt Celle 642 3 500-999
Neuenhausen Stadt Celle 3351006 |Stadt Celle 7.951 6 ab 6.000
Neustadt/Heese Stadt Celle 3351006 |[Stadt Celle 10.728 6 ab 6.000
Scheuen Stadt Celle 3351006 |Stadt Celle 1.047 4 1000-2999
Vorwerk Stadt Celle 3351006 |Stadt Celle 3.185 5 3000-5999
Westercelle Stadt Celle 3351006 |[Stadt Celle 6.936 6 ab 6.000
Wietzenbruch Stadt Celle 3351006 |Stadt Celle 4.837 5 3000-5999
Barmbostel* Siidheide 3351026 |Sudheide 150 1 100-199
Baven Sudheide 3351026 |Sudheide 1.504 4 1000-2999
Beckedorf Sudheide 3351026 |Siudheide 583 3 500-999
Bonstorf* Stidheide 3351026 |Sudheide 172 1 100-199
Hermannsburg Sudheide 3351026 |Sudheide 4.373 5 3000-5999
Hetendorf* Sudheide 3351026 |Siudheide 150 1 100-199
Lutterloh Stdheide 3351026 |Siidheide 204 2 200-499
Oldendorf Sudheide 3351026 |Sudheide 582 3 500-999
UnterluB Stidheide 3351026 |Sudheide 3.390 5 3000-5999
Weesen Sudheide 3351026 |Sidheide 494 2 200-499
Adelheidsdorf Wathlingen 3351001 |Adelheidsdorf 1.271 4 1000-2999
Dasselsbruch Wathlingen 3351001 |Adelheidsdorf 178 1 100-199
GroBmoor Wathlingen 3351001 |Adelheidsdorf 1.193 4 1000-2999
Nienhagen Wathlingen 3351018 |Nienhagen 5.655 5 3000-5999
Nienhorst Wathlingen 3351018 |Nienhagen 512 3 500-999
Papenhorst Wathlingen 3351018 |Nienhagen 552 3 500-999
Wathlingen Wathlingen 3351021 |Wathlingen 6.237 6 ab 6.000
Hornbostel Wietze 3351023 |Wietze 1.463 4 1000-2999
Jeversen Wietze 3351023 |Wietze 710 3 500-999
Wieckenberg Wietze 3351023  |Wietze 1.074 4 1000-2999
Wietze Wietze 3351023  |Wietze 5.158 5 3000-5999
Bannetze Winsen (Aller) 3351024 [Winsen (Aller) 354 2 200-499
MeiBendorf Winsen (Aller) 3351024 |Winsen (Aller) 1.636 4 1000-2999
Stedden Winsen (Aller) 3351024 [Winsen (Aller) 294 2 200-499
Stidwinsen Winsen (Aller) 3351024 [Winsen (Aller) 2.121 4 1000-2999
Théren Winsen (Aller) 3351024 |Winsen (Aller) 707 3 500-999
Walle Winsen (Aller) 3351024 [Winsen (Aller) 641 3 500-999
Winsen (Aller) Winsen (Aller) 3351024 [Winsen (Aller) 7.001 6 ab 6.000
Wolthausen Winsen (Aller) 3351024 |Winsen (Aller) 573 3 500-999

Quelle: Gemeinden Kreis Celle, 2017
* Einwohnerzahlen aus den Werten der zugehorigen Gemeinde interpoliert



Anbindungsanalyse nach Bedienungsstandard Anlage 3

Erreichbarkeit der Grundzentren Teil 1, Seite 1 von 2
Siedlungseinheit| Kategorie Vorgabe Ist-Fahrtenpaare | Nichteinhaltung
Name Einwohner |Fahrtenpaare| Schule | Ferien | Schule | Ferien |relevante Linien
Adelheidsdorf 1000-2999 4 86 82 - - 1543, 600, 700
Ahnsbeck 1000-2999 4 15 13 - - 470
Altencelle 3000-5999 8 69 68 - - 5, 500
Altenhagen 500-999 3 89 75 - - 4, 300, 400
Bannetze 200-499 2 10 6 - - 960, 880, BB901
Bargfeld 100-199 1 4 0 - RZ  |460
Barmbostel 100-199 1 10 11 - - 230
Baven 1000-2999 4 34 28 - - 220, 230, BB201
Beckedorf 500-999 3 23 12 - - 200, 210, 230
Becklingen 200-499 2 10 8 - - 160, BB101
Beedenbostel 1000-2999 4 21 20 - - 310, 460, BB301
Belsen 200-499 2 19 17 - - 110, BB101
Bleckmar 500-999 3 11 11 - - 160, BB101
Blumlage/Altstadt ab 6000 12 122 125 - - 5, 14, 500, 700
Bockelskamp 500-999 3 29 26 - - 500, 510
Bollersen 200-499 2 32 27 - - 100, 120, 130, BB101
Bonstorf 100-199 1 10 11 - - 230
Bostel 500-999 3 66 61 - - 4, 300
Boye 500-999 3 36 34 - - 9, 900
Brockel 1000-2999 4 21 17 - - 610, BB602
Bunkenburg 200-499 2 4 - - 460
Dalle 100-199 1 0 FP FP
Dasselsbruch 100-199 1 8 - - 1543, 700
Diesten 200-499 2 18 16 - - 130, 200, BB101
Dohnsen 200-499 2 24 12 - - 210
Eldingen 500-999 3 8 7 - - 460
Endeholz 200-499 2 8 8 - - 310
Eversen 1000-2999 4 17 16 - - 120, 200, BB101
Garfen 1000-2999 4 70 59 - - 3, 4, 300, 400, BB301
Gockenholz 200-499 2 4 - - 310, 460
Grebshorn 100-199 1 3 - - 460
GroB Hehlen 1000-2999 4 48 50 - - 2, 100, 200
GroB-Eicklingen 500-999 3 FP 1543, 510, BB602
GroBmoor 1000-2999 4 7 9 - - 1543, 700
Habighorst 200-499 2 38 29 - - 310, BB301
Habighorster Hohe 200-499 2 36 27 - - 310, BB301
Hagen 100-199 1 7 7 - - 160, BB101
Hambiihren | 500-999 3 60 56 - - 800, 880
Hambdhren |1 3000-5999 8 46 43 - - 800, BB802
Hassel 200-499 2 28 22 - - 100, 110, 120
Hehlentor ab 6000 12 147 154 - - 3, 4, 300, 400
Helmerkamp 200-499 2 14 13 - - 470
Hetendorf 100-199 1 10 10 - - 230
Haofer 500-999 3 34 26 - - 310, BB301
Hohne 1000-2999 4 12 13 - - 470
Hohnebostel 200-499 2 12 5 - - 1543, 510, 610, BB602
Hohnhorst 200-499 2 10 10 - - 460
Hornbostel 1000-2999 4 27 21 - - 820, 880, BB801
Hustedt 500-999 3 25 23 - - 2, 200
Jarnsen 100-199 1 1 14 - - 460
Jeversen 500-999 3 16 10 - - 650, 810, 880
Klein Hehlen 3000-5999 8 165 168 - - 9, 100, 900
Klein-Eicklingen 1000-2999 4 48 43 - - 1543, 510, 600
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Erreichbarkeit der Grundzentren

Anlage 3

Teil 1, Seite 2 von 2

Siedlungseinheit| Kategorie Vorgabe Ist-Fahrtenpaare | Nichteinhaltung

Name Einwohner |Fahrtenpaare| Schule | Ferien | Schule | Ferien |relevante Linien
Lachtehausen 500-999 3 103 119 - 4, 400

Langlingen 1000-2999 4 15 7 - 1543, 510, 610, BB601, BB602
Lohheide 500-999 3 6 3 - 110

Lutterloh 200-499 2 60 44 - 260, BB201
Marinesiedlung 100-199 1 0 FP FP

Marwede 100-199 1 8 - 310

MeiBendorf 1000-2999 4 5 6 - 960

Metzingen 200-499 2 6 - 460

Miiden 1000-2999 4 20 13 - 220, BB202
Neuenh3usen ab 6000 12 223 225 - |5,7,13,100,500,600,700,800,900,RE2,567
Neuhaus 100-199 1 9 4 - 1543, 510, BB601
Neu-Schepelse 100-199 1 13 9 - 610

Neustadt/Heese ab 6000 12 203 207 - |9,12,13,100,300,500,600,700,800,900,RE2 S67
Nienhof 200-499 2 8 5 - 1543, 510, BB601
Nienhorst 500-999 3 21 20 - 1543, 700, 927
Nindorf 200-499 2 8 7 - 160, BB101

Nordburg 100-199 1 14 5 - 1543, 510, BB601
Offen 500-999 3 29 22 - 100, 120

Offensen 200-499 2 15 4 - 1543, 510, BB601
Oldau 1000-2999 4 24 13 - 910, 880, BB802
Oldendorf 500-999 3 8 5 - 200

Oppershausen 500-999 3 12 2 Rz 1543, 510, BB601, BB602
Ovelgonne 3000-5999 8 51 45 - 800, 910, 880, BB802
Papenhorst 500-999 3 81 79 - 1543, 600, 927
Poitzen 200-499 2 15 6 - 220

Salzmoor 100-199 1 4 4 - 130, BB101
Sandlingen 200-499 2 17 15 - 510, 610, BB602
Scharnhorst 500-999 3 6 2 RZ 310

Schepelse 100-199 1 19 17 - 610, BB602

Scheuen 1000-2999 4 26 23 - 2, 200

Schmarbeck 100-199 1 23 20 - 261, BB202
Schwachhausen 100-199 1 14 5 - 1543, 510, BB601
Spechtshorn 200-499 2 9 7 - 470

Stedden 200-499 2 7 4 - 900

Siidwinsen 1000-2999 4 38 27 - 820, 910, 880

Sulze 1000-2999 4 17 17 - 120, 130, 200, BB101
Thoren 500-999 3 11 3 - 650, 960, 880, BB901
Vorwerk 3000-5999 8 52 54 - 3

Waldhof 500-999 3 6 4 - 120, BB101

Walle 500-999 3 14 13 - 110

Wardbohmen 200-499 2 1 8 - 160, BB101

Weesen 200-499 2 1 1 FP FP  |230, BB201
Westercelle ab 6000 12 127 136 - 11, 600, 700
Wieckenberg 1000-2999 4 65 60 - 800, 810, 880, BB801
Wiedenrode 100-199 1 18 14 - 510, 610, BB602
Wietzenbruch 3000-5999 8 50 50 - 13

Wohlde 500-999 3 25 12 - 210, BB101
Wohlenrode 200-499 2 10 10 - 460

Wolthausen 500-999 3 35 33 - 100




Anbindungsanalyse nach Bedienungsstandard

Erreichbarkeit von Mittelzentren

Siedlungseinheit | Kategorie Vorgabe Fahrtenpaare Nichteinhaltung

Name Einwohner | Fahrtenpaare | Schule | Ferien | Schule | Ferien |relevante Linien
Adelheidsdorf 1000-2999 4 43 39 - 1543, 600, 700
Ahnsbeck 1000-2999 4 5 6 470

Altencelle 3000-5999 8 44 44 5, 500

Altenhagen 500-999 3 47 38 4, 300, 400
Bannetze 200-499 2 3 2 960, 880, BB901
Bargfeld 100-199 1 0 0 RZ RZ 460

Barmbostel 100-199 1 5 6 230

Baven 1000-2999 4 8 11 220, 230, BB201
Beckedorf 500-999 3 3 0 RZ 200, 210, 230
Becklingen 200-499 2 5 6 160, BB101
Beedenbostel 1000-2999 4 10 8 310, 460, BB301
Belsen 200-499 2 5 3 110, BB101

Bergen 3000-5999 8 15 12 100, 110, 120, 130, 210, BB101
Bleckmar 500-999 3 6 6 160, BB101
Blumlage/Altstadt ab 6000 12 55 54 5, 14, 500, 700
Bockelskamp 500-999 3 13 12 500, 510

Bollersen 200-499 2 24 23 100, 120, 130, BB101
Bonstorf 100-199 1 2 4 230

Bostel 500-999 3 54 49 4, 300

Boye 500-999 3 33 34 9, 900

Brockel 1000-2999 4 6 6 610, BB602
Bunkenburg 200-499 2 3 2 460

Dalle 100-199 1 0 0 FP FP

Dasselsbruch 100-199 1 4 5 1543, 700

Diesten 200-499 2 7 7 130, 200, BB101
Dohnsen 200-499 2 3 0 RZ 210

Eldingen 500-999 3 2 3 RZ 460

Endeholz 200-499 2 8 10 310

Eschede 3000-5999 8 69 67 300, 310, BB301, RE 2
Eversen 1000-2999 4 9 7 120, 200, BB101
FaRberg 3000-5999 8 11 17 220, 261, BB202
GarBen 1000-2999 4 59 57 3, 4, 300, 400, BB301
Gockenholz 200-499 2 0 2 FP 310, 460

Grebshorn 100-199 1 1 3 460

GroB Hehlen 1000-2999 4 37 36 2, 100, 200
GroB-Eicklingen 500-999 3 2 0 FP 1543, 510, BB602
GroBmoor 1000-2999 4 5 5 1543, 700
Habighorst 200-499 2 21 16 310, BB301
Habighorster Hohe 200-499 2 22 17 310, BB301

Hagen 100-199 1 3 3 160, BB101
Hambiihren | 500-999 3 62 61 800, 880
Hambdihren Il 3000-5999 8 59 61 800, BB802

Hassel 200-499 2 25 23 100, 110, 120
Hehlentor ab 6000 12 40 39 3, 4, 300, 400
Helmerkamp 200-499 2 5 6 470

Hermannsburg 3000-5999 8 33 26 200, 210, 220, 260, BB201
Hetendorf 100-199 1 0 2 FP 230

Hofer 500-999 3 20 17 310, BB301

Hohne 1000-2999 4 5 6 470

Hohnebostel 200-499 2 0 FP 1543, 510, 610, BB602
Hohnhorst 200-499 2 7 460

Hornbostel 1000-2999 4 8 4 820, 880, BB801
Hustedt 500-999 3 28 25 2, 200

Jarnsen 100-199 1 6 7 460

Jeversen 500-999 3 5 4 650, 810, 880

Klein Hehlen 3000-5999 8 85 84 9, 100, 900
Klein-Eicklingen 1000-2999 4 18 14 1543, 510, 600
Lachendorf 3000-5999 8 15 12 460, 470, 400, BB301
Lachtehausen 500-999 3 54 66 4, 400

Teil 2, Seite 1 von 2
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Erreichbarkeit von Mittelzentren Teil 2, Seite 2 von 2
Siedlungseinheit | Kategorie Vorgabe Fahrtenpaare Nichteinhaltung

Name Einwohner | Fahrtenpaare | Schule Ferien | Schule | Ferien |relevante Linien
Langlingen 1000-2999 4 4 0 - FP 1543, 510, 610, BB601, BB602
Lohheide 500-999 3 2 3 FP - 110

Lutterloh 200-499 2 30 24 - - 260, BB201

Marinesiedlung 100-199 1 0 0 FP FP

Marwede 100-199 1 4 4 - - 310

MeiBendorf 1000-2999 4 3 3 FP FP 960

Metzingen 200-499 2 3 4 460

Miiden 1000-2999 4 2 2 FP FP 220, BB202

Neuenhdusen ab 6000 12 66 66 5, 7, 13, 100, 500, 600, 700,800,900,RE2,S67
Neuhaus 100-199 1 4 0 FP 1543, 510, BB601
Neu-Schepelse 100-199 1 3 1 610

Neustadt/Heese ab 6000 12 66 66 - - 9,12,13,100,300,500,600,700,800,900,RE2,S67
Nienhagen 3000-5999 8 31 28 - - 1543, 600, 927

Nienhof 200-499 2 0 - RZ 1543, 510, BB601

Nienhorst 500-999 3 15 16 - - 1543, 700, 927

Nindorf 200-499 2 3 3 - - 160, BB101

Nordburg 100-199 1 4 0 - RZ 1543, 510, BB601

Offen 500-999 3 24 23 - - 100, 120

Offensen 200-499 2 5 0 - FP 1543, 510, BB601

Oldau 1000-2999 4 6 5 - - 910, 880, BB802

Oldendorf 500-999 3 7 7 - - 200

Oppershausen 500-999 3 5 0 - RZ 1543, 510, BB601, BB602
Ovelgénne 3000-5999 8 22 16 - - 800, 910, 880, BB802
Papenhorst 500-999 3 27 27 - - 1543, 600, 927

Poitzen 200-499 2 0 0 RZ FP 220

Salzmoor 100-199 1 1 0 - RZ 130, BB101

Sandlingen 200-499 2 5 2 - - 510, 610, BB602
Scharnhorst 500-999 3 8 10 - - 310

Schepelse 100-199 1 5 3 - - 610, BB602

Scheuen 1000-2999 4 28 25 - - 2, 200

Schmarbeck 100-199 1 11 17 - - 261, BB202

Schwachhausen 100-199 1 4 0 RZ 1543, 510, BB601
Spechtshorn 200-499 2 5 6 470

Stedden 200-499 2 7 6 - - 900

Suidwinsen 1000-2999 4 11 9 820, 910, 880

Silze 1000-2999 4 10 9 120, 130, 200, BB101
Thoren 500-999 3 3 2 RZ 650, 960, 880, BB901
UnterliiB 3000-5999 8 65 65 - - 260, 261, BB201, BB202, RE 2
Vorwerk 3000-5999 8 34 34 - - 3

Waldhof 500-999 3 2 2 RZ FP 120, BB101

Walle 500-999 3 2 0 RZ RZ 110

Wardbohmen 200-499 2 5 6 - - 160, BB101

Wathlingen ab 6000 12 17 14 - - 1543, 510, 600

Weesen 200-499 2 0 0 RZ RZ 230, BB201

Westercelle ab 6000 12 80 82 - - 11, 600, 700

Wieckenberg 1000-2999 4 13 14 - - 800, 810, 880, BB801
Wiedenrode 100-199 1 5 4 - - 510, 610, BB602
Wienhausen 1000-2999 4 14 12 - - 1543, 500, 510, BB601
Wietze 3000-5999 8 15 14 - - 800, 810, 820, 880
Wietzenbruch 3000-5999 8 62 62 - - 13

Winsen (Aller) ab 6000 12 23 21 - - 110, 820, 900, 910, 960, 880
Wohlde 500-999 3 4 0 - RZ 210, BB101

Wohlenrode 200-499 2 7 460

Wolthausen 500-999 3 36 34 - - 100
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Erreichbarkeit von Oberzentren

Anlage 3
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Siedlungseinheit Kategorie Vorgabe Fahrtenpaare Nichteinhaltung

Name Einwohner | Fahrtenpaare | Schule | Ferien | Schule | Ferien |relevante Linien
Adelheidsdorf 1000-2999 4 27 25 - - 1543, 600, 700
Ahnsbeck 1000-2999 4 9 6 - 470

Altencelle 3000-5999 8 24 24 - 5, 500

Altenhagen 500-999 3 30 26 - 4, 300, 400
Bannetze 200-499 2 6 4 - 960, 880, BB901
Bargfeld 100-199 1 3 2 - 460

Barmbostel 100-199 1 4 5 - 230

Baven 1000-2999 4 9 9 - 220, 230, BB201
Beckedorf 500-999 3 11 9 - 200, 210, 230
Becklingen 200-499 2 7 6 - 160, BB101
Beedenbostel 1000-2999 4 11 9 - 310, 460, BB301
Belsen 200-499 2 10 6 - 110, BB101

Bergen 3000-5999 8 14 15 - 100, 110, 120, 130, 210, BB101
Bleckmar 500-999 3 7 6 - 160, BB101
Blumlage/Altstadt ab 6000 12 25 24 - 5, 14, 500, 700
Bockelskamp 500-999 3 12 12 - 500, 510

Bollersen 200-499 2 14 13 - 100, 120, 130, BB101
Bonstorf 100-199 1 4 5 - 230

Bostel 500-999 3 28 27 - 4, 300

Boye 500-999 3 12 13 - 9, 900

Brockel 1000-2999 4 8 6 - 610, BB602
Bunkenburg 200-499 2 4 3 - 460

Dalle 100-199 1 0 0 FP FP

Dasselsbruch 100-199 1 7 6 - 1543, 700

Diesten 200-499 2 9 8 - 130, 200, BB101
Dohnsen 200-499 2 10 6 - 210

Eldingen 500-999 3 8 7 - 460

Endeholz 200-499 2 7 7 - 310

Eschede 3000-5999 8 21 19 - 300, 310, BB301, RE 2
Eversen 1000-2999 4 9 9 - 120, 200, BB101
FaBberg 3000-5999 8 12 7 FP 220, 261, BB202
GarfBen 1000-2999 4 40 38 - 3, 4, 300, 400, BB301
Gockenholz 200-499 2 2 2 - 310, 460

Grebshorn 100-199 1 3 - 460

Grof Hehlen 1000-2999 4 24 24 - 2, 100, 200
GrofB-Eicklingen 500-999 3 3 0 FP 1543, 510, BB602
GroBmoor 1000-2999 4 7 6 - 1543, 700
Habighorst 200-499 2 12 1 - 310, BB301
Habighorster Hohe 200-499 2 13 11 - 310, BB301

Hagen 100-199 1 5 3 - 160, BB101
Hambiihren | 500-999 3 27 26 - 800, 880
Hambdihren Il 3000-5999 8 26 26 - 800, BB802

Hassel 200-499 2 13 12 - 100, 110, 120
Hehlentor ab 6000 12 0 0 - 3, 4, 300, 400
Helmerkamp 200-499 2 9 6 - 470

Hermannsburg 3000-5999 8 20 20 - 200, 210, 220, 260, BB201
Hetendorf 100-199 1 4 5 - 230

Hofer 500-999 3 13 1 - 310, BB301

Hohne 1000-2999 4 8 6 - 470

Hohnebostel 200-499 2 7 0 FP 1543, 510, 610, BB602
Hohnhorst 200-499 2 7 7 - 460

Hornbostel 1000-2999 4 9 6 - 820, 880, BB801
Hustedt 500-999 3 20 18 - 2, 200

Jarnsen 100-199 1 7 7 - 460

Jeversen 500-999 3 5 4 - 650, 810, 880

Klein Hehlen 3000-5999 8 37 36 - 9, 100, 900
Klein-Eicklingen 1000-2999 4 18 14 - 1543, 510, 600
Lachendorf 3000-5999 8 11 12 - 460, 470, 400, BB301
Lachtehausen 500-999 3 30 36 - 4, 400




Anbindungsanalyse nach Bedienungsstandard

Erreichbarkeit von Oberzentren
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Siedlungseinheit Kategorie Vorgabe Fahrtenpaare Nichteinhaltung

Name Einwohner | Fahrtenpaare | Schule | Ferien | Schule | Ferien |relevante Linien
Langlingen 1000-2999 4 5 0 FP 1543, 510, 610, BB601, BB602
Lohheide 500-999 3 4 3 - 110

Lutterloh 200-499 2 10 10 - 260, BB201
Marinesiedlung 100-199 1 0 0 FP FP

Marwede 100-199 1 6 7 - 310

MeiBendorf 1000-2999 4 3 3 FP FP 960

Metzingen 200-499 2 6 7 - 460

Miiden 1000-2999 4 4 2 FP FP 220, BB202
Neuenhausen ab 6000 12 0 0 - 5,7,13,100,500 600,700,800,900,RE2,S67
Neuhaus 100-199 1 6 0 FP 1543, 510, BB601
Neu-Schepelse 100-199 1 5 4 - 610

Neustadt/Heese ab 6000 12 0 0 - 9,12,13,100 300,500,600,700 800,900,R 2,567
Nienhagen 3000-5999 8 25 25 - 1543, 600, 927

Nienhof 200-499 2 6 RZ 1543, 510, BB601
Nienhorst 500-999 3 12 13 - 1543, 700, 927

Nindorf 200-499 2 5 - 160, BB101

Nordburg 100-199 1 5 1 - 1543, 510, BB601

Offen 500-999 3 13 12 - 100, 120

Offensen 200-499 2 5 1 FP 1543, 510, BB601

Oldau 1000-2999 4 11 6 - 910, 880, BB802
Oldendorf 500-999 3 7 7 - 200

Oppershausen 500-999 3 8 1 FP 1543, 510, BB601, BB602
Ovelgonne 3000-5999 8 18 16 - 800, 910, 880, BB802
Papenhorst 500-999 3 25 25 - 1543, 600, 927

Poitzen 200-499 2 4 2 - 220

Salzmoor 100-199 1 3 2 - 130, BB101

Sandlingen 200-499 2 8 6 - 510, 610, BB602
Scharnhorst 500-999 3 7 7 - 310

Schepelse 100-199 1 7 6 - 610, BB602

Scheuen 1000-2999 4 20 18 - 2, 200

Schmarbeck 100-199 1 8 6 - 261, BB202
Schwachhausen 100-199 1 5 1 - 1543, 510, BB601
Spechtshorn 200-499 2 6 6 - 470

Stedden 200-499 2 3 4 - 900

Stidwinsen 1000-2999 4 11 10 - 820, 910, 880

Silze 1000-2999 4 10 9 - 120, 130, 200, BB101
Thoren 500-999 3 5 2 FP 650, 960, 880, BB901
UnterluiB 3000-5999 8 17 17 - 260, 261, BB201, BB202, RE 2
Vorwerk 3000-5999 8 24 24 - 3

Waldhof 500-999 3 3 3 - 120, BB101

Walle 500-999 3 8 5 - 110

Wardbohmen 200-499 2 7 6 - 160, BB101

Wathlingen ab 6000 12 17 14 - 1543, 510, 600

Weesen 200-499 2 1 1 FP FP 230, BB201

Westercelle ab 6000 12 49 49 - 11, 600, 700
Wieckenberg 1000-2999 4 13 14 - 800, 810, 880, BB801
Wiedenrode 100-199 1 5 5 - 510, 610, BB602
Wienhausen 1000-2999 4 13 12 - 1543, 500, 510, BB601
Wietze 3000-5999 8 16 14 - 800, 810, 820, 880
Wietzenbruch 3000-5999 8 26 26 - 13

Winsen (Aller) ab 6000 12 12 11 FP 110, 820, 900, 910, 960, 880
Wohlde 500-999 3 10 6 - 210, BB101

Wohlenrode 200-499 2 7 7 - 460

Wolthausen 500-999 3 13 12 - 100




Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bahn > Bus am Bahnhof Celle

von Linie nach Linie Tag Anzahl Verkniipfungen
RE 2 100 Ferientag 14
RE 2 100 Schultag 12
RE 2 100 Samstag 5
RE 2 100 Sonntag 3
RE 2 12 Ferientag 15
RE 2 12 Schultag 15
RE 2 12 Samstag 15
RE 2 12 Sonntag 9
RE 2 13 Ferientag 29
RE 2 13 Schultag 33
RE 2 13 Samstag 23
RE 2 13 Sonntag 9
RE 2 800 Ferientag 30
RE 2 800 Schultag 30
RE 2 800 Samstag 18
RE 2 800 Sonntag 3
RE 2 9 Ferientag 29
RE 2 9 Schultag 29
RE 2 9 Samstag 23
RE 2 9 Sonntag 5
RE 2 900 Ferientag 13
RE 2 900 Schultag 13
RE 2 900 Samstag 5
RE 2 900 Sonntag 3
S-Bahn 100 Ferientag 14
S-Bahn 100 Schultag 13
S-Bahn 100 Samstag 5
S-Bahn 100 Sonntag 3
S-Bahn 12 Ferientag 14
S-Bahn 12 Schultag 14
S-Bahn 12 Samstag 14
S-Bahn 12 Sonntag 9
S-Bahn 13 Ferientag 29
S-Bahn 13 Schultag 33
S-Bahn 13 Samstag 23
S-Bahn 13 Sonntag 9
S-Bahn 300 Schultag 2
S-Bahn 600 Schultag 2
S-Bahn 800 Ferientag 2
S-Bahn 800 Schultag 5
S-Bahn 9 Ferientag 15
S-Bahn 9 Schultag 15
S-Bahn 9 Samstag 16
S-Bahn 9 Sonntag 5
S-Bahn 900 Ferientag 13
S-Bahn 900 Schultag 14
S-Bahn 900 Samstag 5
S-Bahn 900 Sonntag 3

Anlage 4



Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bahn > Bus am Bahnhof Eschede

von Linie nach Linie Tag Anzahl Verkniipfungen
RE 2 300 Schultag 2
RE 2 310 Ferientag 8
RE 2 310 Schultag 11
RE 2 310 Samstag 6
RE 2 BB301 Ferientag 5
RE 2 BB301 Schultag 5
RE 2 BB301 Samstag 1

Verkniipfungen Bahn > Bus am Bahnhof UnterliiB

von Linie | nach Linie Tag Anzahl Verknuipfungen
RE 2 260 Ferientag 18
RE 2 260 Schultag 19
RE 2 260 Samstag 8
RE 2 260 Sonntag 4
RE 2 261 Ferientag 13
RE 2 261 Schultag 13
RE 2 261 Samstag 8
RE 2 261 Sonntag 8
RE 2 BB201 Ferientag 3
RE 2 BB201 Schultag 5
RE 2 BB202 Schultag 4

Anlage 4



Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bahn am Bahnhof Celle

von Linie nach Linie Tag Anzahl Verknuipfungen
100 RE 2 Ferientag 19
100 RE 2 Schultag 20
100 RE 2 Samstag 5
100 RE 2 Sonntag 3
100 S-Bahn Ferientag 14
100 S-Bahn Schultag 13
100 S-Bahn Samstag 5
100 S-Bahn Sonntag 3
12 RE 2 Ferientag 14
12 RE 2 Schultag 14
12 RE 2 Samstag 7
13 RE 2 Ferientag 30
13 RE 2 Schultag 31
13 RE 2 Samstag 23
13 RE 2 Sonntag 9
13 S-Bahn Ferientag 30
13 S-Bahn Schultag 33
13 S-Bahn Samstag 23
13 S-Bahn Sonntag 9
300 RE 2 Schultag 2
300 S-Bahn Schultag 2
600 RE 2 Schultag 2
600 S-Bahn Schultag 2
700 RE 2 Schultag 1
800 RE 2 Ferientag 14
800 RE 2 Schultag 13
800 RE 2 Samstag 13
800 S-Bahn Ferientag 2
800 S-Bahn Schultag 4
9 RE 2 Ferientag 15
9 RE 2 Schultag 15
9 RE 2 Samstag 15
9 RE 2 Sonntag 1
9 S-Bahn Ferientag 15
9 S-Bahn Schultag 15
9 S-Bahn Samstag 16
9 S-Bahn Sonntag 5
900 RE 2 Ferientag 5
900 RE 2 Schultag 7
900 RE 2 Samstag 1
900 S-Bahn Ferientag 13
900 S-Bahn Schultag 14
900 S-Bahn Samstag 5
900 S-Bahn Sonntag 3
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Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bahn am Bahnhof Eschede

von Linie nach Linie Tag Anzahl Verkniipfungen
300 RE 2 Ferientag 1
300 RE 2 Schultag 3
310 RE 2 Ferientag 9
310 RE 2 Schultag 13
310 RE 2 Samstag 6
BB301 RE 2 Ferientag 2
BB301 RE 2 Schultag 2

Verkniipfungen Bus > Bahn am Bahnhof UnterliiB

von Linie nach Linie Tag Anzahl Verkniipfungen
260 RE 2 Ferientag 22
260 RE 2 Schultag 25
260 RE 2 Samstag 8
260 RE 2 Sonntag 4
261 RE 2 Ferientag 16
261 RE 2 Schultag 7
261 RE 2 Samstag 8
261 RE 2 Sonntag 8
BB201 RE 2 Ferientag 5
BB201 RE 2 Schultag 7
BB202 RE 2 Schultag 4

Anlage 4



Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus am Schlossplatz in Celle

von Linie nach Linie Tag Anzahl Verknupfungen
100 11 Ferientag 13
100 11 Schultag 13
100 11 Samstag 5
100 11 Sonntag 3
100 13 Ferientag 13
100 13 Schultag 13
100 13 Samstag 4
100 13 Sonntag 3
100 2 Ferientag 4
100 2 Schultag 7
100 2 Samstag 2
100 200 Ferientag 7
100 200 Schultag 8
100 5 Schultag 2
100 500 Ferientag 1
100 500 Schultag 2
100 600 Ferientag 1
100 600 Schultag 4
100 7 Ferientag 13
100 7 Schultag 13
100 7 Samstag 4
100 7 Sonntag 3
100 700 Schultag 1
100 800 Ferientag 12
100 800 Schultag 15
100 800 Samstag 5
100 9 Ferientag 2
100 9 Schultag 3
100 9 Sonntag 3
100 900 Ferientag 12
100 900 Schultag 11
100 900 Samstag 4
12 100 Ferientag 13
12 100 Schultag 13
12 100 Samstag 5
12 100 Sonntag 3
12 200 Schultag 1
12 300 Schultag 1
12 5 Ferientag 14
12 5 Schultag 14
12 5 Samstag 21
12 Sonntag 8
12 500 Ferientag 14
12 500 Schultag 11
12 600 Ferientag 27
12 600 Schultag 25
12 600 Samstag 12
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Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus am Schlossplatz in Celle

12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
14
14
14
14

nach Linie

600
800
800

900
900
900
900
100
100
100

Tag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Samstag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Samstag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Ferientag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Schultag
Ferientag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Ferientag
Schultag
Samstag
Ferientag
Schultag
Samstag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag

Anzahl Verknupfungen
3
1
5
15
15
10
5
13
13

4
3
13
12
5
2
21
23
1
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Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus am Schlossplatz in Celle
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von Linie

nach Linie
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Tag
Sonntag
Ferientag
Schultag
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Samstag
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Schultag
Samstag
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Schultag
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Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus am Schlossplatz in Celle
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von Linie

nach Linie

5

500
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600
600
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600
7

7

7

7

700
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800
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800

900
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900
100
11
1
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13
13
13
13

go1 g NN

500
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600
600
600
600

Tag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
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Schultag
Samstag
Sonntag
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Schultag
Samstag
Sonntag
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Schultag
Samstag
Sonntag
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Schultag
Samstag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag

Anzahl Verknupfungen
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Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus am Schlossplatz in Celle

von Linie nach Linie Tag
200 7 Ferientag
200 7 Schultag
200 7 Samstag
200 7 Sonntag
200 700 Ferientag
200 700 Schultag
200 800 Ferientag
200 800 Schultag
200 800 Samstag
200 9 Ferientag
200 9 Schultag
200 9 Samstag
200 900 Ferientag
200 900 Sonntag
3 100 Schultag
3 11 Ferientag
3 11 Schultag
3 11 Samstag
3 11 Sonntag
3 13 Ferientag
3 13 Schultag
3 13 Samstag
3 13 Sonntag
3 2 Ferientag
3 2 Schultag
3 2 Samstag
3 2 Sonntag
3 200 Ferientag
3 200 Schultag
3 200 Samstag
3 300 Schultag
3 5 Schultag
3 500 Schultag
3 600 Ferientag
3 600 Schultag
3 600 Samstag
3 7 Ferientag
3 7 Schultag
3 7 Samstag
3 7 Sonntag
3 700 Ferientag
3 700 Schultag
3 800 Ferientag
3 800 Schultag
3 800 Samstag
3 900 Schultag

300 100 Schultag

Anzahl Verknupfungen
8
10
3
2
1
1
12
10
6

7
5
3
1
2
1

28
29
21
8
29
34
17
8
21
22
14
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Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus am Schlossplatz in Celle

300
300
300
300
300
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von Linie

nach Linie
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1
13
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2
200
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800
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100
100
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1
11
13
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200
300

500
500
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800
800

Tag
Ferientag
Schultag
Ferientag
Schultag
Ferientag
Schultag
Ferientag
Schultag
Schultag
Ferientag
Schultag
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Schultag
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Schultag
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Schultag
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Schultag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Ferientag
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Ferientag
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Samstag
Sonntag
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Sonntag
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Ferientag
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Anzahl Verknupfungen
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Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten Anlage 4

Verkniipfungen Bus > Bus am Schlossplatz in Celle

von Linie nach Linie Tag Anzahl Verknupfungen
4 9 Schultag 14
4 9 Samstag 16
4 9 Sonntag 4
4 900 Ferientag 13
4 900 Schultag 13
4 900 Samstag 5
4 900 Sonntag 3
5 100 Schultag 2
5 11 Schultag 3
5 13 Schultag 6
5 2 Schultag 3
5 200 Schultag 1
5 500 Schultag 1
5 600 Schultag 7
5 7 Schultag 3
5 700 Schultag 1
5 800 Schultag 4
5 9 Schultag 1
5 900 Schultag 3
600 100 Ferientag 13
600 100 Schultag 12
600 200 Ferientag 1
600 200 Schultag 1
600 300 Schultag 2
600 5 Ferientag 15
600 5 Schultag 14
600 5 Samstag 12
600 5 Sonntag 3
600 500 Ferientag 14
600 500 Schultag 13
600 700 Ferientag 5
600 700 Schultag 3
600 800 Ferientag 1
600 800 Schultag 6
600 9 Ferientag 15
600 9 Schultag 15
600 9 Samstag 16
600 9 Sonntag 1
600 900 Ferientag 13
600 900 Schultag 12
600 900 Samstag 1
600 900 Sonntag 2
7 11 Schultag 1
7 13 Schultag 1
7 2 Schultag 1
7 200 Schultag 1
7 5 Schultag 1




Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus am Schlossplatz in Celle

7
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800
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von Linie

nach Linie

600
900
100
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100
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11
1
13
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700
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900
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11
1
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13
13
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Tag
Schultag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Samstag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Ferientag
Schultag
Ferientag
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Ferientag
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Samstag
Sonntag
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Samstag
Sonntag

Anzahl Verknupfungen
1
1
12
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W O N W O

Anlage 4



Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus am Schlossplatz in Celle

8400
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900
900

von Linie

nach Linie

800
800
800
900
100
100

Tag
Ferientag
Schultag
Samstag
Ferientag
Schultag
Samstag
Schultag
Schultag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Samstag
Ferientag
Schultag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
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Ferientag
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Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus am Schlossplatz in Celle

900
900
900
900
900
900
900
900
900
900
900
900
900
900
900
900
900
900
900
900
900
900
900
900
900
BB301
BB301

von Linie

nach Linie

100
1
11
11
1
13
13
13
13
2

2

2
200
200

500
600

~N

700
800
800
800
13
7

Tag
Samstag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Samstag
Ferientag
Schultag
Schultag
Schultag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Samstag
Samstag

Anzahl Verknupfungen
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Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus am Bahnhof Celle

von Linie nach Linie Tag Anzahl Verknupfungen
100 12 Ferientag 13
100 12 Schultag 13
100 12 Samstag 3
100 13 Ferientag 25
100 13 Schultag 23
100 13 Samstag 9
100 13 Sonntag 3
100 300 Schultag 2
100 600 Schultag 2
100 700 Schultag 1
100 800 Ferientag 24
100 800 Schultag 26
100 800 Samstag 10
100 800 Sonntag 3
100 9 Ferientag 13
100 9 Schultag 16
100 9 Samstag 5
100 9 Sonntag 6
100 900 Ferientag 22
100 900 Schultag 22
100 900 Samstag 9
12 100 Ferientag 24
12 100 Schultag 22
12 100 Samstag 9
12 100 Sonntag 3
12 13 Ferientag 23
12 13 Schultag 24
12 13 Samstag 13
12 13 Sonntag 6
12 700 Schultag 1
12 800 Ferientag 53
12 800 Schultag 53
12 800 Samstag 29
12 800 Sonntag 3
12 9 Ferientag 30
12 9 Schultag 31
12 9 Samstag 20
12 9 Sonntag 5
12 900 Ferientag 26
12 900 Schultag 25
12 900 Samstag 8
12 900 Sonntag 3
13 100 Ferientag 25
13 100 Schultag 28
13 100 Samstag 8
13 100 Sonntag 6
13 12 Ferientag 29
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Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus am Bahnhof Celle

13
13
13
13
13
13
13
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13
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nach Linie

12
12
300
600
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9
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12

600
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12

800
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13
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12
12
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12
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13
13
300
600

900
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Tag
Schultag
Samstag
Schultag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Schultag
Schultag
Schultag
Schultag
Schultag
Schultag
Schultag
Schultag
Schultag
Schultag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Samstag
Schultag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Samstag

Anzahl Verknupfungen
33

22

4

4
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28
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Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus am Bahnhof Celle
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900
900
900
900
900
900
900
900
900
900
900
900
900
900
900
900
900
900
900

von Linie

nach Linie

100
100
100
100
12
12
12
13
13
13
13
700
800
800
800
800
900
900
900
100
100
100
12
12
12
13
13
13
13
300
600
700
800
800
800

Tag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Samstag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Samstag
Ferientag
Schultag
Samstag
Ferientag
Schultag
Samstag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Schultag
Schultag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Ferientag
Schultag
Samstag

Anzahl Verknupfungen
14

12

4

3
15
15
16
30
35
32
5
1
28
30
15
3
13
12
5
12
14
4
13
14
4
26
27
10
3
2
2
1
26
29
9
13
14
5

Anlage 4



Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus in Bergen, Bahnhofstr.

von Linie nach Linie Tag Anzahl Verknupfungen
100 110 Ferientag 12
100 110 Schultag 7
100 110 Samstag 2
100 110 Sonntag 1
100 120 Ferientag 11
100 120 Schultag 8
100 120 Samstag 2
100 130 Ferientag 9
100 130 Schultag 6
100 130 Samstag 4
100 160 Ferientag 9
100 160 Schultag 13
100 160 Samstag 2
100 210 Ferientag 5
100 210 Schultag 19
100 210 Samstag 2
100 BB101 Samstag 2
110 100 Ferientag 3
110 100 Schultag 3
110 120 Ferientag 1
110 120 Schultag 3
110 130 Ferientag 1
110 130 Schultag 1
110 160 Ferientag 1
110 210 Ferientag 8
110 210 Schultag 14
110 210 Samstag 4
110 210 Sonntag 2
110 BB101 Samstag 2
120 100 Ferientag 4
120 100 Schultag 10
120 100 Samstag 2
120 110 Ferientag 1
120 110 Schultag 1
120 130 Ferientag 4
120 130 Schultag 5
120 130 Samstag 4
120 160 Ferientag 2
120 160 Schultag 4
120 210 Schultag 3
130 100 Ferientag 5
130 100 Schultag 11
130 100 Samstag 2
130 110 Ferientag 1
130 110 Schultag 2
130 120 Ferientag 4
130 120 Schultag 5

Anlage 4



Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus in Bergen, Bahnhofstr.

130
130
130
160
160
160
160
160
160
160
160
160
160
160
210
210
210
210
210
210
210
210
210
210
210
210
210
210
210
BB101

von Linie

nach Linie

160
160
210
100
100
100
110
110
120
120
130
130
130
210
100
100
100
100
110
110
110
110
120
120
130
130
130
160
BB101
210

Tag
Ferientag
Schultag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Ferientag
Schultag
Ferientag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Schultag
Samstag
Samstag

Anzahl Verknupfungen
4
4

N
W OO A W ANN=UNDNO O

N = O W N W oo NN AN OWO =N

Anlage 4



Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus in Lachendorf Ortsmitte

von Linie nach Linie Tag Anzahl Verknupfungen
310 460 Schultag 2
310 470 Schultag 2
460 310 Schultag 2
460 470 Ferientag 4
460 470 Schultag 11
460 470 Samstag 2
460 8400 Ferientag 10
460 8400 Schultag 11
460 8400 Samstag 5
460 8400 Sonntag 2
460 BB301 Ferientag 1
460 BB301 Schultag 1
470 460 Ferientag 6
470 460 Schultag 3
470 460 Samstag 1
470 8400 Ferientag 8
470 8400 Schultag 8
470 8400 Samstag 4
470 8400 Sonntag 2
470 BB301 Ferientag 2
470 BB301 Schultag 3
8400 460 Ferientag 10
8400 460 Schultag 11
8400 460 Samstag 4
8400 460 Sonntag 2
8400 470 Ferientag 8
8400 470 Schultag 12
8400 470 Samstag 4
8400 470 Sonntag 2
8400 BB301 Ferientag 3
8400 BB301 Schultag 2
BB301 460 Ferientag 1
BB301 460 Schultag 1
BB301 470 Ferientag 1
BB301 470 Schultag 1
BB301 8400 Ferientag 2
BB301 8400 Schultag 2

Anlage 4



Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus in Winsen, Kiisterdamm

von Linie nach Linie Tag Anzahl Verknupfungen
110 820 Ferientag 8
110 820 Schultag 6
110 820 Samstag 4
110 820 Sonntag 2
110 900 Schultag 4
110 910 Ferientag 1
110 910 Schultag 1
110 960 Ferientag 4
110 960 Schultag 3
110 960 Samstag 1
110 960 Sonntag 1
110 BB901 Ferientag 3
110 BB901 Schultag 2
820 110 Ferientag 8
820 110 Schultag 8
820 110 Samstag 4
820 110 Sonntag 2
820 900 Ferientag 6
820 900 Schultag 6
820 900 Samstag 2
820 910 Ferientag 4
820 910 Schultag 4
820 910 Samstag 1
820 960 Ferientag 5
820 960 Schultag 5
820 960 Samstag 1
820 BB901 Ferientag 5
820 BB901 Schultag 5
900 110 Ferientag 7
900 110 Schultag 10
900 110 Samstag 1
900 820 Schultag 2
900 910 Ferientag 6
900 910 Schultag 6
900 910 Samstag 2
900 960 Ferientag 8
900 960 Schultag 10
900 960 Samstag 5
900 960 Sonntag 2
900 BB901 Ferientag 6
900 BB901 Schultag 5
910 900 Ferientag 1
910 900 Schultag 1
910 BB901 Ferientag 2
910 BB901 Schultag 2
960 110 Schultag 6
960 820 Schultag 2

Anlage 4



Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus in Winsen, Kiisterdamm

960
960
960
960
960
960
960
960
960
BB901
BB901
BB901
BB901
BB901
BB901
BB901
BB901
BB901
BB901

von Linie

nach Linie

900
900
900
900
910
910
910
BB901
BB901
110
110
820
820
900
900
910
910
960
960

Tag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Samstag
Ferientag
Schultag
Ferientag
Schultag
Ferientag
Schultag
Ferientag
Schultag
Ferientag
Schultag
Ferientag
Schultag

Anzahl Verknupfungen
8
13

()]
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Anlage 4



Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus in Hermannsburg, Ort

von Linie nach Linie Tag Anzahl Verknuipfungen
200 220 Ferientag 9
200 220 Schultag 8
200 220 Samstag 3
200 220 Sonntag 2
200 230 Ferientag 4
200 230 Schultag 2
200 230 Samstag 2
200 260 Ferientag 2
200 260 Schultag 2
200 BB201 Ferientag 2
200 BB201 Schultag 2
210 200 Ferientag 2
210 200 Schultag 2
210 200 Samstag 1
210 200 Sonntag 1
210 220 Ferientag 1
210 220 Schultag 1
210 230 Samstag 1
210 260 Ferientag 8
210 260 Schultag 7
210 260 Samstag 4
210 260 Sonntag 2
210 BB201 Ferientag 2
210 BB201 Schultag 2
220 200 Ferientag 9
220 200 Schultag 10
220 200 Samstag 3
220 200 Sonntag 2
220 210 Ferientag 7
220 210 Schultag 8
220 260 Ferientag 4
220 260 Schultag 8
220 260 Samstag 1
220 260 Sonntag 1
220 BB201 Ferientag 4
220 BB201 Schultag 5
230 200 Ferientag 7
230 200 Schultag 6
230 200 Samstag 3
230 210 Ferientag 7
230 210 Schultag 5
230 260 Ferientag 4
230 260 Schultag 3
230 260 Samstag 1
230 BB201 Ferientag 2
230 BB201 Schultag 1
260 210 Ferientag 8

Anlage 4



Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus in Hermannsburg, Ort

260
260
260
260
260
260
BB201
BB201
BB201
BB201
BB201

von Linie

nach Linie

210
210
210
220
BB201
BB201
200
200
210
260
260

Tag
Schultag
Samstag
Sonntag
Schultag
Ferientag
Schultag
Ferientag
Schultag
Schultag
Ferientag
Schultag

Anzahl Verknuipfungen

W N = 2 2 01 Ul = N N O

Anlage 4



Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten Anlage 4

Verkniipfungen Bus > Bus in Eschede, Bahnhof

von Linie nach Linie Tag Anzahl Verknuipfungen
300 310 Ferientag 2
300 310 Schultag 5
300 BB301 Schultag 1
310 300 Ferientag 3
310 300 Schultag 3

Verkniipfungen Bus > Bus in UnterliiB, Bahnhof

von Linie nach Linie Tag Anzahl Verkniipfungen
260 261 Ferientag 1
260 261 Schultag 6
260 BB201 Ferientag 5
260 BB201 Schultag 6
261 260 Schultag 6
BB201 260 Ferientag 5
BB201 260 Schultag 6
BB201 261 Ferientag 2
BB201 261 Schultag 4
BB201 BB202 Schultag 1

Verkniipfungen Bus > Bus in Eicklingen, Betrieb

von Linie nach Linie Tag Anzahl Verkniipfungen
600 BB602 Ferientag
600 BB602 Schultag 5
610 600 Schultag 1




T UOA | 91195

BUN191$9gSBUNISLOT J9P 19q puUSIynyIopa4

151 9S3LP ‘ANdS USp Jn} JoSeliuaqessny ,,JoAouURH UoLSay“ aLp ISt ‘) 6/ 93198
YA'4 18nJ98ULS € 1ILUYDSQY UL SIOMULH J9pUdZURBID Sy JaAOUURH UOLEDY dpuszuaisue 3))19) slaypue usap ue ysLpns aip In4 ‘e ~dey 9
Ly 121953 3pJnm 0104 *3519za5Ue JYDLU JaLY IS! 13LIGYDSQ WP jne 030)I9zZuUed ULT 1eIgNdaQ JoAOUURH UOIBRY | §
,US]e1UaZSIRIIGOW" NZ pun ,,ualuljsng pEL'S
A 18n498ULd 7/ 1IUYDSQY UL SI9MULH Japuazues.i] uaWesINapagsapue“ UOA SUNIap.IQL JOp 1aYydLSoW Jop SunuusN ‘77 "dey ¥

1q241595UR 91)3) SIaUpURT WL ANAQ USP JNJ yone Ist saIp “Iyd115oud
JNe|YDeN/-J0A USJeunwiwioy Usp Jap ‘utaydsiyed-ANdS SosLiey | °) Lg] 93as

rA's 15nJ98u1a ,,WalsAsjlie] “ 19q SIOMULH JapuaJalsheny | -USSYdeSIapalN Ud3lamsapue) uasiinsg g0z 1aquiazag qe sap SunuuaN ‘T cdey €
USYs33.0A JYDIU DANT 6L 91195
A4 18n)95ula SunzueSi3 INZ pJIM SIOMULH | J9p UOA 1Sl ,,JI0PSPLay)apy* UoLIelS U9183198))13s 19p SunialAlpeay aiq ‘cp “dey z
uaqeSuy 91J91ZUaJaylp wn d)lg
UaBULIQD - JSAOUURH - USZ]3N :81L0T Jaquazaq qe :(IW) €3y | 9nsqel (9ANT) Hqw uasydes
uswIwIouIaqn UsapJam J3AOUURH - USZ)9N - SInquieH :8107 Jaqwiazaq qe :(IW) 73y ‘6 91195 -J9P3IN 1Jeyds))9asas
LY 8107 19qwiazaQg ge pueis usp jne uasozaq uagesuy alq U95UI110D-19A0UURH-USZ)3N 19N (TW) 73y ‘TTT dey -siyayJaayeusapue | |
(9) (q) (%) (€) 4] (1)
v
58
A c 3)]93spuny 19g98s1I9MUlH AN
“ > sunugpjyneyoes ; SunSemqy SI9MULH ‘SBunpuamuly ‘8nzag ‘19pusmuly ‘PH1

3J0p 9ydLs Sunsemqy
(") "IN “PH 3w YoL2)BsBUNY ISP ydL)3eyut Ist stamuly - (/3

uswiwouas
SIIUURN Nz ISIOMUIH [93UBASIDSTUNBEMGE JOIN - uauolpelysselsialy ‘usasuniailJaAuasSSaINU| 9
G aeds : : .
ayats Sunpunisag ‘IS13UDISYONIQ YDIU PIIM SIDMUIH - D SUlI9A-sNqu98ing MwEr_w:._.wu::m‘EMv_._ww [4
uspulaWan pun uspulawWaswe
G @1jeds ¢ ¢ ¢
ayals Sunpunusag ‘I81IUdISHINIS] SSIOM]I2) PIIM SIOMULY - g 9]RIS1JIO "91pRIS “stanjpueT aydlalaqyded ||
18nja8uts SunzueSig pun Sun)aisiely INZ PIM SIDMUIH - 7V SpUBRQGISAYISMZ pun -Jeuotssy 7
SunJapueiap splaysgsspue |
EUPIRIEI N2 LU EREISERIZG PR S VY ‘U19Q98SI9MULH/UISPUSMULT T UOA mm_ch_”_o_\u,””
9 eds Nz 5puds3T uagunpuamuty wumwm.ﬁwm.cmEEmm:N 3SIOM19] OE | JWesassu

G 98ejuy 6102 qe 3]19) stanjpueT uejdsiyaytaAyeN Sunqiayssiiod - UOLJRIUSWNYOPSBUNSEMQY




77 UOA 7 9395

11191598.ep 0S $119.43q 6| 91Jey UL Ist sed | 30qaBuy sa)jelseuwAS uLa 1agn 18n4I9A US8Iag 1peIS Jop 31nyasiaqo aid 61 21ley €l
USWIWIOUSS SIUIUUSY InZ 191/emla 8nznz Jysw
SIOMULH ‘Buninapag Jayd11gayJa UOA JUDIU AN USp Ind | ydeuwsap ‘ualalgasneg 1oMZ UOA SUNYIDISIT (€66°CL “1URZ-MI 2Ny L'Lg ~dey uagiag peIs| 71

US3JYRJUBLULT-JNIUY ‘IXe] -]3WWes-Jniuy

‘assn@Jas.ng) uslalque 930qasuy aAlIRUISYR Jiepag laq ‘ilaziyed uiw
0€°Xew ‘UspJam uapungasue asaLp Ue U31)0s UaJIuszpunlo Jap ydtalaq
-s8UNIY23YIaA Wit (M3J 000° L ge) 21193s30 249¢0J8 ‘Ul 09 J1aziye
"Xew ‘P{eIpunio-yz Ul Ul ‘uspurgnzue 3ydatassyiepaq Wnijuaziaqo
*UBWIWIOUSS SNzag dOYy usp jne pun pun -13331W Sep Ue puls UaJ3usZpunio *uLds JeqydLalid 3ydalas

UaY204dsIud pJim Sunupiowney ISP USBUNIDPIOJUY USQ |  -S}BPag Pun UdL)IFRYDSIILM USSSNW SUNISRIQASG SLP INj 310 eliusz 0 L

USZINI$I9IUN NZ PUIS SIYSKJISAPRY 3IP JNe SIMOS ANQ

USP jne AJW WOA 21Yd%JSA JOp SunIagelap ‘Uswwiisnzge Japueuldjne
puls ANQ J2USpuUNgaBuaUaLYdSs pun -USge.IS “Ua}Jal] NZ puls ANdQ
Sap BUN{DLMIUT USIYDBISSIRPa] P pUn IBYJ3YdLS Iz Sungayisad
*U19%DLMIUS NZ pULS USJIUSZ)SIW PUN -punio UoA 3ayJeqydialll

‘usawiwouas 8nzag dOyy usap jne pun INZ pun sawney usaydlipue) Sap SungaLjydsi3 INz 930gasuesieil)iqow
uayd0.4dsjua pJim Sunuplowney Jap uasunlapaojuy uag apuazuesi3 ‘usneqnzsne 3Y2a.98s41epag pun uIdYdLs NZ 3st ANdQ 0 oL
SunzinN
-MYd J9p UOA SL5ueygeun JeILIqOW ‘U)9YDIMIUS NZ pun uldydls Nz BunPPLIMIUSSIaLY pun
‘uswiwouss 8nzag dOyy usp jne pun 1e31BND JSpUAYDLaISNE Ul USINPNIISSBUNSIOSISA pun 9510sinysulaseq usneg ‘*pJ0Js1yeYdSIILM
usyd0.4dsius pJim Sunuplowney Jap ussuniap.ojuy usag 19p 910438uy puts /107 (d0y1) wwessoidsdunup.iownelssapue yoeN 0 ‘@) staujpue | 6
1431511103 Jwesassu| 3119qe] Jap Ul G10Z JUer Sep Jnj usageSuexapu] aYdLpatydsiajun / d9qel 8
(gAY) Stomydsuneug
,,819MUDSUNEIg WNRIYOID PURGIIAYIIMZ 13eIS ,,Blamydsunelg wneugoJlo
1Ja1stjenyye spinm wiNe1golo puequarjeuold3ay® 9107 zJew Wi SunispuesusweN L *S ‘) ~dey puegJaAjeuolssy | /
(s) () (€) (2) (1)
3]1915puny 19q98S19MUlH AN
sunuepjyneyoes ; Sunsemqy SIOMULH ‘Sunpuamull ‘8nzag ‘1opusmull P

G 98ejuy 6102 qe 3]19) stanjpueT uejdsiyaytaAyeN Sunqiayssiiod - UOLJRIUSWNYOPSBUNSEMQY




77 UOA € 93195

*S9slapue S9p BunsliLalag Jop

Suniapuelap ayd1)3ow auld osuaga ‘swwesSoidnegsny
U3U3YISDBI0A Sap 9\1a)purlsag puts wwelgoid
-sBunJalzueul{ pun SunwwiISagspuRMINY "1J3L5LII0Y
SpJNM 9}y J3p Ul 9Y%oNJ4gasyn4 IsH Jap Suny)aisieq
a1 'u9ga5a5.0A L7 3])19ge] Ul puls U))93Sa}eH

149pJ0498

neqgsny Uala.}aJaLlieq uap Jnj SuniapJio)s)Lajuy Jap Suniynjulaiapalm
£119pJ0498 Jlayla4jalaLiieg Jap Sunialzueul{ pun puemjny

any asAjeueyde ‘iepjun GE “UN d3eY Jap Sunjany aLp ‘9))91s93eH

SlaJjaIsLiieq Iny J91awWweled sl "USYSSSBIOA ISI YIo9MZ uslaJjaIaLiieq JSULd UoLLULIS(Q 91594 ‘negsny usLaujaisLiieq pIETETN
o) wasalp nz ‘e'n Sunjyezisesdiye4 Jsud Suniynyysing aig udp Jnj S5e1pUNID S|R US119159eH Jnj ud)yeziszinN Jap Sungay.] -aJ9L1Ieg 8l
usjjeyius 7°z'9 1uyssqy
uL 3UnJaLuoLlLsOd 1SI YLuyda3sgaLiuesnaziye unz
‘uajeplyez
J93enbepe Sunyiamsny pun aej oA yoeu 3ynudas 3)91zo8
P "UUISQY Ine) PJIM JyYN 0T Yoeu JogasuruslulIpels
‘uagemuapury ‘usioje)ioy ‘1aayey
-1yn1s)10yY "B°A ‘U9ZINN JII3puUR USISET NZ JYIF usyde)4
-19puos 193zua48aq SunzinN ‘32uslaas Jydlu swyeulw
-pediyed Jnj wnesusuu| Wil puLs assnquatul] {usssawasue usatury sysuanbauyyooy any usynud yuyssisnaziye
JYDLU SWYeUlW S1a14ud3IS0Y ‘11983498 asLam Jayd1qn 9JaWLIBSUOLISSIWT *349pJ0Ja3 JUn 07 Ydeu yone joqasuy
o) UL pun pusydtaJuly Ist UJdpe.IIye UOA SWYRUIW 3ld -ANdQ S2JBIn8aJ {UaydBoULIS UIape.LIYRS UOA SWYRUIIW 3L.1JUd3S0Y 0 ya
9¢eJIS|yaM Hw Sueyuawwesnz wi *}85 Sunilaqleag 1IBMPJON YdeuU 3S3IMUSZILI4 J9dn Slul]
‘uaynad nz usaBuniynjualul] Jnj uszusnbasuoy 19p BunSalIaA ¢, 11eMPJON* 8]191s831eH J9p SunjydLiull Jas131asplaq
y13 Jne ‘18eJ1ynesq pm SNGS) "USWWOUSS SLUUUSY INZ W 1Z39S95WN PJIM S]JBMP.ION SOp Jlaydeqlye)aqg 95131aslom7 0 91
US1)93SNZI3YDLS UaBUNYILYISIT-ANdO Puls (*2312 el
o) USY3S95I0A US)RIZUDOd USN3U 19q Suninid sjusuewiad W] ‘3jeJ9 ISP Ny “19SULISYY) 1IOPURISSGIIMSD) pun -UYOop SNau In4 0 Gl
usawa)qo.d uayjainpniisedjul pun jeydsiaseiiseineg
U95aM ‘SSN USXJIMILW IPeIS Laqom “18njasuld
P "uydsqy ul Seayyneynid ‘3ysisaq jiepagssun)pueH jw sasneyley Sap pun WISYUYOM-USJIOLUSS Sungyalydsi] uaiassaq
A7 1Z1J3Q ULdY Yomgo 151383159q PJLM UULS ISYDLLIUSNIIA ANz “119pJ0Ja8 Bunyonsiajun ‘ogetisiysp 21191s911eH aydljziesnz 0 AP wpeIS| ¥L
(9) (s) () (€) 4] (1)
-]
a0
= mu 3]1915puny 19q98S1I9MUlH AN
“x sunuepjyneyoes ; Sunsemqy SIOMULH ‘Sunpuamull ‘8nzag ‘1opusmull P

G 98ejuy

6102 qe 3]19) stanjpueT uejdsiyaytaAyeN Sunqiayssiiod - UOLJRIUSWNYOPSBUNSEMQY




77 UOA 91195

uawyau
-JOUNSIYMISA pun Jageijuagesny W sunwwisqy

uuey| U3PJaMm 353)19A ,,P19JPNS* S¢eIISIPULIWID) SLp
ut plundssunydnusiaaidne JosaLp qo Bungaiaqn (335_YISI9A SUNISssag

uL (Spulawan) siageilseineg sap JLOYSIpuURISNZ | 3Y0ID apudydaidsiua Jny 98naziye4 J9p zjesuly Jopuassed qo ‘Sunynid |+ Piid ‘98 °S
uL 3sJ9NZ 3s1 hegsneua||aisaljeH f1Jalslienpie apJnm 0304 | 393selIagn sBULpJa)le ISt 3SH SNau )1aNn3ye Jysw JYdLu 91193593 eH 0304 ‘€ 'y tdey 1T
uayasnzydeu
198uRY USSIEMIS ‘S19q19139g SOP 9qeS)Ny SjusuRW.ISd pulS USPURYJIOA Yd0ou Zz3e)|dssojyds we 195Uy qo ‘UsusiziylidA N7 | $7°S ‘prz dey 9t
speojumoq
1431)NWI0Y SILS19G 9°G ' "UYISQY UOA Z3esqy Ud1z3d) w| J3d “39uJa3u| J3qN S9GIOMIBULBYISIYRS USALJRUIDNE SaULd Sunynid 9°G¥ (o4
uslamaq nz
nau a8eJjyoeulsesiye Inz usyepiyez UspudsalIoA YdeN 183198ue Qop aLul] sne (47v) Jun 00:0Z Ydeu 10gasuy % 74
uueuaq (6 9MSS) &' "UYIsSqQy Ul usydljziesnz SpJepuelssSunuaLpaqISapuLy
‘)193595.4Bp 7 |19 € 95RIUY pun Q7 1Y UL IS| Uap 3yl 3ydLIdsIus Zjoyusxd09 10 Sap Sunpulquy alq 14 X4
(G6 9I3S) ¥°1°F "UYdSqy UOA |193puelIsag puls uasuny sunjnid wn 9)31q SunqaJydsiiod 19q ‘uasatwdo nz
-dnuxuap uoA Sunusiwildg sjusuewad pun aU3l9M | PUlS 0/F/09F USLUL] USP NZ OO SLUL] 4P UOA USBSUNYa1zagasiaisw aLq % Y44
JJOpuUaydeT SWNJIIUSZPUNID SIP Sunpulquy Jap Suninid wn 233iq 08 91135 Jiopuayde
USWIWOUIF Stujuuay Nz ¢,,uasneystaly3” sapundaleH-ANdS S9p Sunuassagiansioqasuy Log ‘e dey apulawagiwes | 1z
sliemsne)pels age.ls J9SulllM "g°Z ‘ussneyslyoeT GE ouey
3119) 1PR1S SIP 1SI USSALUY SISALP N4 1eSSIPY 191509 ‘uaeyually 1O USP UL US1)191sa1|BH JalaiaJaLiieq Sun))a1siaH ‘v11 91195
Py "uydSqy UOA |193puelsag Ist usseiswies
ue uasneyalyoe SunusLpag S1YJRISISA |)0AUULS ‘00p atul] uasneyajyoe 193509
IYDLU § LUl J9p JeILjRUOIIUNS J3p SunyueaydsuL] 119Z13p 13€1S $ aLul] ul dweydalsQ ‘uasneyalyde IsH Sunysizaquil v ‘uaeyually ajeisuO | 0Z
JSLNWLIOS PUaY231dsIus pun usyasasI0A
pJIM BUNJISSDQIIA 919}LOM JUSLPA] USFRIUSLISS
ue Udne UISAlY Q0F SlUl] pun JOYsuJoH QOE SLuLT UspJam 9pay2s] $assNg4a8.ung sap Sunjtamsny yaunp 35 ‘ua)aisiay
4oouusp ‘sLLISPJOLIT WNey Ud)Yezisauyomuly ussam SPUSUSYI0M WE pun usLIS4 UL JOYSUIOH pun UISA)Y UOA Sunpulquy % usgJlen 1essuQ | 6l
(s) () (€) (2) (1)
3]1915puny 19q98S19MUlH AN
sunuepjyneyoes ; Sunsemqy SIOMULH ‘Sunpuamull ‘8nzag ‘1opusmull P

G 98ejuy

6102 qe 3]19) stanjpueT uejdsiyaytaAyeN Sunqiayssiiod - UOLJRIUSWNYOPSBUNSEMQY




77 UOA G 91195

uagey 8unyao 237108
JLIeWINRIYoID) “1I3PI0JaS UIBULYIRM *MZ] 134204 PUn 9Z13( USYISIMZ

UDPJOM JUURYJD JY)JaAUSLULT ualdye4 UoA Sunjyduiulg s)tamal Japo 3739 ydeu 19pamiol4 pun 8°S
o) -ANdQ USUL3 In4 j1epag Japuaydlaisne uLay uuey s3 uaBulYIeM USPULSWSSIWES USYDISIMZ ,,BLUL/opeaT* Jauld SuniydLiul]l ‘TTT tdey Ge
L€3 uasneysJay3 Suniydty /76 Slul)sng 9P SUNYIRISIOA v
S11949q 1510449 Sunyiemi] uoL3ay Jap sne uayezianyds
JaAnsod jtw unynud auts {189195ue 4 "uydsqy ul 9puasLals Yaunp Yd114SpIogls {ISAouUURH uyeg-S usdlylop Jnz jiopsing
ULSWIDB IR ISI 9SILP ‘USWIWOUSSI0A Gunsseduy auLd pJim BUNIYDLY UL SSNYISUY WSINDILP W USSSLURH /9Z19() SPULaWS9
LY “U19YIIMIUD pUSYIIASIUS SWOIISISINYIS SIP YIIS UUSM SLp Ue 31NYd543qQ 43P *gsul ‘U3BULIYIBM SPULSWSD) 3P SSNIYISUY vy €€
9INY2s4aqQ Siq SuniaSurlJon
0€3 pun 119pJ0Ja8 31199 - uaduLlyrepm Sunpulgiaasng aydLpunisqieH vy ussulyIeM Spuswa | zg
Suep
Wi $31949q Stady yaanp Sunjnid ysouusp ‘uspungasue
009 31Ul W ydne JIopSpLay)apy ‘4dAouueH snqolsal JJopsplay)apy
(A 194191399 Jopwalystaly ‘HAD jeydsiasesyuaqesny | Sunpurquily ‘149pJo)as uasneysiajyg Suniydly ul SUNYIeISISA /76 Slul] vy L€
Sunjyezisesiyeq yoeu ‘485 SunyJeisian
‘pusayolaisne S13JeMUD5IS JULBYISID UBULIYIRM qe Pel
o) -UlW-Q9 ‘41opspLay1apy pun uSSRYUSIN ge e [-ulw-0g 119pJ0Ja3 9119) - USBULIYIEM BUNpULGISASNG SYDLPUNISqIeH vy 0¢
J3A0UUBH UOLESY pun HANT ‘Mz pue] wisq uasulYIeM SpuLaWSFIWES J3p Yd1a1ag uasulyiem
a 19qe 1331] 119y51pueISNZ ‘UsBal|UY S3IRQUSIZ]|OAYDEN wi 9)19) - I3A0UURH 3¥daa3suyeq 19p ue PundaleH-ANdS Suniydiull €y apulswagiwes | 67
uaz33snzue Jyer/3 000°00} W ISt 5e119gI9pI0o4 “ulw Ist SIpusm
*uaqa519 ziesqy J1931z13) 7'/ "uydsqy jne SIdMULH Jajun -JNeUSISOY JYas SunIydLLIF 3P ep ‘Sipusmiou Ist s25e419q1apI04 sap
pun 1°Z°9 ‘uydsqy yoeu swweigoidneqgsny sap stugasi3 | Sunyoys3d autd ‘Njessne S1punynz Suniapiod SLp SYgH Jayd1am ut uadnid ulawag)e JJopuayde]
wl ydIs uuey sioseajuagesyny sap sunsl|alag a4ayoy °458 Nz }s1 1q19]g USPULDWSD USP 13 IAYSIPULRISNZ S)ey (UD)193s3}eH Jop ‘cy apulawagiwes
a SULJ "USIJLIYDSIOASIYDSY she yoIs 1qL51a J1aySipueisnz | snequin *mzq Suntanaudi/suniydLiig aip Jny 19ysLpueisnz 1ap Sunjnid 13LuYydsqy 129M | 8T
(9) (s) () (€) (2) (1)
-]
58
= = 3]1915puny 19q98S19MUlH AN
@ x sunuepjyneyoes ; Sunsemqy SIOMULH ‘Sunpuamull ‘8nzag ‘1opusmull P

G 98ejuy

6102 qe 3]19) stanjpueT uejdsiyaytaAyeN Sunqiayssiiod - UOLJRIUSWNYOPSBUNSEMQY




77 UOA 9 91195

Ja1uyap
12q12439g puUn SUNJEMISA USYISIMZ USLIDILIY SUDLWIUYSUISAULS USPINM

S {,,"Jne ‘Sunialsljewlo Jop ul 9I9pU0S3qsul ‘USAISSIY Ud0U ISIOM 0z
J3tsizesd apInm 3unialnwliod 93)yemas aiqg Bunjje3siayydLiag 98LIaYsLq a1g” :Bunusnnwiioq aLp uaBas yoniudsuty | 'S ‘Gz z ‘dey Gy
usydialls Nz 9334d € § Ydeu 1st stulisnqinyss aig 0L'S ‘op 144
JpuEMIBUE UOLIRW.IOJULUSPUNY ISP BUNISSSDGIIA
INZ JNu SpJnMm uJswwnuuaLuL] Jap Sunsseduy (apJnm 1uapueas G107 | Z3es
ge 1dazuoy sep ssep ‘3unj193sisa4 ussLliop Jnz yonudsulg fuaayngnzine | ‘g 'sqy ‘g S
111935985813YdL 9panm gunualnwiiod 911Z1J9Q 3IP PULS IYDLU S)1ey UsYdLaIIs NZ 3st ,,9slamziesue Jnu‘ ‘7T dey 3%
9Jogd | 'sqy ‘8 'S
¥ § Ydeu (oL119g USPUSG)|04Id UBYISIMZUL JNe SLOMISA USWIWOUSSNe SRILIDASIYDNISA USP UL SPINM €46 Lalul] 1udzuesia nz ‘TTT dey W
1239543 SpJNM Jdzued
LW 0304 Sep ‘pJIM 1)95UBWS] 0104 SAYDI1OM “Jepyun 3st 3 JYISUNMID 50304 J9))aNI¥e BUNZINN neiPpaq 34
u9ga3.9 saue)|dsiyayIaayeN ssp SOFSRILISASIYINISA
USBUNJSPIOJUY USP SNe SRJIISASIYIYIDA WL ud8un5a)1sa S9p S|Le19(Q UOA 9qeSSiald SuLdy “Bul))0JIu0ISEeIII9A pun 9sSa193uL
YoIS UUIM ‘BUNYISLLLIDA S5ISSRINZUN SULdY 3510449 ST | -SIYIYIIA USYDL)IUD4J0 WINZ UaBUNSI)ISa4 UOA SUNYDSILWLISA 38Isse)nzun 0| 9X°0) B HqWOsnga) | o
USWIWOUSS Stujuusy Inz apuemuly sulsy 0 9paydsy spuldwan | €
y/wy Z°0€ UlYJawwl JyayIaA-pueiwn Sunuaiznpaslaziye4
-1peIS Wi UaYBLPUIMYDSIBasIaY ‘110AUULS Suniynjuatul] Jnz 8unssedueusiul] wn 9331q ‘Bunuiajiul a8uLISS aLp Uny JJopspLay)apy
SPJaULp Zued JydLu ‘Sue) USSSIWSBURUN JYDLU ISt ISZIYed | Bue) NZ ULW GE LW )19 pPuUn Ydnuqs)asseq USYISIMZ J19zaye :00/ Ul 0 spulswan | 8¢
1YdSunmas a119) pun usppals (1ay)
USYISIMZ JYdYJaAUSLULT J95IgRW)I8a4 JYayIaAIaNYDS WNZ Ydl)ziesnz vy U3SULM SpudWa9 | /¢
uspungJan
a8e|UY/YNIL 0G "B UOA U33ISOY W |19m “1zuaidaq ageJls JauaseyusiN
3S1 Sun3ydLIULT INZ USYYDILSoW ‘(uolyew.ojulises J3p JNBLISA WL pun 3)NY3s49qQ JOp ‘SLU0I0Y Jap ‘BOM 19Z39N L0L°S uaBuLYIRM SpULBWID
-Jye4 ayosiweuAp) uagejuy-|4g wn s 3Yas Yd1INWISA yolo4ag usp JInj 919zueneIsng UsYDISIUOIIYS)D JSULS Ydoeu Sunisplod ‘G'g'y “dey 1919M | 9€
(s) () (€) (2) (1)
3]1915puny 19q98S19MUlH AN
sunuepjyneyoes ; Sunsemqy SIOMULH ‘Sunpuamull ‘8nzag ‘1opusmull P

G 98ejuy

6102 qe 3]19) stanjpueT uejdsiyaytaAyeN Sunqiayssiiod - UOLJRIUSWNYOPSBUNSEMQY




77 UOA / 91195

Slpueisnz JaSesyusaqesyny Jap st Sunjyezisesiyeq

193dneyaq sapuaydlamqy SsydLu ‘mzq Sunualjusnbauyisesiyed Jop *15zg ISt USPIOM USGOYID Sipuels '} 16°S
rAY pJIM BungayJlalsediyed Inz “yualstjene Ist 95essny | -1]0AUN I9ISEIRYUS)|91S93eH Sep Ssep ‘98essny alp uadas yonudsiapim ‘Cpp tdey (oo
A7 1J31Slen]ye uspJinm so3o4 1YdSuUNMID s0304 Ja))anye SunzanN €y "dey S
*BuejWINSSUNUSLPAY 9P IYDLU ‘9geSI0AISapuUlW 69 'S
a SLP JNu yYdIS 33pue S3 *3Z39595Wn $313439q 35| Jeqziaswn JYdLu ISt $930qa8urUS}IYR S9P BUunSa)ISaNaN ‘L' tdey €g
¥¥3 ve's
‘ol 1alsnenyye unuanwiod 11eHUS {1USLIBIIUL SIDIS] USPINM :jiepags3unipuey ¢ pundialun ‘-7 “dey 5
US.10Ya3 ue)dsIysyIsAyeN USp Ul JYdLU 3Ip ‘BulSIUISSRIIIDA
JuI9uUd {198e1UDQRSINY W usydeidsqy a513L9MIapUR ‘UayD0IdSISPLIM PILM AR
63 SIOMULH "MZzq 3J31sizeid G "IN 19q PUSYIISIOA IIM Bun))a1sita1aqualeq Jop ul udSuRW :jiepagssunipuey | pundiajun ‘-7 “dey LG
puaj}ja1Inz usgesuy ). USULBYDISID Jynyasue syoemnzisesSiyeq uwd pAm | €7 'sqy ‘€z
o) G 9]]9ge] pun dwWneJ}ld7 UsUIdZuLd alp jne Snzag UW HQWH SNga?) Jap SUSLSS ‘Uayd01dsiapim pJim Suesyonaisesdiyeq waq 'g ‘g1z "dey 0S
s
A7 Uyn4as4ne W SaYD)0s Se SpInm 191US5Uapuny] uld yone st W1J seq ‘G'7'T 'dey 6
USpJOM US1jey.s oqgy uLd pun
USPJSM IPUBSIZNZ ‘UdPR)S5I9JUNI SULIUO USUUQOY utasydnqueidiye, 17°S
LV 18nja8uLa apJnm Sunzuesi3 :uadungnzuld 1st yayueidiye 13uydsqy wnz pusazuesi3 ‘Gz 7 "dey Sy
*18nJ95u1d apinm Suny3sie)y ‘ua50zaq snga) jne 17 °S
rAY JYDLU “UBYDISISA NZ 1Y JSULSWSSF)|e Jem Sunisljnuiio puts Stpueis)joAun agueysneuejdayed ssep ‘st usydlaals nz ‘G'z°z "dey Ly
sBu1))0J43U0Ds5RIIDA SOP SLugaB.] ‘uauuau
WISp pun SeJIaASIYSYIaA INe] SuNn|191sagsSunista Jop | NZ Jydiu ue|dsiyayJaAyeN Wi JSWYSUIajungns ‘Usaupionznz sngad puls
uoA S18ueygeun ‘1awysulajungng ualselyyneaq sngad | UISWYSUIUNGNS UOA 95nazZiye4 °uayda.dsjusd uaqesioAssunistajine
UOA J3P *1Ydsuld ‘98naziye ua)z1asasuld SasLaNpUeT | pun -SJ9})y USP JYdLU 3ssng /| SLp ssep ‘yYasies Suniynysny aip Ist Jayep 1Z°S snga)
o) Sop 1jeydstagesjusagessny ul SLp Ny us1S8 usqeslo aiq ‘SOBR1IDASIYDNISA SIOP |191puURISSg puls Sssng ualynasine e YdIN ‘g7 "dey 1919M | 9p
(9) (s) () (€) (2) (1)
v @
58
= = 3]1915puny 19q98S19MUlH AN
@ x sunuepjyneyoes ; Sunsemqy SIOMULH ‘Sunpuamull ‘8nzag ‘1opusmull P

G 98ejuy 6102 qe 3]19) stanjpueT uejdsiyaytaAyeN Sunqiayssiiod - UOLJRIUSWNYOPSBUNSEMQY




77 UOA 8 93195

18njasuLa uJa1NYDS UOA SUNYSLZISSIYINJIA €71L°S
(A pun ud}JLISA3Ne ISIOM JOPUISSRIWN UL PJIM undaluy J9p Ju3Lp ‘uswiysunzne 3Nydssng ewsay] sep ‘dundaiuy ‘g'g "dey G9
uue) USPJSM USQSBISA 1Z1°S
o) JYDLU Bunsseyjnesiyday asalp 3193 Jasesyuaqesny 1aq 1JLIYDSIOA uduLdWIG) e Jauld ydeu yone 3unisia ssep ‘uasninznzuly ‘p°g “dey ¥9
USPJISM 1119159581594 udSessny uap ul ,,3d9ZU0Ya1591e115* 1IOMYDIIS WSP JOA /L] °S ‘J9L)
a 9sSLUWLaYD5S1JRYISOD USIIIMSUDZINYIS SULdY USUUQY ST s1q ,,""119UOLIUN{“ ge “UaydLalls NZ puls euldjuIsUBWYSWIUA AN | °S ‘-G “dey €9
11935 JaqLaalag
1exioduspuny :3uueUSS YdL)IYdLIYdRU 191IW SIY LY usp ue dAN Jop uaduniaplojuy SYd)9M UISPUOS ‘11193s SUNSNISA 0l °S
o) pun USSIOMULH UOA }13YYd1)S0W :393ne] Suniapiojuy Inz eliodapiamydsag uLd snga) ssep ‘afessny Jsp Sun|a1ssLydLY ‘g ‘dey 9
snje)sisen unu jey sngad)
‘ueSiQ saS1pueysq)as UL st Jedlaqgisesiye Jap £19qlatlag wiag ydiu NS
A4 1193598513Yd1d 9pJnm SunialnwioS 1831) so1ed19qIsesaye sap ussunzilS Ja51geuna5a) SunjuoMIUBISA 31 ‘Q°Gp “dey 19
0l S
663 Ja1sizead GG “UN puaydaidsius a5essny UaYd1313s NZ puls SunialsLIoSale)y Spualysy Jagn uagessny ‘9°g*y ‘dey 09
0L °S
rA' 18nJ95ULS UOLIUNJUSGSN JNe SISMULH | USpJam 1NJIS IYDLU 113NN WD ISP UOA USLISILIY SYD1SM usSninzuly ‘9'gp "dey| 65
(dAN YDLU “BeulIaAsIyayIoA Joyuasa)asuy) ua1zie|dap
Jaqe juswaseurwsielen)d pun s3ogasuessunisia 351 uswyaunzne i Jeuostadiyed sep anj uapyundpul ‘316 °S
a S3P JBINeND "uydsqy Wi ‘SIaMULH Japud4yaainz J)atdizutid pun -s3unjdnuyJaA ue "qsul U95e|URUS}ID)I0] SSep ‘ISt udsninznzuly ‘G dey 8¢
assng
8 - 9 wn jiepagsielizedey 191Yyoyla Jage ‘usuolie)ay JJepagiysy UoA Sunyalsiug ‘usuolle)ay usnau UoA Sunydaisiul €6 °S
(A4 3N3U wney :1Zuesld pusaydaidsiua spinm a5essny uassSap 95104 UL :3UnJapJ0}agJaNyds Suniapuessunzies Inz zjesnz ‘bpp cdey /G
€6°S sngs)
o) uol1el3alu| Nz YDISqy SULdY JY91S9q S11IBMUSSID | 1]0S USPISM 1ISLISIUL IPaISWIBMYDS SO JNZ 088 Slul] qO ‘Sunyiaisiery ‘b cdey 1919M | 99
(9) (s) () (€) (2) (1)
-]
a0
=p) .
a2 3]]93spuny 19q98S19MUlH IN
@ x sunuepjyneyoes ; Sunsemqy SIOMULH ‘Sunpuamull ‘8nzag ‘1opusmull P

G 98ejuy

6102 qe 3]19) stanjpueT uejdsiyaytaAyeN Sunqiayssiiod - UOLJRIUSWNYOPSBUNSEMQY




77 UOA 6 9135

uaplaydsua

uLas awyeusny

JJepag 93a44uoy Jop 110S ua3Lay)azull aLp 1aqn SLP USY10S USLIYRINY 7 ‘Opunis "0} pun *g/°9 Jap yoeu sjtamal €6 °S
b) ‘usayepPNy € - Z Jne SunialjusLiQ suLd ISt USG5I5I0A “UaJ3LULYaP NZ € SUSISSPULW JNB PULS USLIYRINY J9p Sunyuedydssg ‘b cdey 74
jusawnsay usAsod a)je Uy} uolieuswnsily sunuaiwdosiysyianianyds €6 °S
o) 19p UL ‘}91NWI0) puelsua8asssunynid sie yonsipa SIp Jne 8nNzag UL USILSZSIYDLIIDIUN UOA SUN|944eIS IS9P Sunuyaqy ‘b tdey €/
19191399 pun SunJapioyagianyds Jap Jased] yainp yiey
-19zul3 wi Sunjnid 49p 159110 319119M S3je “1Ja1zLy1zads USp.JaM USGa59510A UISQLJIDgsNg USP pun USPISM 1ISLULISP Y ¥/ S
o) 193V pun 119z1ye4 ydeu S31a19q pJIM 9geSI0A J9p U] Ssnw axdeqinuwing 1989y alp 49y J1anpe 1St ,,5uniapioyaqpuayals” ‘'Y tdey U
149pueIdAUN 1q191] | 919qe ] uassednzue pusyda.dsius | 9)19qe] ydeuwap
“1Yyoa4a8Ydes 1Sl 9qeSI0A SIp “19IN9Pa( 119Z3SI9Y Jlwep {uaz3nuaqg assng UaQ)9SALP J3NYDS SSSLP USNYDIS USPUSIYNLIDIIOM
pun 3%2943s89M 9Yd13)18 yone JrynejsSuemz Jydiu assng UD)Je UE |I9M ‘UULS USULSY JYdewW Ua4NISuassey Yyoeu Sunialzusiapld Yy °S
b 3YDLS]5 1I9M ‘UuLS Yyoouuap Jydew Sunusizualaylg aid SIP ‘ULdS || PUN | USJNISIBPUNYSS JNJ ULW 09 93105 HSZISIY SewWiXew ‘€T tdey L.
uapJam uagozasnzuly
saue)dsiyaytaryeN BuniLa)NYDS JNZ Yd1)1Z1esSNZ 1eJuda331nyds JSp 93110s (Jewlutw pun U 7ANS
a S9p purISU3Ban JYDLU ‘U183 0S 3NYIS apal uuey seq JewiXew) Ud}19Za}1eM]953Y USP UOA Ud3UNydlamqy Uuagipuamiou 1ag ‘c Ty tdey Jelusdnasialy | 0/
U3SSNW US510449 SULSISA PUN USUNWILOY
3Lp YoInp SIBURLIOA J3qe PUIM SUNGIaMULISYINMYDEN 1931519195 UsuuL/I9uluUSY 951381 YDdL)IWeRUSIYS YdInp |191godD
a ‘UL19ASNGI25.1Ng SLp 193LOM I1ZINISIAUN SIIYpURT J9Q | JOp pJIM “7°Z ‘9ssnglading Jop 31eyJ3 WNnz sasydnMmydeN sap Suniaplo4 0 19PaM3014 snquasing | 69
yolsueswinun satp uaydsew assnydsqejlie] uayasnzsne e/ € S|e JYaW UOA SUNYQYJDUIISOY|RUOSIDd 0€L S
LY anane ‘(e/% 87 - G7) MalslenIye uspinm uasessny USYD133LUYISYDINpP JSULS UOA 3SI 8souSold Jap 19g ‘1717, tdey 89
ue)dsiysyJoAYeN gewas usasuniapiojuy Sip 91Yd20W uaJdlzueUly ydne Jaseljusgqessny Isp SLp ‘wio4 Isp GZ1'S
o) 1qLaJyd2$aq USIUN 67| °S |°7°9 "uydsqy uL Sunjyeziny a1g | Ul ‘UaqLaaydsaq Nz JaLy ISt JNIynJiselsu] aydLgaLilaq auagozaqisesiye ‘1°7°9 *dey /9
(,,21nydssng“ Sungaiuy auayjLidasine uaJalutyap AR sngad
693 19gne) usaqesioA USJ911oM SUuldy sneuly Jagnieq USQeSI0A)aL7 “UaqLa1ydsaq uswyeugewsullasiey us)aniye aip 1YdIN ‘g g *dey 1919M | 99
(9) (s) () (€) 4] (1)
-]
58
= = 3]1915puny 19q98S19MUlH AN
@ > sunuepjyneyoes ; Sunsemqy SIOMULH ‘Sunpuamull ‘8nzag ‘1opusmull P

G 98ejuy

6102 qe 3]19) stanjpueT uejdsiyaytaAyeN Sunqiayssiiod - UOLJRIUSWNYOPSBUNSEMQY




7T UoA O} 9SS

‘ue)dsiysyanyeN
sjuswinJisulssunue)d usydsigalells sap qieyagne

1731153q °213 9JNBISAUSLULT ‘US1SOYSgaLIISg

INIYNJIISjLR] 1QN USUOLIRWLIONU| SYD19M UOLIeISpOoy Ja1auolssajold
W 239 wnJojuaneld ‘gAOS ‘wniojuanelq Wwap Jopo d18eliyneaq
-s8UN)19ISYDLaYD JSP SIM USLWSIH Sne ussun)}|eIsuRISAS3UNSL|I91ag “MZq
sdoysyJopm WOA Sunpjlg ‘eway] Wasalp Nz 91197 1pe3s Jap 91elsnQ Jop
sunpejuLy ‘zanydsewl)y Sunzias)alz J9p W uldsing pun Sun}jemIap
‘Y1110 she uaddnuBsiiagly UoA Sunpilg ‘U2InN0Y-Wniwaid-peliyed

UOA Sunuynjutl ‘us)|apow-suLieys-1ed) UOA ussuLiqul] {us)191sal1eH

ue awa)sAssuoljew o U] J9Ydstuoa}ya)d SunzinN ‘sddy uoA SunzinN

sBuLpJa)e ‘uapJam 3z3asaswn aSe.jydeN Japuaydaidsiud ‘ualtesaye USYDSLUOIIYS)S UOA SUNZINN ANJO SOP Sunuaisijelsiq # pun
a 199 pun ua4}LI8a8)Ne dUI3d UaUUY USSUNSaIUY ISP AV JU9JRUAIDY JnJ ussungauy 7€ "dey 8/
*puls U33)_YIUS USSESSNY 3YDJ0S OM ‘ge JeIend G4 pun USPJaM PJJIRISSS US1N)0S JUYSYJaAgNn pun -pey
91317 aYds1IN0dSIYaNIaA |y "uydsqy jne ua))als 3)alz ‘ANdQ ‘uyeg pun sng uaydsimz aug)diyed Jop Sunwwilsqy 219553
pun uasunap.o4 *}jlepagssunipueH pun ja5uey Jaydl) ‘U9¥2243ISUBUSLYDS UOA SUNISIALRIY ‘USSSNQU)|9ZJJ0ISUUIG UOA
a -JUy2XJ9A 5UN))9153594 3LP IS °7 "UYISQY UOA puelsuason | ziesul3 ‘Usuugy USPIaMm JYDLaLIS 3)3lzewly dIp SIm ‘a8essny apuajya4 7 “dey 1l
ua3pels
USp UL pun 319N Jap Ue asesqy Jop Suniaiznpay ajuanbasuoy ‘¢
SunJapJ0))asalq Jop “qsul -nNeqqesuoliudaAgns 7
*SsLuuudYy SIUYIYIDA0INY SIP BUNISBRLISA INZ SAISUI0-ANdQ Pun -uyeg °|
a Inz gNNg Sop uasuniaplo4 aLp JWwwiu 3))3) stasypue Jaq :uasuniapuo4 0 9/
9110y 99045 aULd JY3xJaA 3YdsIpess Jap 3aids Jaly
‘uoNpay-{0d Jap a1 uUNNULSIS]() Seuolieualul Yd2inp 13po sunijey (aNng ) "Aa puey
"199 nzep ANdQ Sap Sunjje1san 1ap Jw uslaySipurIsnz -ulaJ34n Jnz SungaBz3asan Jaydstedodna yoru ‘uataiznpal ydLInap -ydsInaQ zanydsinieN
a pun uajlaxydLBow aulas uswyey wi 3Se) slapueT Jag | USJYer USISYdRU USP UL YonJpgegnd UaYdsLS010yQ ULyl uassnw a3peis 0 pun 3amuwn Jny pung | 6/
9) (g) (%) (€) (4] (1)
u w
58
A c 3)191spuny 19098S1I9MUIH AN
@ sunuepyjineyoes ; Sunsemqy SI9MULH ‘Sunpuamull ‘8nzag ‘19pusmuly P

G 98ejuy

6102 qe 3]19) stanjpueT uejdsiyaytaAyeN Sunqiayssiiod - UOLJRIUSWNYOPSBUNSEMQY




ZT UOA || 93195

*uaJalnsal 93seSiye 1ap uayez
sunuejdneqsny Jauld 8un)a1s4ny ydeu uuey 3dazuoy US1yaj 91S1)5URLIOAUS]19IS9)BH JNJ (81193s9)1eH 04d % G‘Z| UOA 3UoH
-sBunJalzueul saissedague ul3 "Hjagdd Yoeu usaqesioA | Ul SYQUJapIo4 JOp Suniynjulaiapalp $31ziasasue SulIas nz st 3yeydssyio
Uayd13ydal Jap uswyey wi uadunga)lsa4 uaulds | o4d 3 000 0} UOA SUYQH UL 9YQUJaPI04 {SIaJypueT Wi Ud1191Sa)|eH UaLaly 1Sy
pun S1893eJ1S JaULSS LW YdLS 3159MIq Staypue Jag -9J9111eq Jap uswyey Wi oISISASUOLIUSAUOYSIYIDIUSIISPULYSG-NN pun 9 ‘dey 8
JaAOUURH WneIgolD *1SA Japey
9]10ALIOM N} USXOgpe.iyeq UdJeqidlWIdA UOA Suny93sialag gnyaiun
18nJ495ULd G*G'p 199 USY19IS9Y|RYDFLaISW | pun apayds3 usjoyuyeg Usp Ue (USSD)ISA 19)0104U| SLP Ue S}IeMULIpRIS
US¢oJS ue uoljew.ojulisesiye Nz sLOMULH Japuazuesi3 Sunjyory 1ye4 auld uasSNeYIIYDLT JNj {puaydLaIsne JYdLU ISt SSOYIS
wap JoA Indssng jussedsueliul puls agedisjoyuyeg Jap UL pun joyuyeq
uaqesio) uaydlzyespunis atp Wap JOA ‘)9slaJy we uauolisodsiiyelqy 1aJp 397 Jnz fusuoliisod
anu us8a11qo urdSIYS¥ISAYRN WP ‘USIYdLI NZ uswWysu -1yejqy SuUSPSLYDSISA JNJ SSIOMuULYysSalIswn 152z 149p.J0yas joyuyeg
-191UNJ9qLa.119g Sep J9po Jageilise|neg uspus}yallaq we Sunuusauag JaydL)3aYuLd LW 9)191591eysSalIsw 91uas1)193uL
SIp Ue J3Y3 puls UdSuUNJsNIsSNe- pun uoLjew.oul ‘98134BMSNY JNJ geIISISZURY 9119359} BH JNZ USUOLIRWLIOU| 249553(] 1Sy
-U9)191593eH ‘Ud))91S93]BH NZ USU|SZUL] Wi USSUNJSPIOS £Z)e)dssOlYds we 91193593 1eH Pundyyal] 9¢oa5 pusydlaisne spualys4 pun 9 ‘dey 18
8isseInz 3ydiu Hya4d
yoeu ‘BuemzsSunialAIasay 39INaPaq dljueleszie|dzils 1seSuye uapal uny Iaxseqsngianzie)dzils
‘uayepaseljyoeN apualysy 19p 8Un)91SI9YDIS {USSULM Pun jiopuaydeT any SuLiss Nz }yeljuspunis
yoJnp Sunynidsyiepag ayoLSow yoiu yoou a1g e {9zuauBslaly Jop ue sayig-3 Jnj usge)ue))aisqepelye 1agn
uatul] uspuaydaldsiua alp Jny SI9JY9PLISH USP UL pun UJOY4LD YT USP NZ USSUNPULGIDA 949559q SHAD
195e13USQRS NY J9ISpUR USHSIPURISNZ SSIOMI9) Bl e Ul U3jQyuyeg USp Nz USSUNPULQISA SPUY34 ‘ANdQ USpUSjLal5Iagn
:Yyoou 5134eMUI5IF SILP UISPULYIIA 33|BYISAYDRS LamZ USZU343S1aJY UdULS Uny $93dSZU0Y USPUIYS) SSULS FunjaSuewsg pp “dey 08
uSsLaypue Uspuszuaisue usp
*USWWOUSBI0A SpInm Sunz pun Hquo JaAOUURH SNGoOL8aY ‘AHD WP ‘OANT J9p ‘a119) stanjpueT
-ueg1asdunialnwuod aut3 ‘uaqLalg SHewuld 3YdIiu yone WISp USYISIMZ Jaqleuswwesnz djewnydo Suniapiod ysnsSnzagsaip
JJep asalQ "UsYIsSSBI0A 1 “uYdsqy Yoeu Isi swyeugew £UaUUOY NZ USZ)BSWIN puN US)193549 3dDZUOYSIYSNISA S3IYD2495
Spuaysa.dsius aulg *SSNYISNZ Se ISPO IYSILP SlasypueT] -95eJJUdeU U3 WN U3}J9MNZSNE pun U3gayda Nz uayeq Wapnz jey
J9p J31zueuly s3 811INSYDLAYS ISt ‘Iey UISSeIURIDA NZ Jagesjuaqesyny (aisesiye Jop ussunselyaq *15zz ‘uswysunzine uag anng
SungayJ3 aLp Jadeluaqessny Jop Japo JaqLaliag Jap q0 -unqLaJyassny Ut S14unynz uaisesiye4 UOA Sun)itwdl pun Sunuuiman ¢ "dey 19)9M | 64
9) (g) (%) (€) (4] (1)
v
)
A mu 3]193spun4 19098S1I9MUIH AN
@ sunuepyjineyoes ; Sunsemqy SI9MULH ‘Sunpuamull ‘8nzag ‘19pusmuly P

G 98ejuy 6102 qe 3]19) stanjpueT uejdsiyaytaAyeN Sunqiayssiiod - UOLJRIUSWNYOPSBUNSEMQY




77 UOA 7| 535

¥°G"% PuUN |*% "uydsqy ul Sunialios3 Hw uadunzuesiy
ua5e.ySIBYISYDLS
‘anyjniisejupjue] pun 319yJeqsnjIon}j0ISIaSSep e
(ua350%958104 ayoy) syoels
-UD]19Z4403sUua.g Jp 119Y811s9)jpue]s spujasueyy e
95sngaLIalleq Sje Jaina)
% 0T PUn JeqsniaA uayezyonis usalagols auldy e
(gaL13aqua))azyyoisuusig) sng-3
npjniiseljuiape ue ussuniapiojuy e
BunisLa JaydLa8 19q Jepaq
-1yawsnaziye4 Nz uynj SUNZUal3aquallomydlay e
g91139GJIULM Wi 19X SISSe1ISANZ Spujasuryy e
JeqSnJI9A SSNQUINRIGOID Pun SSSNGYUI)SD) SULSY o
(gaLnagmpy/ -oL1913eg) sng-3
:(Jyemsny) Sunuapio4 pun slald USQaU USI0Ie] *pusyd
-1aJsNe JydIu ydou M85 SunplaydsiuawalsAs i sun)
-193swinyediyny Inj usAIpadsIad a3peis 93 yemassne
N4 JNU UJSPUOS ‘NZ JYDLU SNGSD pun 31197 Statypue usp
anJ 191 WNZ Ud4J3J3 pun }))193s95.1ep Sje J95uld5 snejlom

04n3 "OlW 76 UOA SUOH UL 195pNg WaULd JLW aSSNQo.IINa13

Jn} wweloldIapigd jne slomMISA ‘uajanbiauisiul pun sageisapung
USYISIN(Q SOP UBYIRSHINI( JNB SIOMISA ‘USQDLIIUY USWLIRI0ISPRYDS
*MZQ USALIRUIS}E JLW UISSNG UOA jney| wiaq *18zq uawyaujne AN usp
ut pun uaseJyqe NWg WISQ aSSNYISNZ dN3U ULISSSSCISA NZ YDL)INSP ISt
US]191533BH Uk jellenbsijeyiuany ‘usaiynjutd usgejue)sisqepeliye
N} 193seIey] ‘ULSS 311915931 H UL Ny USGeSI0AISOpULW U30S Ballssny
pun -uL3 WalaJjaJaLiieg pun 118YYd1SQWapeRNY W uaxogssuny
-3lWISA NW °483 usBeiue)|a3SqepRIIyR] JIW US))93S9}eH 21931YdNaleq
‘uapuyy SUNBIIYDISHINISG AN WL UI))0S US)|91S3IeH UaLaly

-2J9111eq UOA USBUNISPIOJUY SUSYDLSQWIS JRILGOW SSNW UdUU[IaUIUSY

puls 9gaLI1Uy SW.IBSUOLSSIWS Inj USISYYDL|S0WISPI04 | UOA pun || gOS UOA 395pngqzueuly {UspJam JYoys usssnwl Iap1asiaplod ¥8
U9QaB5I0A USSSNGJa5.1Ng puUN sNGa) USYDSIMZ SunwiwIsqy 919ss9q
‘Sunwwisqeue)diyed fuasse|nz snga) younp 910gaSurUSIIYR] USPUSISLIINYUOY SULSY
SIp 9J9PU0SACSUL ‘Sunwiwiisqy UsJap 3193eyutaq £Yo1)49pJ04Ja UaSSNGIa5ing Usp pun sngad USYISIMZ }lagJeudwiwesny
USULS19ASNGJ5.1Ng pun snga) USYDSIMZ }19gJeuswiwesnz 919559q ‘UalyeSSUN}BMISAZURULY 19 SULDISASNGI93INg J9p Sunjelag
(8unialzueuyapulawan JOp Sunjyezydny Nz ydhid aIp s2 1q19 (€
{Yd11paLydsiajun asalp puls
‘uaJe)y J95eI3USgeSINy Wap LW 1I9puosas pun 91190 Y7 WL USULSJSA UL 95e1319GSpalISIw S1p puls ydoy st (z
91319 ‘ue)dSJya¥JOAYEN USULD UL JYDLIU UDJ0YSF uaseld aiq {BUNBNJISA INZ usya3ls 19NlWZURULY SYDIOM (1
1u3ssNqJasung usp
nz uagelq ‘assngJasing Jnj 31eysneystaty Wi uajeyJoA 1933twzueur
£U3)317 U3YISIISLINOY NZ USIIYRH US)|RJIUS JLWep ‘SpUsauUSYI0M aNng
Wwe 319pus jusWasesu] sasi)IMIal) (SIPINMISPIQS pun -susuuayJauy 1919M | €8
( (s) () (1)
-]
a0
= mu 19q98S1I9MUlH AN
@ > sunuepjyneyoes ; Sunsemqy SIOMULH ‘Sunpuamull ‘19pusmull ‘PA

G 98ejuy 6102 qe 3]19) stanjpueT uejdsiyaytaAyeN Sunqiayssiiod - UOLJRIUSWNYOPSBUNSEMQY




77 UOA € 5335

(US1)935911BH Ue U9P)04-SNg) USZIBYDISNZULD
SlgewsDamzun sje puls 319pue JSpalp e
(Sunyjeysaduarieyariepm)
SNga) J9p 119YSLpuRISNZ 9P UL JYDLU PULS SUSpUY e
(spuage Suniasuejiaape ]
‘91nydssng) uasunynid pun uswyeugew
USUSYISSSI0A ISP S)191pPUrISSg PUlS OPUNd SI9)IM  ©
(sngad
19p U313 USP jne 930ga5uy 319puosaq Jagn
uolyewiou| ‘ussungelaqiazinN ‘siaydLuswlLy)

*219 “19yd1USWLILY :$S3)10ga8UY-1a¥IL| SOp Suniaamuy -
puaqy we pun udgejswes ue SuniasuelioAe] -
snga) JSp 1ILNedsuId| -
SNga) JOP US)IYRLISPUOS pUN USUOLIY UOA SOJU| -
sunyssiojpyiew Inz ussoqagely -
ua)jeya1iep UOA Sunjeissn -
uizeSew-sng -
U91193s9}eH ue uapjo4-sng -
193s91-sng -
8unjlazsade] Jap ul 83185-ANAQ 9ydhjeuow -
NYISSIYSYISA -
:dAN US1SUdeU USP UL USPjund U3PUSS|04 UOA Swyeuiny
‘{uspuageu.ay)] ue Sun))aisitalag

USPUBLIOA $}1913q pULS 91und SIWWIISSg e ANz uagagsne uaNyds aLp JIn4 J9A14 {194yejolIny SLp ANy US)19IS | SunjIeWISA
13YdLu 1J31ZUI9YLP Sunyeziny alg -11949q USIBWSYULRIISD pun US))91sHULR] Ue SNgS) NZ USUOLIeULIOJU| -snga) /8
ANdQ
usp Jnj 19yd13iane saseqsellsaqn uld oiny sapal uny Suniaizueutyland
J13p 1317 ‘ANdQ Sap Suniaizueulq unz usstaidaq dzieidyied aydijzuso
*S9SLaJYpue SOp ue|dsiyayJaAyeN Uap ul awyeuny ‘uagney 192LL-ANdQ UL J3S3LPp SuNnydLa.l] InZ usssnw jpeisusuy|
SUL3Y USPUL} pun S1YeJSUSSUOY JYDIU USULSYDSID J3p 13Yyonsag ‘A|W USp Jny IpeIsusuu| Lp Inj 10g4aAiye fusgslyy
SI0GJ3A-AIW S9P pun Bunzinussuemz-ANdQ J9p US83LUY |  ANJQ USP UL U33)10S A|W WSP Sne uswyeuuly {uastald usyoy nz uaiyny
*U3SSNW USPJIOM UdOMa5qe 9jlue] 9818ueyge-WY 1)95UBWS] 19YD1}RIZOS SOPUSIYSS USPIOM | JInnJisjLie]
9)19IYJeN SIP Ydne ususp 199 ‘UsSuNnpLaydsIusziespunis |  1JSLZueul) pun USPISM 3Z33s95WN dAN USNSU USp Jny sshw ‘ulds S131ns pun -sSun.
ayosiitjod puls B ‘n $19Y2131eIZ0S ‘19)21IUISYIeSISPaLN 3119 SlauypueT Jny yone S13junynz ydne 93110S 193d1IU3SYdesISPaIN -alzueul4 98
ANdQ 3w uapjundssunydnuyIo ue usdejue)aisqepey UoA SuniydLiuty
*MZ( 9Z]}9US89M JOUSPURYIOA SunzueSu3 "Mz SWIISASSBUNSIOMBIM ETEIVE|
S9ULd SUNIYDLIULT Y2JNP JNIYNIISRIJULSIYDNIDAPRY SUNISSSaQUaA |  98laeyydeu
J19¥BIpuRISNZ InZ {(ANdQ ‘Burrieys-1e) ‘pey pun aNnd
B8nzag uspsl suyo Jaqe ‘ussaluy spuayjaiinz 1atdizutld | ‘gnd) USUOLILISSIBILLOW USPUSILSI5I9qN|SIUWSIYSNISA UOA SunydLIIg | ZInydsewly 1919M | 68
(s) () (€) 4] (1)
3]1915puny 19q98S19MUlH AN
sunuepjyneyoes ; Sunsemqy SIOMULH ‘Sunpuamull ‘8nzag ‘1opusmull P

G 98ejuy

6102 qe 3]19) stanjpueT uejdsiyaytaAyeN Sunqiayssiiod - UOLJRIUSWNYOPSBUNSEMQY




T UOA | 9)195

"15N435ULd 17 319qe L uapJam 3yoeigasine 0y08L NIA PUN GZ6Z€ NIQ YORU ISEIIUOKIISYIIM |  US193sa3eH
19p SUnz1as191uf) INZ PJLM SLOMULH Japuaydaldsius ulg WL U9BUNJSIRY U})10S USPUBMSRID LW USYISNBYZINYDSIDIISM 1og ‘G *dey 6
puls JUUSJ195 YdL|INSp Jeqiserss
pun 119NSIA 3WI)SAS SpLaq SSep ‘}J9M|953Y Sep Ul swyeujny ussampey
pun-yan usluuaI3ISs 13q 3]191SUSIyRSSH pun jelzuajodiyL)juoy
"16N495ULa 17 Aaqe ] ‘alumie|uspung alp Jaqn Ialyepey Ua.iye) Us)2)saljeyssompey | US19)saleH
19p 8Unz3a5493UM JINZ PJLM SIOMULH Jopuaydaidsiua ulg puN-yan a1aLuULqWIOY 13q ‘W GO J93UN UOA 93L194q8aMUa9 3juLIas nz ‘G “dey 16
*Yd1)49pJ044D Jyemsny a5us ‘ya1sow ydtu U35)04J43 UOLIRWLIOHU|
US11935931_H US))R UR UOLIRWLIOJU| SYISLISnye 3])249uUd9) 3YdS1IsSNye SLMOS 3YDL34LIYIS SuULd 91))10s z3e)dssojyds we sassng
*USY3S9BI0A puls SunJanals S9ULD 19sydamuaLtuL] 1aq z3eydssolyds we walsAs Aeydsig saydLiyds
-79Y 3w uade|uy-14@ Y2.np USBLISZUY ISP BUNISSSDPISA | SLMOS SBYISLISNYe £1S90S HTY SPINDSNg *15A US)19Isa)eH UslIsluanbaly | uoljew.ojul
‘uaJep nz 3)Je]S Ue USUOLIRWIOJU| YDSIISNYe (UDIOISA *Z°Z UDYIF assnydsuy -1sesiye4 NAg
19q19439g Wiaq 3st Wa)qoJdsuolieylunwwoy saydstuyda | ‘UJ9SS9QUIA NZ ISL U))9ISILDT PUN USJYR4 USYDSIMZ UOLIRYLUNWILIOY ‘G “dey 1919M | 06
*98e.4JydeN SIUSM NZ YdLISIOMYDRU Jey uassng uassng 1w unpulguaapallq USSYDeSISPSIN-1ISO
W Slamydsunelg - 31190 SUNpULqIaAIYRILQ SALIRUISIY UaAlleUI) R JaULd Sunynid ‘Sue) nz Slamydsunelg yseu aziye (Sue) -pJON ULaJaARUOLESY
*Jey ssnjjuLg usuLay Nz 9314Ya7 Ul U93L9ZaBIaIsW ‘Usydsne) /S pun 9s Jap Uallazidyejqy €*A’® USSYDRSISPSLIN
S1aJypueT Jap USap jne ‘Uspalm pueissunueld-ANdS USp {AISUSIULISZ NZ 3si Joyeds apunis aqiey 1dye a493aMm ‘98N7 1aap ulw ANdS | pueqguaAuamspulyaqyas
1aqe 1918 €' "uyosqy ‘puajjauinz 1atdizuiid SSISMULH | Q) UL USayey 197 UnZ ‘ustalwido JsAouueH ydeu Sunpulqiap-ANdS 91d ‘e dey pun -uspullg NAG | 68
*98e|puUNJSssunyez 319)213439)NY2S
aydHIydalsyeysney apal auyo pun SLye41041U0y JYDIN 93Z1NU33 JYdLU Sep JIn4 saydLa)8sny sauta Sunjyez ‘3zinu Inyds Inz
pey J491NYds sjjeq  95aMmnyds SLp Ul WOouoJISW S9p Sunysizaquiy ‘uad
‘Sl3jeyyoeu | -911893UL SUNISPIOSQISINYDS SLP UL USINYDS USP NZ 31YdxIaAI8uLIgNZ
JYDLU SLUIUUSY 12495UN Ydeu UdJeM 3YdNSISA “usuosiad fuaB1IydIsyoNJaqg Sunyjeydssuy JInz SunydsemIaqnospiA Hw
-319159g UJSPJ0}IS JIPO 3191Ydelldq OYISLISIDYIDYDLS | Jaueyuelsediyed uaS1aydLSyINJIaq Nz usiydenginyds sep st dAN Sop
S]e "Y'P°l USPJaM JUaXIaAIaINYDS Wi Jadueyuesng 8unqlayosiiod 1aq (8unjydry oud y | “xew ‘Sue) Nz assnydsuy apual
‘Ua3s1a)IyeMas -31UOLIYUNY JYDLU SSISM]L] Y2Inp usISZIyepanyds ‘sa1ogaguezield
Nz J3)NYydDS 31 JNJ JYdLu ISt USZIye4 Y | jewixew -Z)IS SOP BUNJISSSOQIDA ‘udzZud}adwoy ayostitjodstaly puls Suniap suniap anng
3813yd1sy2Nn.49q 3sL UaydeINGINYDS -10J9QJ3)NY2S Jap uoljesiuediQ Iz uajelizedey|euosiad UOA Sunueld | -1049GJ31NYdS 19)l9M | 88
(g) (%) (€) (4] (1)
3)191spuny 19098S1I9MUIH AN
sunuepyjineyoes ; Sunsemqy SI9MULH ‘Sunpuamull ‘8nzag ‘19pusmuly P

G 98ejuy

6102 qe 3]19) stanjpueT uejdsiyaytaAyeN Sunqiaayssiio4 - UolljelUSWNYOpPSBUNSEMQY




T UOA G| 93195

a *110AUULS USSUNYNIH PULS USYeZiSeSiye UOA 3FR)IOA UdeN SPUIUSYD0M We pun uspunispuaqy usp ui 3ogasuy Jysw vyy €01
*198eJ335R|NEY
AN NJIselyuLuS))91sal e 1aq ‘stapue wiaq 119y3Lp
a -URISNZ SULSY ISI JULSWISS INIYNIISRIJULUSUSLYDS UUSM UJBYDIS NZ 3SI INIYNIISEISU| SUSPURYIOA & 01
) "pwalystaly puasatmiagn pun (ANQ Utay) Bunuiajiug
‘683 9¢0J5 NZ 5INgSHIOM ‘9Fe1jydeN SlusMm Nz Slamydsunelg uaneqnzqe puls 3INgsHOM/Slomydsunelg yoeu 931z1Japsitaydeqydlali] Vyy 101
*USPUBRYIOA puls 9z3e\d
-¥+d pun jJuueyaq IYdLU puls 31z1}apsitayleqydlall] 1Sy
*USUNWWOY ISP Yd0oU SaSIaypue] sap JLaysLpuelisnz -JeqydLaLi]
J9p UL Jopam 183l uajoyuyeg UOA Sun3jeIsan alg U91193sNZ31249q 1J0puR]S Y+ UL “d+d 19y
‘(oqy 91190 1) | pun ‘uanaisqe aliziyopsitanleqydlalll ‘usneqsne 1a14a19Liieq ajoyuyeq | -194431911leg
a uagunsigew.astaidiyed nz sya4aq 1yny e -HAD J43d Oplag ‘U)HILMIUS NZ ISt SPAYIST pun gnjualuf Jny 30gasuy-HAD ‘Jue] 00l
Le3
‘v **13e3S S11949q 19puly Sunynid U19DLMIUD 10ga5URUSLULT SOPUSILDIYDSISQNSLDINPURT vyy 66
a US}eYIUS G G "UYdsqy Ul puLs ussunsayisa ‘udsug U19}DIMIUSI93IOM uoljewIojullSseS.Iye 91esip GGy 86
*USB1IYDISHONIDG SUNYILMIUSSSUNIPALS D513UNYy
a *1geypueyas os Jusuew.tad piim salq ‘uaueld nz pusneydssneloa puls apjaloidgoln aydstiaue|dsiysyIan % 16
y13 uajjeyjua Seayyneynid UaYa1zaquia Z3d9N-ANJQ SUl 3¢RIISIYSM 31p ISt SiSueLIOA vyy 96
*uayyoLInzsne agedjydeN Jap *(uasediapury
ue 1S 309a8UY-ANdQ Seq "UdYdLa.la Nz 31dS 1epoy we 319qJy ‘9INYdS) U3YDLINZSNE 3SSIULINPaqualjiieS jne 3st 30qasuy
1193UV-ANdQ US4oy Isyd1)5Qw uauLa tagep pun 1as.1ng )1 -ANdQ "USPISWISA NZ JY3XI3A1eNPLALPU| ‘IS 1317 S91S19d0 “IYS3S
a 1syd115ow Ny 18ILLGOW SY21130WISYd0Y SuLs ‘S3 ISt 1917 BUNBNYISA INZ J0gasuy ULd WPS[ ssep ‘uajydLinzsne uetep Ist ANdQ 0 66
*15]10449 uaqesiop dOYY "saqsul ‘usuuayaq SunjleMIdA pun Y13hod
a USYD13YDaJ ISP uswyey WL SIUIUUSYSG ULd 3ISL ST | YDIS USY))0S ZZOT SLg IaY1944a19Llleg SpUSSSeIWN pun USSLPURIS])|OA N7 9 v6
uayda.udsiua HANN wap (g94)
a *USWIWOUSS Stujuusy Inz UYoeu 38.10SI0ASULESR(] 9P USSSNW ANQ J2USpuUngaguagelis pun ANdS 0 a119) JeUlaqIsediyed | €6
(9) (s) () (€) (2) (1)
v @
58
= = 3]1915puny 19q98S19MUlH AN
@ x sunuepjyneyoes ; Sunsemqy SIOMULH ‘Sunpuamull ‘8nzag ‘1opusmull P

G 98ejuy

6102 qe 3]19) stanjpueT uejdsiyaytaAyeN Sunqiayssiiod - UOLJRIUSWNYOPSBUNSEMQY




7T UoA 91 93195

apjundayjeyuyeg-s Haytayal
0013 13p neqsny Ja1a.)aJ3L11eqg SIMOS ¢NIajun sig HAD S9p neqsny | -auueqg ‘jue] yan!
9013 SULJ9ASNQJa8.1ng J9p Sunyaeis pun Suniaydls 9Ll
¥013 19PuBM UaydsiydelSowap usp jne JUOMIUY SULdy GLL
a JuueM pun om ANdS 3w Sunydnuyuap 2Ins aulay )
*18eudassne Snuas
663 JYDLU 3SL BUNNSJ1SQISPULY PUN 1USGIY ‘DljIWR USYISIMZ I IRqULDIDA 0 €11
/63 PIMIBUSB95IUS SNUIB JYDLU PILM AIW SOP Sunziny ‘3un)
‘G63 -2IMIUSSBUNIPALS 3P Jne ANdQ SSP Sunjydusny 2193YdLIa8)a1z autay % 4N}
*1J91ZUS43J4LpUN NZ 351 USUOSISd SIUBIYISITULD | "USYISUSW SURIYISS3ULS Jlqow Jnj SUNBI0SISA Spuasnuasun suLd pun 31190 AN ‘puejyasinag
€013 -SIRILIGOW JNJ USSUNXURIYISDQSI0gasuy Nz 95essny |  9pUSUSYIOM We pun uspunispusaqy Usp ul J0gasueualiye ue ja8uew T pueqJaAeLzos gAos | 111
*9qes)ny 951I9IMYIS JYas duld Jdqe Salp
151 5134eMUS595 SpeJan ‘uswyaujne usAIINadsIad 9513SL) sneuly wneJsjlazsaayer-g
a -198UR] Yyone sneyounp 110s AN “Sunwwiisnz ayatdizutid S1e Jyaw 1agn ‘yot)1opJoysd uotidazuoy-ANdQ 9813sLyI98uERT 0 oLl
83 ‘puLs USPUNMISQN 93]BY3QJOA 3YdSLUYDS) pun 1eya8 USPJIOM 3Z33sa5Win
/13 usBelyssunialzueul{ S1p UUSM ‘yaLSow Jnu st seq pun uagaLIYds9531S9) 931105 UIBNSZIYe USWIBSUOISSIWS NZ Sa13sw) 09 601
0013 usaneqgnzsne 91J3J9L11eq puls ajoyuyeg-s a)e 801
[£] uaga.jsnzue 3st Joowgols ung pundalieH-HAD 14 L0l
"PUNJBISPIOA Wi S30g38UY-ANJQ US.JeIN8al
a S9p BUnJaYIS 3Ip 1Y33s Ydouusq ‘uelas piim seq UJSpPJo} PIRISISA 35snquasing 0 901
a JaLNWI0) aqesiny djusuew.ad sie 3s| uasatwiydo nz 3st SuniyelIan 0 G0l
*USPJIM DL
*saue|dsiysyJaAyeN sap ussaljueydney Su3ga7 usydLSel Sap UsSuNIYdLIULT 0INY SUYO USYDILDISGSIIQ ud)e (g94)
a 19p sauLa ,,9810s.10ASULBSRQ" LIYDISISQ JOP J23UN ISt Seq | SN SSep ‘Bunjja3sIaydLs udBel) Sunuyday Sunydimiug Jaydsijelsowaq 0 3119 JedlaqgIsesiyed | 01
(9) (s) () (€) (2) (1)
v @
58
= = 3]]93spuny 19q98S19MUlH AN
@ x sunuepjyneyoes ; Sunsemqy SIOMULH ‘Sunpuamull ‘8nzag ‘1opusmull P

G 98ejuy

6102 qe 3]19) stanjpueT uejdsiyaytaAyeN Sunqiayssiiod - UOLJRIUSWNYOPSBUNSEMQY




T UOA /| 911§

‘U3PJOM USSOMIFAR 11BJ19ZULT W J1OYSIYRWISIUNBYIDA
JNe Yydouuap SSNW SSUBLIOA US{UBIYISDBULDUN SOP

peJ “Suellop uapjundsiaiswin uae.uaz ue ey ANdQ
*US)10S USPISM 119¥DIMIUSISYLOM Ydne

UaLnIeU SIP “(*MSN 39HdLL-USJOLUSS ‘pJe)d)|a)) usljiwed

USPJISM JWINERISFULS SUBLIOA BYUBIYISIBULOUN ANDQ WP Ssnw
uaPUNdaBLaISW USJRIIUDZ UR ‘U)3YILMIUSNZISIOM PULS US))2ISa3eH
UR pun sng Wi 3JIAJISSUOIIRWLIO| ISP ‘USIYNJuLd d)JeyZIduual)ie,

‘uaJoLuas ‘191Nyds Inj 930gasueldydLl dYd)os g1 s3 {UI9XDIMIUS NZ PULS USJOLUDS pun J3)NYIS ANy 930qa5uy 717/ “dey zA)
84nqs}IOM pun SLlomyosunelg W USSUNPULGIIA
-ANdS Inj 31eizualod Jaydnsow sunynidiaqn yainp uispajqe 4}
'sla.|pueT wiaq usdunueld-ANdS Jnj 1NBLpURISNZ SuLdY ‘ANdS S9p Bungal)ydsiauayde)y SpUSIYa} pun SUMNIIMZION Spudlya4 | S ‘7°Z z dey €7l
USpJoMm Inegassne 1a4)alaLlieq uassnw
*U933143S3qUun 381 ,,Joowgoln PundayeH-ANdS usuLd ajoyuyeg a)je {1SSe] UJSSSaQIDA UOLIeN)ISZISN pun -sSungaljyds.3 '} 9°S
y2Jnp uo1IBNISSBUNYSLYISIT ISP SUNISSSIQISA dulg | 3Ip ,,Joowgoln PundaljeH-ANdS USULS Yd4np YdIs o ‘uaydnsiajun nz ‘Lrrrdey 144}
ue3as &' "uydsqy ul piim seq USXJIMNZUB353US ISI UIYIZLJOPSILaIeqydlall] uajuueuas uaq | 'S ‘7 1z dey (¥4}
*U94404398 uadun)aBaJawyeusny UdBISSeINZ Yd1)Z19535 7 'sqy
SLp USpINM qieysaq "ydSowun A1¥a[qo ISt S ‘UldN 19pJyeyas 1S1 ‘Uajeyds Nz 7707 L' WNZ Siq LayLaljalaLiieg 1917 sep ‘L *S ‘) dey ozl
MIETIETY
19119q.e1d sauer|dsIyayI9AURN SSp uswyey Wi ydtu sawiney uaydlpue) sap SunyJels Nz Sluluudyag Spusyals uLiep sep
uauuEy 93daZUoYSSUNPDIMIUSINIYNIIS SPUSYSBIaYL9M | pun pue] pun pung UOA SBIIISASUOLILBOY JNE SLOMISA ‘Wney usydlipue)
‘wney usydlpue) USp N4 splepueisssunualpag 1413 s3 Wi USISYDLBOWSSUNIYDIMIUT J9119NPHYNIIS SUNYDNSISIUN SPUSYS) IENER 1\ 6Ll
aAos
Jequuayla aA11yadsiad suloy uswiysujne AN Ul usnegsne pun uaydls JN3IyniiseljuLususiyds 19119M | 8L
(s) () (€) 4] (1)
-]
58
= = 3]1915puny 19q98S19MUlH AN
“x sunuepjyneyoes ; Sunsemqy SIOMULH ‘Sunpuamull ‘8nzag ‘1opusmull P

G 98ejuy

6102 qe 3]19) stanjpueT uejdsiyaytaAyeN Sunqiayssiiod - UOLJRIUSWNYOPSBUNSEMQY




77 UOA 8| 535S

*19391que uasunsQ] dAN SOp 1l9zjneT Iap yoeu 3197 alp
N4 pun 3sseyaq ANdQ WNZ UageJys3unynz W yois aip ‘USpJam uay
-9595.40A 3ddnugs)lagJy auLd 110S dAN W] “38130USq pJIM aJyer 0Z-Gl
ua3sydeu alp JIny 1dazuoyziespunio uig “IYdLSoWId AW WOA Jyaxqy

6113 alp ‘S130u Sunjyde.lag aydL3ydeING NSN “19pUBRM USYISLjeiSowsp
1113 USp jne UaYasULT ULSY "Wney UsYdijpue] USp pun apuaUSYIoM Sep
‘o113 Jnj ‘uspunispuaqy Uap Ul SUN}LOMSNESIOQaSUY SpUSIYDS “Jequuantd
‘a *USWIWOUSS SLUUUSY JINZ pIIM Bunzieydsulalwesa aig dAN S9p BUNPIIMIUSISISIM S]]0AgRW YDLISIPS) ‘DALIRAOUUL SULSY utsWwas)y 9zl

ULS 1123puURISg USNIOS L7 919ge] ajewslawidney suajsapuiw

(A 1J431sl1en}ye SpJnNM J93SNWSSUNISIIUSLIQ 0304 ‘193sNWISBUNJISUSLIQ S]e J2usLaasun (atdstag sie L6 °S Plid

ayde)ja1IRM 19p qleylagne o5ampey e

81SseINZ 9 G ‘7 9)1eJ98s5URT SUYO ‘USPLOWLIDA % Z< UOA 3))B4a84anD e

911931593BH Jop Sunijeissny oyl1qel e

JU3YJ9APpRY UOA UOLIRISIIU| 9S01Ualye)as

% 9 > uoA adwey Jsqn Suesnz Jsla1ja.sLiieq 313 ISULD UOA

uasiazue yostisnye pun yosiydo uagesydung abigewueidiagne

uagassne 11aNSIA pun YdS1ISNye USINBSNIION UOA uddesuy

Jegpuljjne uoLeyLpuLUapog YdInp usnessniioN

uaSueysny pun usluaWaUSLPAg

‘19)1BYaq)eIqy ‘UDIBYUSS9)35Z11S NZ 95ueSNnZ S194)o49Liieq e
uaBuniydLIULSSUNUaLPag pun uauoljewJojulisesiye

UOA }19¥4eqUDLaJl] Sla4jaJaliieq layleqsa ‘1oyJeqpuiyiny e
*ZUUSY3S YD19J3SRIIUOY ])ONSIA USUOLIR_WIOJU| PUN SSSIUISPULH e
149YyD1Isa5qe assIUISPULH SJeqplaWIaAUN e
USlUSWS)ISBUNY9ISSNY JOA WNRISSUNSaMAg IS1al1) e
azje|d)121spey Sla.MJuoY e
19143.19L11eq 91195
J3ULS *puLlW UOA US)191531)BH 3)je "MZq 95e)1913IW UL UD))91S9)jeH e
ayeuus))a1saljeH ul sunianbiagn 9349Yd1Isas e
U210]BY{IpULUSPOg D159)JA o 8un3|e3sas
USaYDR)JIISURY pun -91IBA 91JSLUOISUSWIP pusydlaisne e | -US1191SSEH
Bsunjyeziny uajuueuas Inz 1a14sydnidsIapim OWISASILaT] 214aleIsuL o | SlSJjdJSLlieg aAos
o) ‘1)1915954ep |7 9)19ge ] Ul puls djews swidney EETRN 1T SETESTESETIN =TI €y pdey J9MSM | STI
(9) (s) (¥) (€) (2) (1)
v
5%
zc 3]191spuny 19q98s19MulH AN
@ = sunuepjyneydes / sunsemqy SI9MULH ‘SBunpuamuly ‘8nzag ‘1opusmull PI

G 98ejuy 6102 qe 3]19) stanjpueT uejdsiyaytaAyeN Sunqiayssiiod - UOLJRIUSWNYOPSBUNSEMQY




77 UOA 6| 5SS

Sunise)sny Jayoy $31aJaqg W uliyed § - 9 Inj ‘Uspiam
U3)19)I9A USMIYR 3Ual0gasue S31919q jne puasaimiaqn
‘9119 UL 9J9pUOSagsUL ‘U3NYDS Jysw % 07 “ed 3SLp ydls
SSep ‘UdLJIYDISUD4JO JeMZ ISt ST "ULaS jiepagsieiizedey
USP JjNe Uu3ZUNYJLMSNY SLP USUUOY JSPUSTIIMIIMUDIS e
“e/wy-1d4 000°0} S)e 4951uSM swwns ul 38ea3aq pun
BULI98 Jage ISL SuRJWNSBUNISLT SYDLZIBSNZ 93ZIBYISSS
139Q "U3Ya3I53Ud Yd1a4ag-|-%9S WL pun Jewlld wi Ja)nyds
any (819qge ‘SungqsuurwISH ‘Ussulp) US43usZpunio
USp UL pun 31139 UL USUUQY USUOLIR)SY SNSU dUSZULT e
*{2apasge a4iepag US1ISPURIDA SIP puls
U93ISUOSUY *UJIUSZpUnJo) 3P pun 31197 IpeIS 3lp jne
PURIYISI] YDL1gD1YISSNe 1Sey 9SSLP ISt Yd1)ZIBSpuUnlo e
:8unyoysa
-SpueMJNY SpUaJaL3INSDL SLP ISt JeqzIeydsuld JaIdMYIS
‘] 98e|uy Jap SunqLaaydsylod
Jauld aq 1a3eds “J35 DANN B/ § YdRU 1913IW SYdljziesnz
*19Q1aJ19g Uap Jnj swyeuuly aydLjziesnz st Seulag Jasalqg
‘e/¥N3L GZG Wn Sslamsnelyeya)nyds Jny usagessne
-JUSW YIS USG5 uanisjLie] jne SunjladIsA yoeN e
*% 07 UOA swyeuyonidsueu| Jousw
-wouasue 13q SN 93513ydalagsydnidsue Jyaw % 67 e
1| 9jueLieA Uny Beyydsiaqn
‘uayagsneuly
1913LWSapuUeT] USPUIYI]S SUNSNJIDA INZ Jysw SLp 1aqn aIp
‘s}1eYSNeYSLaIY SOP USTUNISRISQIYSW USYISIUD SSULPI) Y

*puaBaljayeu gunsseduy auld 3SL UI9JOSU| *UIINYIS USP
-U3p)Lgs4nIaq Jap pun |[-%3S J3P J2NYDS JNj 319pU0sSaqsul
Yooy J3yd sneydinp Iage ‘ussydesIapaIN Ul us3Isyd0y

*1Z19s95Wn
0Z07°80° 10 WNZ *J83 | 9jueLieA JSp udsuNyJIMsSNY Jap Sunjnid
UoeU pJIM YYS SOP SSNYISag WSp ydeu Suniapuy 93493amI9 ald

*U3SSO|YISaq | URLIRA ISP SUNZIasW) Jap siseg Jap jne 610Z°80° 10
wnz SunzjessSuniapuy apuaydaidsiua auld Jey Sesiauy Jag

| 9jueLIRA SIM 2I3)IOM -

Wy G“€ S| JyaW 1aq / Siq G 3SSeY | S9YIL249qJepunyas sap Janyds -
(us3yeYdS1IQ gleytauul/qieyiagne wy 0g

*MZq G‘Z 43ysLq) Wy 0“7 S1e Jysw 13q saydlatagiewtd sap J3Nyds -

"OANN 9/ § Ydeu j913iwsspuer]

3U211Z3BSNZ puUN USWYBUULSIYSW J3gn Sunialzueuljussan

“Ua11931SULD 1]BYSNRYSISIY USP UL pun U)a11LWIS puemny
(W 08 J3ystq) wy 0*9 sje Jysw

199 (U)NYDS SpuUSP|LgsNISq) || SOYDLDI9GIepUNYSS SIP JNYDS -
(01 siq g uasseyy Wy 0°G ‘Z sIq G Sssey Wy

0 49UsLq) Wy 0y SJe Jysw 13q | S9YDLaIaqJepunyas sap JaINyds -
(u21yeYDSHIQ qreyJauul/qeylagne wy 0‘e

*MZq G“Z Jayslq) Wy G¢Z SJe Jysw 13q saydlalagJewllid Sap JnNyds -
(os uoypds Jaysiq) wy 0‘L

S|e Jysw 13q uswysu)1a} SunuapJojyniyyoelds Jop ue aLp ‘Usputy -

] SIUBLIBA :USQRY UD])0S S9MNYDS USP Jny Sunilelsto

-U9350) jne ysnidsuy pun 3)NYdS Nz 3uniapiojag jne yonudsuy

*as1aypue]

USYISISYDRSISPSLU JI)|R 9149MSIIUYISYDINQ ue Suniayeuuy ‘Sunzies

ssejsialy

S9p sassnyassne
-IN3NY pun -NYds Sap
juUeLIRA 9)49)19MI]

Seysialy wi

SIP 11949US8 JYDLU puUls USZUNUISIUSISSPULW USPUSYSS a1Q |  INe) Suniap.a0aqlalnyds Jop Ul SUNUISIUSISSPULW JSPp BunziasqelsH A4 uolel4-ads | Lzt
() (%) (€) 4] (1)

3]1915puny 19q98S19MUlH AN

sunuepjyneyoes / Sunsemqy SI9MULH ‘SBunpuamuly ‘8nzag ‘1opusmull P

G 98ejuy

6102 qe 3]19) stanjpueT uejdsiyaytaAyeN Sunqiayssiiod - UOLJRIUSWNYOPSBUNSEMQY




77 UoA 07 995

*9411e)S3UNJapI0)ag Jop SunpdImIul
uauLaWSB) e 4P pun $39YD13ZISN USUSgaassne Jap yezuy
19p “adsjus ‘uapJtam JaIsiweUAp ydne uajssnw a5e.l1ag alg

‘uasunyezsyo1a)Ssny UJapuos sNga) Jnj 950143 Jysw JydLu
uuep uatem ageiiag Isalg "usWYauNzne yqo wap yoeu
usBuN|yeZ SULSS UL SSISMSNRIYRIDINYDIS JNj usSunpusminy
USIWESIS SIp 9138y SlajpueT J9(Q "SO1USISOY ANJO ISP
13)NYDS USPUSUYOM ISLqSSSIaLY WL )| JNj JWep apinm
11948U38 JeS0S J9pOo /7] "SOd Ydeu SunSlaydalagsydnidsuy
U9}I9)LaMIS 19p puaydaidsiug aSIOMSNeIYRLISINYDS 3)1e
51319zY019)5 39¥213232U43)NYDS Sep 1219549 ‘91)10S ULSS |1e4
J3P 1YDLU Sep UU) “USSSNW NZ USQISMIS SIoMSnelyejiaz
USUIS Yd0U 39¥D213Z3ISN WNZ Yd1ZIBSNZ JSHYBLPUSMION ISP
UD13YyDISuLy Jepjun qds Jop SeJiuy Jap 3st sneuty Jagn.eq

"alem USYdL9)SNZsne yaQ usp Jagn stalypueT ‘u9ZINu HANN G/ § YoRU 1933LWISIpURT SydLzZIesnz
USp YoInp Jap ‘sngad) nj ©/YN3J 000°GEY UOA ISNISA SunJaizueuld Inz ‘usllaq.els SIYISIOA SNGSD I SunjpuelIaA U]
-USWYRUULT WSULS NZ $3 JWWIOY }ISYLDIJUdISoY Ja)1a. ‘ualalque
-2Ua8 1ag *(e/¥N3 00°00L) W/YNI 00°0L 4N} SSeIWydRU 121JU33S03 puN US}IOMSNE USINYISSINIag SLp jne pun ua)nyds
Ua8eNYDS Ue 39XD11ZIaN Sep J31NYds GGE'9 USZInu Jayslg USPUSIYNLISIAM J3P || PUN | %3S Jap JSINYDS INJ 39YD13Z38Ulanyds AN T4

*pJIM Jaynyasuls
19¥211Z39U3)NYDS SILSIJUDISOY $3]]949USS ULS JYDIU JISMOS
- USPJIaM 1YI9pasqe uaslomsnelye)a)nyds sne uswyeuuts

-1YSW USUURUSS SLP YdINp PusysaBiLom IS9puLWnZ sngad
anj Injep puemjny JSp ssep ‘uayasnzsne UoAep ISt $3
‘uaynud prepagsielyizedey
usS13eyyoeN sISeqialy jne a3euowy 9 Jnj uassng
UaYd11Z3BSNZ § - 9 UOA Sun}|BYJOA "USZIdSWN Swyeugew
{USYSBIOA "USPIOM uoLyel4-ads
Uo1)19pJ04Id ualelizedeyoyelsiap Joge usjuugy 19119M

—_

(%) () (€) (2) (1)

*81YdIs
-)onJag

3]1915puny 19q98S19MUlH AN
sunuepjyneyoes / Sunsemqy SI9MULH ‘SBunpuamuly ‘8nzag ‘1opusmull P

G 98ejuy 6102 qe 3]19) stanjpueT uejdsiyaytaAyeN Sunqiayssiiod - UOLJRIUSWNYOPSBUNSEMQY



77 UOA |7 5335

S191d WaBULIaS NZ JaPO 19YD13ZIUINYDS SALDIJUDISOY  °€
{(NOWZL pun NOWS Yone Iapo »ZzSS Inu)
WSYD19M NZ uuep ‘Slamsneuyejllazianyds wauld NZ Ys1)z3esnz uusp 'z
JSlomsneuyellazia|nyds Wauld Nz 39%213Z3aN Saydljzyesnz
19PO0 13¥D11Z19N USPUDLD8 JSZSIYNI9A Japal nz waula W sgg
SLMOS || PUN | %3S JOP UJSINYDS UOA SUNJISPIQ)ag S13JJUaIS0Y |]949Ua9 |

:U3}4243 Nz USBEI] USpUDB|0} NZ BUNPIBYDSIUSZIespuniy
3yosniIjodjeUNWWOY SUIS ISL USUOKIRINY|RYSSUNZIaSW ) USPUSYDBIaIOM IOA

*UdYJ9pge PuUSYSSILOM SUSISSPULW USSUNPUIMINY DIYOYJD pun uasneiaq
e/YN3L 0SZ JNe YdIS UalLINp sngad Jnj uswyeuuty usydL)zaesnz pun siaaypue’
uap Jnj uaqgessny UaYDL)ZIBSNZ 31Q "USPJaM US50ZaquLd S|eJuUaQga SLadd Wanis
-95qe JW U33)10s NOWZL Pun NOWS “(MZSS LW 43)NYDS Ny Inu 1age ‘1oA w/yN3
06 ‘1 38.1YdS SNga) °SIdJ4d USYDL)ZIBSNZ UDBULISS WSULS NZ USSIOMSNeIYR)}IDZ
uasLIaYsLq USp NZ Yd1]ZIBSNZ 19%2131Z33U43)NYIS WdULS NZ sngad Jop SSeyds
-10A sop Sunzjasw anaidizunid aLp pJim uayosdwig “uLSS 31JIM SBMID Sshul
‘PJIM 3191IBMID JBILBND YdNe ISP UOA ‘Bunisto] apar ‘udjelasqe aisesiyejuuewl
-19pa[ J9PO JIINYDS JNJ SUNISPI0)Sg USLDIJUISOY JSULD UOA PIIM Jwesassu|

*ULSS USUUIMA3 NZ JYDLU "SSNRIOA JNJep uspinm

Jawysulaungng “apanm UaSe|YdsuelaA /YN L 06y ‘ed snga)d alp Jny ‘uassnuw
USPJOM 3Z19598ULD JOYJRISIIA S| 9puNiS JauLd gleylauul Jnu pun uageynyds ue
Anu 3ssng aYd11Z3eSNZ 9 - § SSeP ‘UYe490) SpUSWWILISS] NZ XS JYDIU ULSULYIOA
Wil 3P 3Y33159q S7 '1Z3BYISS8ULS SULISF S|B UURSSD) SSIIP PILM UDISZSIYSYIIA
USJ9pUR USP UL Pun }91qaS8sLaly UDJ9)LOM W] Uud¢SLIYdsnzsne zues Jydiu

9119 1pe1S J9p UL 9z31dsyn.4 J9p ul uadeynyds ue ussuniselsagnsielizedey puls
13)NYDssNIag pun -1epunyas I3)1e SunJaplojag ULajud3soy| 11949Us3 ISuLd 13g
*(8unuyngnz ajJaleydsned 5134eMuU9595) USPIIM

JUURYJSUR SIYINIDASTUNP)LGSNY SOP ISIOMSNRIYRJISZ S]B SI9YI13ZI2uIaNyds

ususgasaBsne alp ssep ‘uale)ynzqe SpJoyaqsapue JSp W aem (D)agd uoLyel4-ads
eGp § "WaY3) HANN B/ § Ydeu usuniyninzjaiwsspue 1sp suniaydls nz 19119M
( (g) () (€) 4] (1)
-]
g8
= = 3]1915puny 19q98S1I9MUlH AN
@ > sunugpjineyodes ; SunSemqy SI9MULH ‘Sunpuamull ‘8nzag ‘1opusmull ‘PA

G 98ejuy 6102 qe 3]19) stanjpueT uejdsiyaytaAyeN Sunqiayssiiod - UOLJRIUSWNYOPSBUNSEMQY




77 UOA 77 5335

‘uazuesua

Nz puay2audsiua §'¢*F *uydsqy UL SSLP pun USWYSUNZIOA
1191238 (ua3Jye4 ud31z313) S)IOM3[ aLp Uny) ussstugasiaiyez
USPUIF3II0A Ydeu usduniatami] ‘usjyosdws paim s3
*1Z3eYdSajuLd

€/4N3L 00F W pPJim Uswyeuulaiysw usystniuyasysinp
-193Un 139 JJepaqgsydLa)dsny ayYdl)zesnz 19Q "USlul)|eUOLESY
Jne wj-1d4 007 6/ PuUn usLuyIpeIS Jne e/wy-1dd 0SZ L/ UOA
Suejwin wi uaBUNISIA)IYSW Yd118e1YISIagn Ydis uaqgasla s3
*JJ31NWLS I3)SeIR] USPUSYIS] WL SLULT USPUDIYSHIIA
Plel wl aLuLjeuotsay Joapo -3peis sje S1iemuasas apal jne
J4-0W J4yn 00:1Z “©d sig Sunailamu] ajeydsned auLs apinm
S3 "110S USPJaM 1J3}19MID ISZSALINg 3LP IAZIYN JSYD|9M ‘usuyapsne
Nz Siq pun uage | USYD1aM Ue ‘Ua4jo 1sse] Seliuy Jag AU 07 YorU 1UDZSIYINJSA JNe uassng LW 10qaSueSIYIYIaA R T o€l

,eunssedueue)diyed Unz uaiynj utw g
UOA }19Z331JeM JaULD UdBUNILaIYISIaIUN S8Lgew a5y
1(q) €77 uL uaBungalsa Jap SunzueSi3 :5e)YdSIOA

‘U)93UWLIS NZ

BSunynidnejwn asipuamjne Jyas yaunp Inu puis Suniapio4 *8unzjesssunJap.04aq4anyds
J9p SuNz3iasw JauULd UaBUNYJIMSNY a1q “1ZIBYdSasuLd 13p ul uaBun)asay Jap Sunuallomi3 spuaydaidsiul
110AsyoNIdsue SSLaMSYDL)5I9A pun puaydLaJuly s|e piim *SSNIYISSIYDLIIDIUN YdBU ULW () SUSISDYNJS UdIYR)QY
‘ulw g - O} MSMsBuNISIIUSLIQ 191ga13sa5uUR pun uuL§agsiydLLIaIuN
‘9pPUSSIYDLIISIUN YoRU Q7 JeWiXew Jyesqy e JOA ulWw Q] sua3sajeds SuniapaojaqiaInyds aip Inj punyuesng e
‘ulw G| - 0} HUIMsBuNIaLUSLIQ 191ga3sasue HIEMET
‘UuL8aqgsIYDLIISIUN JOA ULW 07 JRWIXRW Junyuy e 110s sneuty JaqnJeq uejdsiyayJIaAyeN gewss ydLiIa3un wap ydeu uoLyel4-ads
:8un)oBay 9513JeMuUa8a8 a1Q |  pun JOA J91NYDS JOp SunJapJo)ag UaB1I9ZIYdal JouLd SuNISIa1IYyBMID A J919M | 671
() (%) (€) 4] (1)
3]1915puny 19q98S19MUlH AN
sunuepjyneyoes / Sunsemqy SI9MULH ‘SBunpuamuly ‘8nzag ‘1opusmull P

G 98ejuy 6102 qe 3]19) stanjpueT uejdsiyaytaAyeN Sunqiayssiiod - UOLJRIUSWNYOPSBUNSEMQY




Abwagungsdokumentation zur Abfrage der Gemeinden vom

27. Juni 2022 -

Fortschreibung Nahverkehrsplan Landkreis Celle ab 2023 Anlage 6
Tgilwgise zusamrpengefasste I?inwe:ndungen und 3 Legende zu Spalte 6:
Hinweise von 8 Einwendern/Hinweisgebern, alles Stadte, - L ) )
Ortsrite, Samtgemeinden und Gemeinden A1 - Hinweis wird bericksichtigt, fiihrt zu inhaltlicher
’ Veranderung
A2 - Hinweis wird zur Klarstellung und Erganzung eingefiigt
B - Hinweis wird teilweise berlicksichtigt, Begriindung siehe
Spalte 5
C - Hinweis wird nicht bericksichtigt, da operativ und keine
strategische Planung (Begrindung siehe Spalte 4)
D - Nicht abwagungsrelevanter Hinweis, zur Kenntnis
genommen
E- Hinweis ist bereits im Nahverkehrsplan (NVP) enthalten
F- Hinweis widerspricht NVP
G- Hinweis ist deckungsgleich mit lfd. Nr. (...)
Lfd. Einwender, Einwendung, Hinweis Abwagung / Sachaufklarung X o
Nr. Hinweisgeber 38
(T
o0 ‘v
(1) (2) (3) ) (5)
1 | Samtgemeinde Anbindung von Ummern an das Kreisgebiet ist entbehrlich, da dort regelmaBig CeBus GmbH & Co.KG (CeBus) Priifung und Vorschlag, C
Lachendorf Leerfahrten stattfinden - die vorgenannte Zeitersparnis konnte fiir die Anbindung ggf. Umsetzung zum nachstmaoglichen Termin.
des Neubaugebietes ,,Stidhang* in Lachendorf genutzt werden.
2 Einrichtung einer Direktverbindung von Beedenbostel nach Celle. Okonomisch nicht sinnvoll, da durch zusitzliche D
Fahrzeuge zusatzliche Investitionen notwendig werden.
3 Umlegung der Haltestelle ,,Eichhof* in Spechtshorn ist bereits mit dem LK CeBus Priifung und Vorschlag, ggf. Umsetzung zum C
abgestimmt. nachstmoglichen Termin.
4 |Samtgemeinde Verbesserung der Verbindung aus Eicklingen/Brockel nach Uetze, CeBus priift und erstellt ein Angebot. B
Flotwedel Anschluss an die benachbarten Landkreise Gifhorn und Uetze/Dedenhausen.
Anschluss an den GVH (Bahnstation Dedenhausen).
5 Abschaffung der Wendeschleife in der HofstraBe in Wienhausen (hohe Belastung der | Alternative Bedienung der Haltestelle (iber Raiffeisen B
Verkehrssituation), alternativ konnte es hier zwei extra Fahrten tiber Lachendorf wurde durch die Samtgemeinde Flotwedel abgelehnt.
(Schulzentrum) nach Celle geben. Erneute Priifung des gesamten Sachverhaltes erfolgt
durch CeBus und den Landkreis Celle.
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Fortschreibung Nahverkehrsplan Landkreis Celle ab 2023 Anlage 6
Lfd. Einwender, Einwendung, Hinweis Abwagung / Sachaufklarung QU
Nr. Hinweisgeber :§ 2
oV
o 'x
(1) (2) (3) ) (5)
6 |Weiter Samtgemeinde Erweiterung des Angebotes (mehr Fahrten, Verbindungen sollen zuverlassiger Pilotprojekt bzgl. Spatverkehre, Abfrage Schulen ergab, D
Flotwedel werden, Schulbeginn zur 2. Stunde, eher Schulschluss, Abend-/Nacht- dass aktuelle Staffelung (eine Hinfahrt und drei
/Wochenendfahrten). Riickfahrten) ausreichend.
7 Einflihrung eines flexiblen On-Demand-Rufsystems. Erneute Priifung nach Ergebnis des Pilotprojektes. D
8 Starkung bzw. bessere Unterstiitzung des Biirgerbus fir Flotwedel e.V. (Forderung Biirgerbus keine selbststindige Saule des OPNV, F
der Moglichkeit eines Linienbedarfsverkehrs mit freier Linienfiihrung; selbstandige Erganzungscharakter, Daseinsvorsorge iiber Biirgerbus
Saule des OPNV neben dem kiinftigen Konzessionir als Linienbedarfsverkehr; auch nicht abbildbar. Siehe auch NVP 4.4.4.
sollte eine Busverbindung bzw. eine Anbindung an den OPNV und ggf. an den GVH
durch den BB Flotwedel zwischen Brockel und Uetze gewahrleistet werden).
9 | Stadt Bergen Zusatzliche Haltestelle am nordlichen Ortsausgang. Ortstermin CeBus, Priifung und Vorschlag, ggf. C
Umsetzung nachst moglichen Termin.
10 | Gemeinde Winsen Anbindung des kiinftigen Neubaugebietes in Slidwinsen (gegeniiber E-Center). Ortstermin CeBus, Priifung und Vorschlag, ggf. C
Umsetzung nachst moglichen Termin.
11 | Samtgemeinde Besseres OPNV-Angebot zwischen GroBmoor/Dasselsbruch und Adelheidsdorf, Abfrage Schulen ergab, dass aktuelle Staffelung (eine D
Wathlingen sowohl fiir Schiiler - spaterer Schulbeginn - als auch fiir Anwohner (bisher mit nicht | Hinfahrt und drei Riickfahrten) ausreichend.
hinnehmbaren Hindernissen verbunden)
12 Verbesserung der Anbindung an die Region Hannover in den Zeitlagen 8, 10 und 13 Schiilerbuslinie zwischen Hanigsen und Wathlingen wird D
Uhr sowie aus der Region 13 und 19 Uhr durch Verbesserung der Linie 927 oder durch Region Hannover rein zum Zwecke der
Schiilerbuslinie Hanigsen nach Wathlingen und zuriick mit Umstiegsmoglichkeit in Schiilerbeforderung finanziert. Zwei verschiedene
Hangisen. Anbindungen an das S-Bahn-Netz liber Hanigsen/Burgdorf
und Ehlershausen okonomisch nicht vertretbar
13 Ausweitung der Anbindung an das S-Bahnnetz (Busverbindung nach Ehlershausen). Auf Grund der derzeit schon hohen Kosten von rd 80.000 D

Euro p.a. und niedrigen Besatzgraden der Fahrzeuge ist
eine Ausweitung des Angebots liber die liberwiegend von
Pendlern genutzten Zeiten okonomisch nicht vertretbar.
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Lfd. Einwender, Einwendung, Hinweis Abwagung / Sachaufklarung QU
Nr. Hinweisgeber :§ 2
oV
Qv
(1) (2) (3) ) (5)
14 Beibehaltung der Halbstundentaktung nach Celle, wobei die Busse bis in den Siehe NVP 4.4.2 (Kategorisierung und Zuordnung der F
Ortskern von Wathlingen fahren sollten. Relationen und Netzsegmente im Regional- und
Stadtverkehr).
15 | Weiter Samtgemeinde Beibehaltung der Spatbuslinie Celle - Wathlingen. Teil des aktuellen Pilotversuches ,,Spatverkehre* - Linie A2
Wathlingen 600. Leistungsvolumen im neugebildeten Linienbiindel
enthalten.
16 | Gemeinde Hambiihren Anbindung an den 30-Minuten-Takt nach Celle im Bereich Schulzentrum CeBus Priifung und Vorschlag, ggf. Umsetzung zum C
VersonstraBe/RathausstraBe/Celler StraBe iber die Linie 800. nachstmoglichen Termin.
17 Engere Taktung der Linie 910 zwischen dem OT Oldau-Ovelgonne von und nach Siehe NVP 4.4.2 (Kategorisierung und Zuordnung der F
Winsen. Relationen und Netzsegmente im Regional- und
Stadtverkehr).
18 | Gemeinde Eschede GVH-Erweiterung steht weiterhin im Vordergrund. Zunachst sollten die Auswirkungen der Einfiihrung des D
Deutschlandtickets (49 Euro-Ticket) abgewartet werden,
bevor weiter eine Integration der Bahnhofe Eschede und
UnterliiB in den GVH angestrebt wird.
19 Fahrradmitnahme wahrend der Pendlerzeit sowie kostenlose Mitnahme von keine ausreichenden Platzkapazitaten bzw. D
Fahrradern, wenn der Fahrgast nur eine Station fahrt. Aufstellflachen in den Bussen. Diese missen ebenfalls fir
in ihrer Mobilitat eingeschrankte Personen sowie
Kinderwagen freigehalten werden
20 Priifung der Taktung des Bahn- und Busverkehres. Eine bessere Taktung zwischen Bahn- und Busverkehr B

wird weiter angestrebt. Eine Optimierung der Taktung
zwischen Bahn- und Busverkehr wird von der CeBus
geprift.
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Lfd. Einwender, Einwendung, Hinweis Abwagung / Sachaufklarung QU
Nr. Hinweisgeber :§ 2
(TS
o 'x
(1) (2) (3) ) (5)
21 |Stadt Celle Anbindung von neuen Wohngebieten (z.B. Kieferngrund, Allerinsel, Im Tale, etc). Im NVP wird eine Bedarfspriifung im Rahmen des A1
bestehenden Netzes/ Angebotes, einschlieBlich
Schaffung neuer Haltestellen im Falle von neu
erschlossenen Wohngebieten eingefiigt sofern eine
Bedienung im bestehenden Netz/Angebot nicht mdglich
ist wird alternativ eine zusatzliche Bedienung gepriift.
22 Schaffung neuer Haltestellen (diverse Nennungen). CeBus Priifung und Vorschlag, ggf. Umsetzung zum C
nachstmoglichen Termin.
23 Deutliche Optimierung des Marketings. breitgefacherte Werbung bzgl. Informationen zu erfolgt D
bereits Giber CeBus - Homepage, Pressemitteilungen,
Flyer, CelleHeute, CZ, Facebook, Instagram; Nutzung des
Marketings liegt im Ermessen des Betreibers
24 Einflihrung alternativer Antriebe. Siehe neues Kapitel 4.6 (Dekarbonisierung des OPNV) E
25 Digitale Anzeigen. Gutachter beauftragt. C
26 Abkehr von groBen Fahrzeugen bzw. Gelenkbussen. Okonomisch nicht sinnvoll, da durch zusitzliche C
Fahrzeuge zusatzliche Investitionen notwendig werden.
27 Busbetriebshof im Hehlentorgebiet. Zusatzlicher Busbetriebshof im Stadtgebiet 6konomisch D
nicht sinnvoll.
28 Mehr Platz fir Rollstuhlfahrer in den Bussen. Bauartbedingt nicht moglich. Widerspricht der Forderung G
nach kleinen Fahrzeugen. (Ifd-
Nr.
26)
29 Spatverkehre und On-Demand-Verkehre Ggf. Anpassung nach Vorliegen des Ergebnisses der B

stadtischen Mobilitatsanalyse




Abwagungsdokumentation zur Abfrage der Gemeinden vom 27. Juni 2022 -

Fortschreibung Nahverkehrsplan Landkreis Celle ab 2023 Anlage 6
Lfd. Einwender, Einwendung, Hinweis Abwagung / Sachaufklarung QU
Nr. Hinweisgeber :§ 2
oV
o 'x

(1) (2) (3) 4) (5)

30 | Weiter Stadt Celle Bessere Taktung zwischen Bahn- und Busverkehr. Eine bessere Taktung zwischen Bahn- und Busverkehr G
wird weiter angestrebt. Eine Optimierung der Taktung (Ifd-
zwischen Bahn- und Busverkehr wird von der CeBus Nr.
gepriift. 20)

31 Einrichtung diverser neuer Verbindungen im Stadtgebiet. CeBus Priifung und Vorschlag, ggf. Umsetzung zum C
nachstmoglichen Termin.

32 Zentrale Bushaltestelle in der Innenstadt statt Bahnhof - Schlossplatz (kiirzere Aktuell keine Alternativen vorhanden. C

Standzeiten der Busse, raumliche Verlagerung der Pausenzeiten).

33 Zentrale Haltestelle am Bahnhof. Kapazitat am Bahnhof nicht ausreichend. C

34 Direkte Erreichbarkeit des Bahnhofes aus moglichst vielen Ortsteilen. Kapazitat am Bahnhof nicht ausreichend. C

35 Kirzere Taktung in der Innenstadt sowie allgemeine Taktung. Siehe NVP 4.4.1 (Prifung und Modifizierung von F
Bedienungsstandards im Regional- und Stadtverkehr
sowie im Schiilerverkehr).

36 Schaffung Park & Ride-Schnittstellen an Stadtrandlagen. Der Landkreis Celle ist nicht zustandig fiir die Schaffung C
von Park & Ride-Anlagen.

37 Ausgabe eines giinstigen Bustickets - ahnlich dem 9 Euro-Ticket. Bereits jetzt gilt das 365-Ticket fiir Schiiler sowie C
Auszubildende. Die Einfiihrung des Deutschlandtickets ist
abzuwarten.

38 Barrierefreier Ausbau von Haltestellen, Schaffung von Mobilitatsstationen fiir Fiir den Ausbau von Haltestellen ist der jeweilige Trager C

multimodales Umsteigen sowie Schaffung von Fahrradabstellmdglichkeiten an der StraBenbaulast zustandig.
Haltestellen.
39 Zielsetzung modal-Split im NVP Der NVP ist die strategische Planung des Landkreises zum C

OPNV. Er umfasst nicht die anderen Verkehrstrager.




