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Kiss and Ride

Laufleistung (auch Luftlinie)

Liniennummer

Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH
Lichtsignalanlage (Ampel)

Landesbetrieb fiir Statistik und Kommunikationstechnologie Niedersachsen
Linientaxi

Linientaxi mit FlachenerschlieRung

metronom Eisenbahngesellschaft
Nachauftragnehmer

Niederflurbauart

Niedersachsisches Institut fur Wirtschaftsforschung e. V.
Niedersachsisches Schulgesetz

Nahverkehrsgesetz des Landes Niedersachsen

Von Fahrgasten nutzbare Leistung in km
Nahverkehrsplan

Nebenverkehrszeit (auch Normalverkehrszeit)
Offentlicher Dienstleistungsauftrag
Oberlandesgericht

Offentlicher Personennahverkehr

Ortsteil

Park und Ride

Personenbefdrderungsgesetz

Rufbus

Rechnergestitztes Betriebsleitsystem
Regionalisierungsgesetz

RegioBus Hannover

Sozialgesetzbuch, Neuntes Buch
Standard-Linienbus (Solowagen)
Schienenpersonennahverkehr
Schuler-Sammelzeitkarte

StralBenverkehrsordnung
StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
Stadt-Umland-Relation
sozialversicherungspflichtig

Schwachverkehrszeit

Ubriger 6ffentlicher Personennahverkehr (StraRenpersonennahverkehr)
Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen
Verordnung fiir die Vergabe 6ffentlicher Auftrage - Vergabeverordnung
Verkehrsgemeinschaft Nordost Niedersachsen
Verordnung

Verknipfungspunkt
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1 Rechtliche Grundlagen, Veranlassung, Zweck und Inhalt des Nahverkehrsplans

Die Sicherstellung der ausreichenden Bedienung mit Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV)
ist nach dem Regionalisierungsgesetz (RegG) eine Aufgabe der Daseinsvorsorge in Verantwortung der Lander. Nach
der Legaldefinition ist der OPNV ,, (...) die allgemein zugangliche Beférderung von Personen (...), die iiberwiegend
dazu bestimmt ist, die Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehr zu befriedigen. Das ist im Zweifel
der Fall, wenn in der Mehrzahl der Beforderungsfélle eines Verkehrsmittels die gesamte Reiseweite 50 Kilometer
oder die gesamte Reisezeit eine Stunde nicht Ubersteigt.“?!

Der OPNV umfasst den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) der Eisenbahn und den OPNV im Sinne des Personenbe-
forderungsgesetzes (PBefG) mit StraRenbahnen, Obussen? und Kraftfahrzeugen des Linienverkehrs.> Der OPNV soll
der Mobilitatssicherung aller Teile der Bevdlkerung, der Gewahrleistung gleichwertiger Lebensbedingungen in Teil-
gebieten mit unterschiedlicher Bevolkerungsdichte und Siedlungsstruktur, der Attraktivitat der Wohn- und Gewer-
bestandorte, dem Umweltschutz und der Verkehrssicherheit dienen. In Ballungsgebieten soll der OPNV dariiber hin-
aus als eine mdoglichst attraktive Alternative zum motorisierten Individualverkehr gestaltet werden und zu dessen
Dampfung beitragen. Fir die Aufgabenwahrnehmung der Aufgabentrager des OPNV unverdndert groRe Bedeutung
hat die zum 01.01.2013 in Kraft getretene Novellierung des PBefG. Neben der Ubernahme der vergaberechtlichen
Regelungen der Verordnung (EG) 1370/2007 Uber &ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und Strake* in
das nationale Personenbeforderungsrecht, wurden die Vorgaben zur Erreichung von Barrierefreiheit im OPNV und
Ausgestaltungsmoglichkeiten festgelegt.

Aufgabentrager fir den Schienenpersonennahverkehr aulierhalb der Verbandsraume ist nach § 4 Absatz 1 Ziffer 2
des Nahverkehrsgesetzes des Landes Niedersachsen (NNVG)® das Land Niedersachsen. Wahrgenommen wird diese
Aufgabe durch die Landesnahverkehrsgesellschaft (LNVG).

In die Tragerschaft der Landkreise und kreisfreien Stadte® des Landes Niedersachsen fallt nach § 4 Absatz 1 Ziffer 3
NNVG Aufgabentrager der iibrige 6ffentliche Personennahverkehr (1OPNV)’ sowie nach § 114 des Niederséchsischen
Schulgesetzes (NSchG) die Schiilerbeforderung®. Der GOPNV umfasst im Landkreis Celle hauptsachlich den 6ffentli-
chen Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen nach § 42 PBefG (Busse bzw. als Pkw zugelassene Fahrzeuge fir den Einsatz
in flexiblen Bedienungsformen).

Die zusténdigen Aufgabentrager haben gemall § 6 NNVG jeweils fur funf Jahre einen Nahverkehrsplan aufzustellen.
Bei Veranderungen in den rechtlichen Grundlagen, bei verdnderten Planungen des SPNV, zur Beriicksichtigung von

Gesetz zur Regionalisierung des ¢ffentlichen Personennahverkehrs (RegG) vom 27. Dezember 1993 (BGBI I, S. 2378), zuletzt geéndert 16.
Dezember 2022 (BGBI I, S. 2052)

Omnibusse mit Elektromotor, die ihre Energie durch Oberleitungen erhalten
Personenbeférderungsgesetz (PBefG) i. d. F. der Bekanntmachung vom 8. August 1990 (GBI I, S. 1690), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 16. April 2021 (BGBI I, S. 822)

Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 23.0ktober 2007 uber 6ffentliche Personenverkehrsdienste
auf Schiene und Strae und zur Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr. 1161/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates, Amtsblatt der EU vom
03.12.2007. Am 29.03.2017 sind Auslegungsleitlinien der Europaischen Kommission zur VO (EG) 1370/2007 erschienen und zum 24.12.2017 ist
die Anderungsverordnung (EU) 2016/2338 zur VO (EG) 1370/2007 in Kraft getreten.

5 Niedersachsisches Nahverkehrsgesetz (NNVG) vom 28. Juni 1995 (Nds. GVBI. S. 180), zuletzt geéndert durch Artikel 1 G zur Anderung des
NahverkehrsG vom 23. Marz 2022, Nds. GVBI. S. 188

soweit sie nicht zur Region Hannover oder zum Regionalverband GroRraum Braunschweig gehéren
entspricht dem OPNV im Sinne des Personenbeférderungsgesetzes

fur die in ihrem Gebiet wohnenden Schilerinnen und Schiler sowie Kinder, die einen Schulkindergarten besuchen oder an besonderen
SprachférdermafRnahmen teilnehmen; Niedersachsisches Schulgesetz (NSchG) i. d. F. vom 03.03.1998, zuletzt gedndert am 16. Dezember
2021, Nds. GVBI S. 883
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Zielen der Raumordnung und Landesplanung sowie bei Veranderungen des Verkehrsbedarfs oder von Finanzierungs-
instrumenten ist der NVP nach Bedarf auch vor Ablauf der Finfjahresfrist anzupassen und fortzuschreiben.

Der NVP enthélt nach § 6 Abs. 1 NNVG zwingend folgende Bestandteile:

1. Bedienungsangebot im Planungsgebiet und dafir vorhandene Verkehrsanlagen

2. Zielvorstellungen bei der weiteren Gestaltung des 6ffentlichen Personennahverkehrs

3. geplante MalBnahmen unter Bericksichtigung der finanziellen Leistungsféhigkeit des Aufgabentragers zur
Verwirklichung der Zielvorstellungen

4. geplante Investitionen

5. Finanzbedarf fur diese Investitionen einschlieBlich Folgekosten

6. Finanzbedarf fir Betriebskostendefizite aus dem vorhandenen Bedienungsangebot und aus der Verwirkli-
chung der MaBnahmen nach Nummer 3

7. Deckung des Finanzbedarfs aus 5 und 6.

Der Nahverkehrsplan soll vorhandene Verkehrsstrukturen beriicksichtigen, ist unter Mitwirkung der vorhandenen
Verkehrsunternehmen aufzustellen und darf nicht zu Ungleichbehandlungen dieser fihren. Weiterhin sind die Kom-
munen, Verbande und Fahrgastinteressenvertreter, benachbarte Aufgabentriger und die Landesnahverkehrsgesell-
schaft (LNVG) im Anhdrungsverfahren zu beteiligen. Der Nahverkehrsplan ist dem Land vorzulegen. Fur den Land-
kreis Celle wurde erstmals im Jahre 1998 ein NVP aufgestellt. Nach mehreren Fortschreibungen und einer Neuauf-
stellung im Jahre 2011, wurde er zuletzt im Jahre 2019 an die gednderten Rahmenbedingungen angepasst.

Der Nahverkehrsplan ist das durch die politischen Gremien legitimierte strategische Planungsinstrument fiir den Be-
reich des OPNV im Landkreis Celle. Er dient der Umsetzung der in § 2 NNVG vorgegebenen Ziele und Grundsatze fiir
die Gestaltung des OPNV unter den landkreisspezifischen Bedingungen. Der Nahverkehrsplan als abstrakt-
strategisches Grundsatzpapier, aber auch die auf dessen Grundlage konkret getroffenen vertraglichen Regelungen
mit OPNV-Unternehmen sollen gemaR § 8 Abs. 3 PBefG den Charakter von Rahmenvorgaben erhalten. Die unter-
nehmerische Eigenverantwortung ist dabei nicht mehr einzuschréanken, als im 6ffentlichen Interesse notwendig.

2 Rahmenbedingungen und gegenwartiges Leistungsangebot im OPNV
2.1 Raumstrukturelle und verkehrliche Rahmenbedingungen der OPNV-Durchfiihrung

2.1.1 Lage und Raumstruktur

Der Landkreis Celle liegt im 6stlichen Teil des Landes Niedersachsen. Im Norden und Nordwesten grenzt er an den
Landkreis Heidekreis, im Nordosten und Osten an die Landkreise Uelzen und Gifhorn sowie im Stiiden und Stidwesten
an die Region Hannover.

Zum 31.12.2021 betrug die Einwohnerzahl im Landkreis Celle 179.915 Personen auf einer Flache von 1.545 kmz2. Als
sog. Flachenlandkreis mit einer Bevdlkerungsdichte von 116 Einw./km2 gehért der Landkreis Celle zu den diinner
besiedelten Gebieten Niedersachsens (Landesdurchschnitt 167 Einw./km=2) und der Bundesrepublik Deutschland
(Bundesdurchschnitt 233 Einw./km?2). Die Dichtewerte im Landkreis Celle sind weitgehend stabil mit einer leicht
zunehmenden Tendenz im stdlichen Kreisgebiet, einer leicht abnehmenden Tendenz im ndrdlichen Kreisgebiet.

Die Nachbarlandkreise Uelzen (64 Einw./km?2), Heidekreis (75 Einw./km?2) und Gifhorn (111 Einw./km2) weisen eine
weitgehend noch dinnere Besiedlung auf. Der angrenzende Raum der Region Hannover erreicht mit einer Bevolke-
rungsdichte deutlich Gber 500 Einw./km2 einen héheren Wert als der Bundesdurchschnitt. Vor diesem Hintergrund
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nimmt die Region Hannover auch in Hinblick auf den OPNV eine mit dem Landkreis Celle nicht vergleichbare Son-
derrolle ein.

Bei der Verteilung der Bevilkerung und der bedeutsamen Wirtschaftsstandorte bestehen zwischen dem Raum Celle
und den daran sudlich angrenzenden Teilrdumen einerseits sowie dem nahezu gesamten Ubrigen Kreisgebiet mit
Ausnahmen etwa wie in UnterliR andererseits, erhebliche Unterschiede. Dabei treten ganze Landstriche im Bereich
der Sudheide und insbesondere der Lohheide (militarisches Sperrgebiet) auf, die nahezu unbesiedelt sind (vgl. Karte
1). Ansatze fir eine Dispersion der Siedlungsstruktur finden sich dabei im Unterschied zu vergleichbaren Radumen
jedoch lediglich im ndrdlichen Kreisgebiet etwa zwischen Hermannsburg und Bergen sowie sudlich und 6stlich der
Stadt Celle (hier in Anpassung an die Moorlandschaft, teilweise aber auch als Ansatze von Zersiedlungstendenzen im
Stadt-Umland-Bereich der Kreisstadt).

Das Landschaftsbild ist von ausgedehnten - oftmals wie etwa beim Naturpark Siidheide geschlossenen - Waldgebie-
ten, der Aller-Niederung sowie vor allem in den Randbereichen des Kreisgebietes Moorlandschaften. Am West- und
am Nordrand des Kreises ist es zudem von ausgedehnten Truppenibungsplatze als militarische Sperrgebiete ge-
pragt.

In Ermangelung industrieller Grolistandorte, konzentrieren sich die wichtigen Standorte des produzierenden Ge-
werbes weitgehend auf die Kreisstadt Celle, den Standort UnterliiR und entsprechende Ansiedlungen in der Ge-
meinde Wietze. Die Wirtschaftsregion Celle strebt eine sowohl konzentrierte als auch alle Teilgebiete umfassende
Weiterentwicklung der wirtschaftlichen Basis unter anderen durch Ausweisung von insgesamt 23 Gewerbeflachen an
geeigneten, vor allem verkehrsgiinstig gelegenen Standorten, an. Die Wirtschaftsregion Celle ist damit unter ande-
rem mit der erddlverarbeitenden Industrie, als Ristungsstandort aber auch als Standort von Forschungs- und Ent-
wicklungseinrichtungen ein wichtiger Wirtschaftsstandort in Niedersachsen. Von Bedeutung sind ebenfalls industrie-
nahe Einrichtungen der Ausbildung, wie das Deutsche Zentrum fir Luft- und Raumfahrt in Falberg, die Deutsche
Managementakademie Niedersachsen in Celle und die Deutsche Bohrmeisterschule in Celle.

2.1.2 Verwaltungs- und zentral6rtliche Struktur

Die Verwaltungsstruktur des Landkreises Celle umfasst folgende Einheiten:

20 Gemeinden
— 8 als Einheitsgemeinde fungierende Gemeinden inklusive der groRen selbststandigen Stadt Celle
— 12 Gemeinden in 3 Samtgemeinden

sowie

1 Gemeindefreier Bezirk in Tragerschaft der Bundesfinanzverwaltung.

Im Landesraumordnungsprogramm von 2012° und im Regionalen Raumordnungsprogramm 2016% fiir den Landkreis
Celle sind nach dem Zentrale-Orte-System folgende Zentren festgelegt (vgl. Karte 2):

1 Oberzentrum: Stadt Celle

Kein Mittelzentrum: Die Stadt Celle nimmt zusatzlich zur oberzentralen Funktion auch die mittelzentrale
Funktion wahr

9
10

In der Fassung der letzten Anderung 2017
Vorliegender Entwurfsstand vom Februar 2017
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sowie

12 Grundzentren: Stadt Bergen, Gemeinden Sidheide (Ortsteil Hermannsburg), Stidheide (Ortsteil Unter-
10R), Eschede, FaRberg, Hambihren, Lachendorf, Nienhagen, Wathlingen,
Wietze, Winsen (Aller), Wienhausen/Eicklingen?*

Benachbarte Oberzentren sind die Landeshauptstadt Hannover, Hildesheim sowie der Oberzentrenverbund
Brauschweig/Salzgitter/Wolfsburg, alle sidlich des Landkreises Celle gelegen, und die Stadt Lineburg im
Norden. Die nachstgelegenen Oberzentren in Richtung Norden, Nordwesten und Westen sind Hamburg, Bre-
men, Oldenburg und Osnabrick. Der Landkreis Celle gehért zur Metropolregion Hannover Braunschweig Got-
tingen Wolfsburg. Besonderer Fokus ist hierbei fir den Landkreis Celle im Zusammenschluss von 56 Kommu-
nen und kommunalen Verbanden die Stadt-Land-Kooperation.

Im gesamten suidlichen Teil des Kreisgebietes ist eine hohe Dichte und gute Flachenabdeckung infolge der zentralen
Orte mit ihren Einzugsbereichen festzustellen. Fir den nérdlichen Teil des Kreisgebietes gilt dies vor dem Hinter-
grund der Einwohnerverteilung eingeschrankt ebenfalls. Der mittlere Teil weist infolge der isolierten Lage des
Grundzentrums Eschede und den insgesamt sehr grof3e Entfernungen Erreichbarkeitsdefizite auf.

2.1.3 Verkehrliche Rahmenbedingungen

Die relativ zentrale Lage des Oberzentrums Celle im Kreisgebiet und die hohe Dichte und gute Flachenabdeckung
der Grundzentren im sudlichen Teil des Kreisgebietes mit Einzugsbereichen geringer Ausdehnung fihren dort zu
gunstigen Erreichbarkeitsvoraussetzungen und ebensolchen Gestaltungsbedingungen fir ¢ffentliche Verkehrsange-
bote.

Im nordlichen Teil des Kreisgebietes sind wesentlich grélRere Entfernungen zu Uberwinden, was sich weniger in
Problemen bei der Erreichbarkeit der Grundzentren, jedoch spirbar bei der Erreichbarkeit von Kreisstadt und Ober-
zentrum Celle bzw. tber Celle nach Hannover auswirkt. Die Hauptverkehrsrichtungen aus allen Teilen des Kreisge-
bietes sind Celle und Hannover.

Diesem Problem kann nur mit ausgepragten schnellen Radialachsenverkehren begegnet werden, was im Bereich der
Busbedienung bereits seit Marz 2008 umgesetzt worden war. An den Achsenverkehren ist der Schienenverkehr nur
mit einer einzigen, von Nordost nach Sidwest verlaufenden, zwischen Celle und Hannover in zwei Teilachsen aufge-
spaltenen Strecke beteiligt, was ein erheblicher verkehrsinfrastruktureller Nachteil gegentiber vergleichbaren land-
lichen Raumen ist. Immerhin kann die Hauptlast der 6ffentlichen Verkehrsnachfrage zwischen Celle und Hannover
von dieser SPNV-Achse aufgenommen werden. Die einzig verbleibenden SPNV-Zugangsstellen Eschede und Unterli3
sind mithin mit erheblich aufgewerteter Verknipfungsfunktionalitét versehen. AuBerhalb des Kreisgebietes werden
noch die Bahnhofe Ehlershausen in der Region Hannover sowie Schwarmstedt im Heidekreis durch Fahrgaste aus
dem sudlichen und stdwestlichen Randgebiet, insbesondere Wathlingen und Flotwedel sowie Wietze genutzt. Der
SPNV erflllt mangels bestehendem umfassendem Netz keine ErschlieBungsfunktion im Landkreis Celle, sondern
kann lediglich eine eingeschrankte Verbindungsfunktion erfilllen. Die auf dem Stralenpersonennahverkehr ruhende
Belastung ist folglich starker ausgepragt als in vergleichbaren Raumen.

1 Die zentralen Siedlungsbereiche der Mitgliedsgemeinden Eicklingen und Wienhausen der Samtgemeinde Flotwedel bilden zusammen das

Grundzentrum und Ubernehmen jeweils grundzentrale Teilfunktionen.
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In den Bereichen des Naturparks Studheide, der Truppentbungsplatze sowie der Moorlandschaften steht nur ein ein-
geschranktes, weitmaschiges Stralennetz zur Verfligung.

2.2  Gegenwartiges Leistungsangebot im OPNV

2.2.1 Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Nach dem Fahrplan besteht das SPNV-Angebot im Landkreis Celle lediglich in den beiden Kursbuchstrecken 110 und
360 (KBS 110 und KBS 360.6.7)

e KBS 110 Hamburg - Uelzen - Celle - Hannover (- Gottingen)

schneller Regionalverkehr im Stundentakt

Halte im Kreisgebiet sind Unterlif3, Eschede und Celle

Die Fahrzeit zwischen UnterliiR und Celle betragt 16 min, zwischen Eschede und Celle 9 min; zwischen
Unterlufl? und Hannover 44 min, zwischen Eschede und Hannover 37 min sowie zwischen Celle und Han-
nover 27 min.

Betreiber ist seit 10.12.2005 die metronom Eisenbahngesellschaft mbH.

Dazu gibt es auf dieser Strecke noch mehrere IC-Verbindungen (2-stiindlich, HVZ stindlich) jedoch nur
mit Halt in Celle, die schnelle Verbindungen nach Hamburg (ca. 1:15 h) und Hannover herstellen und
dartber hinaus je nach Zug auch z.B. nach Schwerin, Karlsruhe (iiber Frankfurt a.M.) und Berchtesgaden
(Uber Munchen) verkehren.

e KBS 360 Celle - (Lehrte) - Hannover

S-Bahnlinien S 6 (Schnellverbindung mit 37 min Fahrzeit) und S 7 (Uber Lehrte, mit Umstiegsméglichkeit
von/nach KBS 300, mit 44 min Fahrzeit). In Lehrte auBerdem Umstiegsmdglichkeit von/nach Hildes-
heim/Gdttingen, Braunschweig und Wolfsburg.

Halt im Kreisgebiet ist nur Celle. Fir Fahrgaste von/nach dem Raum Wathlingen ist auch der Bahnhof Eh-
lershausen in der Region Hannover nutzbar.

Betreiber ist die transdev GmbH.

Beide Linien verkehren im Stundentakt. Zwischen metronom und S 7 besteht ein Taktversatz von 20/40
min, so dass in der Summe annahernd ein Halbstundentakt entsteht. Zwischen S 6 und S 7 ist der Takt
um ca. 30 min versetzt. Zwischen metronom und S 6 ist der Takt lediglich um 6-10 min versetzt, aller-
dings so, dass hier keine kurzen Umsteigezeiten angeboten werden, da der Metronom in Richtung Uelzen
vor der S-Bahn abfahrt bzw. nach ihr ankommt.

Mit S 6 und S 7 ist eine besonders gute Erreichbarkeit der Ostlichen Stadtteile der Landeshauptstadt
Hannover gewahrleistet.

In den stidwestlichen Bereichen des Kreisgebiets wird in begrenztem Umfange auch die so genannte Heidebahn mit
dem Bahnhof Schwarmstedt als SPNV-Angebot fiir den Landkreis Celle wirksam.

e KBS 123 und 360.4 Buchholz (Nordh) - Soltau - Mellendorf - Hannover

Auf der Heidebahn (KBS 123) besteht etwa stiindlich einmal die Mdglichkeit zwischen Schwarmstedt und
Hannover zu fahren, was fir Fahrgaste von/nach dem Raum Wietze nutzbar ist. Die Fahrzeit betragt et-
wa 35 min.

Zwischen Bennemihlen und Hannover wird auf der S 4 ein 30-min-Takt mit einer Fahrzeit von 26 min
zwischen Bennemihlen und Hannover angeboten. Eine Umstiegsmdglichkeit zwischen S-Bahn und Regio-
nalverkehr ergibt sich in Mellendorf, da die Regionalziige nicht in Bennemuihlen halten.

Die Verbindungsfunktionen des vorhandenen SPNV-Angebotes werden auch unter dem Aspekt der Betriebszeiten
(auch am Wochenende) quantitativ und qualitativ sehr gut wahrgenommen. Insbesondere die kurzen und in den
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letzten Jahren immer weiter verkirzten Fahrzeiten, moderne Doppelstockfahrzeuge auf der metronom-Strecke so-
wie eine vergleichsweise hohe Plnktlichkeit haben ebenso wie die Tarifgestaltung (Kombitarif fir GVH-
Zeitkartennutzer mit 20 % Rabatt im Busverkehr fir Celle, Eschede und Unterlif3) zu hoher Akzeptanz beigetragen.

Eine kartografische Darstellung des SPNV-Liniennetzes gemeinsam mit dem Netz des Busverkehrs zeigt Karte 3. Die
Bedienungshaufigkeiten sind im Rahmen einer Darstellung des Gesamtangebotes fur den Regionalverkehr in den
Karten 5 bis 8 veranschaulicht.

2.2.2 StraRenpersonennahverkehr (iibriger OPNV)

Das straRengebundene OPNV-Angebot wird im Landkreis Celle durch die CeBus GmbH & Co. KG betrieben. Mit der
Zusammenfihrung der Kapazitaten der vorherigen Einzelbetreiber ergab sich die Mdglichkeit einer durchgangigen
Angebotsneustrukturierung im Jahre 2008. Diese Strukturierung wurde in den Folgejahren im mehreren Schritten
weiter angepasst. Die heutige Struktur ist im Wesentlichen das Ergebnis des im November 2014 abgeschlossenen
wettbewerblichen Vergabeverfahrens. Sonderlinienverkehre und freigestellte Schilerverkehre mit Bussen wurden
dabei in den 6ffentlichen Linienverkehr integriert und so der 6ffentlichen Nutzung zur Verfiigung gestellt.

Das gegenwartige Liniennetz der CeBus umfasst insgesamt 38 Linien.

e Linien, die auf den Stadtverkehr Celle beschrankt sind
(10 Linien mit 2-stelligen Liniennummern zwischen 2 und 14)

e Linien, die nur im Regionalverkehr bedienen
(28 Linien mit 3-stelligen Liniennummern zwischen 100 und 960, einschl. FVO-Linie 880 Schwarmstedt)

Vor dem Hintergrund bestehender Synergieeffekte wurde der teilweise kombinierte Betrieb von Stadt- und Regio-
nallinien technologisch weitergefuhrt, wobei das Nummernsystem kundenfreundlicher gestaltet wurde. Mehrere
Regionallinien mit den Hunderter Liniennummern unterstiitzen und verdichten zudem den Stadtverkehr in Celle, um
unter Beachtung des Grundsatzes der Wirtschaftlichkeit die vorhandenen Ressourcen mdglichst effizient und effek-
tiv einzusetzen.

Der OPNV wird auRerhalb der auf Dauer angelegten Daseinsvorsorge aktuell von 5 Biirgerbusvereinen auf 6 Linien
innerhalb der von der LNVG und des Vergaberechts vorgegebenen Rahmenbedingungen erganzt.

Die Netzstruktur ist zusammengefasst wie folgt zu charakterisieren:

Regionalverkehr

e Starke radiale Ausrichtung auf Kreisstadt und Oberzentrum Celle mit verstarktem Angebot und weitgehend
Taktverkehr,

e Verbindung zwischen den radialen Achsen durch aufgewertete Tangentiallinien mit hohem Taktverkehrsan-
teil und attraktiver Gestaltung der Verknupfungen,

o Nahrdumliche Erschlielungsverkehre in engster Ausrichtung auf den nur noch durch Einzelfahrten nach Frei-
stellungsverordnung unterstitztem Schuilerverkehr,

e Erganzende nahraumliche FeinerschlieRung des OPNV auRerhalb der Daseinsvorsorge durch Biirgerbus-
Angebote

e  Uber die Linien der CeBus hinaus verkehren auf dem Gebiet des Landkreises nur zwei Regionallinien kreis-
fremder Unternehmen, die wichtige Verbindungen zu den Bahnhdfen Ehlershausen und Schwarmstedt her-
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stellen. Nur drei Regionallinien der CeBus uberschreiten geringfigig die Grenze des Landkreises, und zwar
nach Ummern und Steinhorst (beides Landkreis Gifhorn) und nach Schwarmstedt (Heidekreis).

Die Reduzierung kreisgrenzenubergreifender Verbindungen ist eine insbesondere bei Flachenlandkreisen in
den vergangenen Jahren zu beobachtende Tendenz. Neben dem Grundsatz der Sparsamkeit und Wirt-
schaftlichkeit ist dies dem Abstimmungsbedarf zwischen den jeweiligen Aufgabentrdgern geschuldet. Zu
beachten ist hier auch die besondere Relevanz des SPNV fur die effektive und effiziente kreisgrenzen-
Ubergreifende Verbindung. Die Landkreise Celle, Gifhorn und Heidekreis setzen sich deshalb unter Feder-
fuhrung des Landkreises Celle aktiv bei der der LNVG fur eine Reaktivierung vorhandener Guterverkehrs-
strecken zur SPNV-Nutzung und Schaffung kreisgrenzenibergreifender Verbindungen ein.

Stadtverkehr Celle

Ebenfalls starke radiale Ausrichtung auf das Stadtzentrum/Altstadt, insbesondere den Schlossplatz, alle
Stadtlinien beginnen/enden am Schlossplatz,

Radiallinien sind ausgerichtet auf Anbindung der Stadtteile an Stadtzentrum und Bahnhof,

30-min-Grundtakt mit teilweiser Uberlagerung, insbesondere in zentralen Bereichen, vor allem zwischen
Bahnhof und Schlossplatz,

Tangentialverbindungen spielen keine Rolle, einzige Ausnahme entlang der Bahntrasse (Biermannstrale zwi-
schen Petersburgstrale und Heese),

Erschliefungsverkehre aufgrund der Stadtstruktur nur in geringem MaRe erforderlich, weitgehend be-
schrankt auf sidliche Bereiche (Westercelle, Wittekop, Wietzenbruch, Altencelle).

Tabelle 1  Linienubersicht Bahn- und Busverkehr (Stand: Juni 2023)

Betreiber L-Nr. | Linienverlauf

SPNV-Linien
RE2 (ME) Hamburg - Uelzen - Celle - Hannover
RE3 (ME) Uelzen - Celle - Hannover - Gottingen

S 6 (Transdev) Celle - Hannover

S 7 (Transdev) Celle - Lehrte - Hannover

Stadtlinien nach § 42 PBefG

CeBus 2 Schlossplatz - Grof3 Hehlen - Hustedt - Wittbeck

CeBus 3 Schlossplatz - Vorwerk - Garf3en

CeBus 4 Schlossplatz - Altenhagen - Bostel - Garf3en

CeBus 5 Schlossplatz - Altencelle

CeBus 7 Schlossplatz - Schiitzenhaus - Neues Land

CeBus 9 Schlossplatz - Bahnhof - Jugendherberge - Klein Hehlen - Boye
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CeBus 11 Schlossplatz - Neuenhdusen - Windmuhlenstralie

CeBus 12 Schlossplatz - Bahnhof - Heeseplatz - Marienwerderallee
CeBus 13 Schlossplatz - Bahnhof - HBG - Wietzenbruch

CeBus 14 Schlossplatz - Blumlage - Braunschweiger Heerstralle

Regionallinien nach § 42 PBefG

CeBus 100 Celle - Klein Hehlen - GroR Hehlen - Bergen
CeBus 110 Winsen/Aller - Belsen - Bergen

CeBus 120 Altensalzkoth - Siilze - Hassel - Bergen

CeBus 130 Salzmoor - Huxahl - Bollersen - Bergen

CeBus 160 Becklingen - Bleckmar - Nindorf - Bergen

CeBus 200 Celle - Altensalzkoth - Hermannsburg

CeBus 210 Bergen - Hermannsburg

CeBus 220 FaRberg - Muden/Ortze - Hermannsburg

CeBus 230 Baven - Barmbostel - Hermannsburg

CeBus 260 Unterlif - Hermannsburg

CeBus 261 Fallberg - Unterluf}

CeBus 300 Celle - Altenhagen - Burghorn - Eschede

CeBus 310 Lachendorf - Marwede - Hofer - Eschede

CeBus 400 Celle - Lachendorf

CeBus 460 Eldingen - Gockenholz - Jarnsen - Lachendorf
CeBus 470 Ummern - Hohne - Ahnsbeck - Lachendorf
CeBus 500 Celle - Altencelle - Wienhausen

CeBus 510 Wiedenrode - Langlingen - Wienhausen - Eicklingen
CeBus 600 Celle - Adelheidsdorf - Wathlingen - Eicklingen
CeBus 610 Neuschepelse - Langlingen - Brockel - Eicklingen
CeBus 700 Celle - Dasselsbruch - GroBmoor - Adelheidsdorf
CeBus 800 Celle - Hambuhren - Ovelgbnne - Wietze

CeBus 810 Wietze - Wieckenberg - Jeversen

CeBus 820 Wietze - Hornbostel - Winsen/Aller

CeBus 900 Celle - Klein Hehlen - Boye - Winsen/Aller
CeBus 910 Winsen/Aller - Oldau - Ovelgénne
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CeBus 960 Thoren - MeilRendorf - Winsen/Aller

Schulbuslinien nach der Freistellungsverordnung (FVO), 6ffentlich nutzbar

CeBus 880 Hambiihren - Wietze/Thoren - Schwarmstedt

Regionalinien kreisfremder Betreiber nach § 42 PBefG

VNN/VH 650 Schwarmstedt - Jeversen

RegioBus 927 Wathlingen - Ehlershausen

Genehmigte Anrufsammeltaxis®?

AST Celle Stadtgebiet Celle
AST Wietze Wietze - Hambihren - Celle
Birgerbusse als Erganzung des OPNV
BB 201 Studheide/Hermannsdorf - (Barmbostel, Bondorf, Hetendorf/Unterluf3/Weesen)
BB 202 Fallberg - (Miden/UnterliR/Fallberg/Munster)
BB 301 Eschede/Garlien/Lachendorf - (Habighorst, Hofer, Beedenbostel, Burghorn)
BB 601 Flotwedel (Samtgemeindegebiet - Wienhausen)
BB 602 Flotwedel (Samtgemeindegebiet - Eicklingen/Lachendorf)
BB 901 Winsen/Aller - (Bannetze, MeiRendorf, Théren, Stidwinsen, Walle, Wolthausen)
ME = Metronom VNN = Verkehrsgemeinschaft Nordost-Niedersachsen
VH = Verkehrsgemeinschaft Heidekreis RegioBus = RegioBus Hannover

Eine ausfihrliche Linienliste in Form der friheren ,,Liniensteckbriefe* mit Angaben auch zu Verkehrstagen, Bedie-
nungshaufigkeiten und Verknipfungspunkten der jeweiligen Linien enthalt Anlage 1.
Das jahrliche Leistungsangebot des OPNV-Linienverkehr im Landkreis Celle betragt nach dem Fahrplanstand

e 0,836 Mio. Zug-km im Eisenbahn-Regional- und S-Bahnverkehr®,
davon 0,581 Mio Zug-km RegionalBahn und 0,255 Mio. Zug-km S-Bahn,

e 4.761 Mio. Fahrplan-km im Buslinienverkehr nach § 42 und 43 PBefG sowie FVO-Linie 880 auf Linien der Ce-
Bus, einschl. der angebotenen Rufbusleistungen (aber ohne Anruf-Sammeltaxis),

12 Die LNVG als zusténdige Behoérde hat die Anrufsammeltaxis als Taxenverkehr geméaR § 47 PBefG genehmigt. Die Genehmigung und die damit

verbundene Konzession lauft am 31.03.2025 aus. Als Taxenverkehr nach § 47 PBefG unterfallt dieser nicht der Zusténdigkeit des Landkreises
Celle als OPNV-Aufgabentrager.

1 Nur auf Streckenabschnitten innerhalb des Kreisgebiets.
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e 0,437 Mio. Fahrplan-km der als Erganzung zum OPNV angebotenen Leistungen der mittlerweile 5 Biirgerbus-
se

Aus diesen Gesamtwerten wurden die in Tabelle 2 dargestellten spezifischen Angebotsumfange im OPNV je Einwoh-
ner und Flacheneinheit ermittelt und mit hinsichtlich Einwohnerdichte und Verteilung &hnlich strukturierten landli-
chen Raumen vergleichend bewertet.*

In einer Gesamtbewertung kann festgestellt werden, dass bezogen auf die Flache das OPNV-Angebot im Landkreis
Celle im Durchschnitt vergleichbarer Landkreise liegt, auf der Strale sogar daruber. Unter Einbeziehung des SPNV
und bezogen auf das mittels der Einwohnerzahl ermittelten rechnerischen Fahrgastpotenziales liegt es jedoch un-
terhalb der als VergleichsgréRen herangezogenen Referenzregionen.

Dies ist letztlich unmittelbar und mittelbar auf ein unter den Vergleichswerten liegendes SPNV-Angebot zurtickzu-
fuhren. Dieses Angebot ist auf nur eine, im Siiden auf zwei Aste aufgeteilte Strecke - allerdings mit dort relativ
starkem Angebot - beschrankt, wahrend im Durchschnitt der Vergleichslandkreise Giberwiegend zwei solche Bahn-
strecken in die Bewertung eingehen.

Somit besteht auch beim OPNV der sich fortfiinrende Nachteil, dass das Angebot des SPNV im Landkreis Celle kein
Netz bildet und damit nur einen geringen Beitrag zur Realisierung der Verbindungsfunktionen und faktisch keinen
Beitrag zur Realisierung der FlachenerschlieRungsfunktionen leistet.

Tabelle 2 Spezifisches Leistungsangebot im Busverkehr
Grundgesamtheit Nutz-km Nutz-km
pro Einwohner und Jahr pro km2 Flache und Jahr

(a) SPNV-Angebot 4,7 541
(b) uOPNV, ohne Biirgerbusse 26,1 3.006
(c) uOPNV mit Burgerbussen 28,6 3.289
(d) OPNV-Gesamtangebot 33,3 3.830
(e) Vergleichswert fir (a) 8,7 780
(f) Vergleichswert fir (c) 32,5 2.650
(g) Vergleichswert fir (d) 41,2 3.430

(BezugsgroRen: 177.971 Einwohner am 31.12.2015; 1.545,2 km2 Flache. Angaben einschl. RufBus, mit und ohne Biirgerbusse,
ohne AST)

14 Die Zusammenstellung der Vergleichsdaten in Tabelle 2 erfolgte anhand eines Portfolios aus insgesamt etwa 40 Landkreisen. Aufgrund der in
Relation zu setzenden Strukturmerkmale liegen diese vorrangig in den Bundeslandern oder Teilen der Bundeslander Niedersachsen, Schles-
wig-Holstein, Brandenburg, Sachsen-Anhalt sowie Nordhessen, Nordthiringen und Teilen von Mecklenburg-Vorpommern. Im Allgemeinen lie-
gen die Werte in den neuen Bundeslandern hoher als in den alten Bundeslandern. Die Ursachen dafir sind traditioneller Art und liegen in ei-
nem kommunal- und landespolitisch héheren Stellenwert des 6ffentlichen Verkehrs sowie in einem noch etwas niedrigeren Grad der indivi-
duellen Motorisierung.
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Karte 3 zeigt das Liniennetz des gesamten OPNV-Angebotes. Aus einer Auswertung des Liniennetzes lasst sich
ableiten, dass

Netzcharakter und eine Gesamtabdeckung der Flache des Landkreises gewahrleistet sind

die Burrgerbusse als den OPNV erganzende FeinerschlieRung auRerhalb der Daseinsvorsorge fungieren,
Netzliicken vorwiegend landschaftsstrukturell und damit verkehrsinfrastrukturell begriindet sind.®

sich durch Linienverkehre im Takt oder durch Uberlagerung mehrerer Linien Angebotsachsen deutlich abhe-
ben, diese sind vorrangig radial auf das Oberzentrum Celle ausgerichtet,

trotz fehlendem Netzcharakter des SPNV die Hauptachse der Verkehrsnachfrage, insbesondere der Pendler-
nachfrage, zwischen Celle und Hannover durch den SPNV abgedeckt wird,

Parallelverkehre zwischen Bahn und Bus nur im Falle der Verbindung Eschede - Celle (Linie 300) ndher zu
beleuchten sind; wegen Unerheblichkeit und viel zu langer Fahrzeit der Busse ist dort bestenfalls von einer
Angebotserganzung auszugehen.

Das die Kreisgrenzen Uberschreitende Netz ist bedarfsorientiert mit nur finf Verbindungen und einem
Burgerbus schwach ausgepréagt. Die Reduzierung kreisgrenzenibergreifender Verbindungen ist eine insbe-
sondere bei Flachenlandkreisen in den vergangenen Jahren zu beobachtende Tendenz. Kreisgrenzeniuiber-
greifende Verkehre sind aktuell aufgrund zu geringer Bedarfe und des erhéhten Finanzbedarfes nicht beauf-
tragt. Zu beachten ist hier auch die besondere Relevanz des SPNV fur die effektive und effiziente kreisgren-
zenubergreifende Verbindung. Die Landkreise Celle, Gifhorn und Heidekreis setzen sich deshalb unter Fe-
derfihrung des Landkreises Celle aktiv bei der der LNVG fiur eine Reaktivierung vorhandener Giterverkehrs-
strecken zur SPNV-Nutzung und Schaffung kreisgrenzenibergreifender Verbindungen ein.

In Karte 4 wird das Liniennetz im Stadtverkehr Celle dargestellt. Insgesamt sind es 19 Linien und ein Anrufsam-
meltaxi (AST), die am Stadtverkehr beteiligt sind, davon

10 reine Stadtlinien mit den 2-stelligen Liniennummern 2, 3, 4,5, 7, 9, 11, 12, 13 und 14
und

die Regionallinien mit den 3-stelligen Liniennummern 100, 200, 300, 400, 500, 600, 700, 800 und 900, die
neben ihrer regionalen Verbindungsfunktion teilweise auch in den stadtischen Verkehrsachsen das Stadtver-
kehrsangebot verstarken und so teilweise die Funktionalitat der bis zum Friihjahr 2015 praktizierten kombi-
nierten Regional- und Stadtlinien weiterfiihren. Das trifft im engeren Sinne zu fir die Regionallinien 200,
400, 500 und 900, die entsprechende Stadtlinien verdichten oder tberlagern. Fir die Linien 300, 600 und
700 trifft dies ansatzweise innerhalb des Bedienungskorridors zu. Die Linien 100 und 800 haben keine Funk-
tionen fir die Stadtverkehrsbedienung.

AuRerhalb der Betriebszeiten des Linienverkehrs und an den Wochenenden steht ein AST mit 45 min. Vor-
anmeldezeit im Korridorbetrieb (Richtungskorridore) zur Verfiigung. Das System des AST erganzt den OPNV
damit in Zeiten, in denen kein ,,normaler* OPNV zur Verfiigung steht.

15 Bedarfsorientiert fehlende Tangenten wie Eschede-Bergen/Hermannsburg oder Langlingen-Hohne-Eldingen sind mittelbare Folge einer Unter-
reprasentanz des SPNV.
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Aus Karte 4 sind folgende Erkenntnisse abzuleiten:

o Das Angebot ist Netz bildend, feingliedrig und erreicht eine gute Gesamtabdeckung der Flache des Stadtge-
bietes.

e Auch alle von der Kernstadt entfernt liegenden Ortsteile'® gut in das Netz eingebunden; ggf. sind fehlende
Tangentialverbindungen zwischen den &ufleren Stadtbereichen ndher zu untersuchen. Friihere Untersuchun-
gen haben keinen hinreichenden Bedarf ergeben.

e Das Netz selbst zeigt keine wesentlichen ErschlieRungsliicken’.

e Stadtstrukturell bedingt kommt es zu einer starken Uberlagerung mehrerer Linien im Bereich des Stadtkerns
(Schlossplatz) sowie in einer ganz besonders stark ausgepragten, in Sudwest-Nordost-Richtung verlaufenden
Hauptachse:

Hermann-Billung-Gymnasium - Fuhsebriicke - Bahnhof - Thaerplatz - Schlossplatz -
Stadtfriedhof (- Altenhagen).

Eine in Nord-Siid-Richtung verlaufende Stadtverkehrsachse wird in der Liniennetzstruktur nur angedeutet
und beschrankt sich auf den Bereich

Torplatz - Union - Finanzamt.

Eine weitere Hauptachse hat sich in Stdost-Richtung herausgebildet:
Schlossplatz - 77er Strale - Burgstralie (Schulzentrum)

e Aufgrund der Stadtstruktur und der Konstruktion des Netzes im Stadtgebiet Celle entstehen nur wenige zu-
satzliche ErschlieBungsaufgaben in den Achsenzwischenrdumen. Im Wesentlichen bleiben diese auf siidliche
Stadtgebiete (Westercelle, Wittekop, Wietzenbruch, Altencelle) und die dort verkehrenden Linien 7, 11, 12
und 14 beschrankt.

In den Karten 5 bis 8 ist die Angebotshaufigkeit im Regionallinienverkehr nach den einzelnen Verkehrstagen Schul-
tag, Ferientag, Samstag, Sonntag/Feiertag kartografisch dargestellt.'® Dargestellt wird abschnittsweise die rich-
tungsbezogene Fahrtenanzahl je Tagesart im Bahnverkehr und im Regionalbusverkehr.

e Aus den Abbildungen gehen die starken Unterschiede zwischen dem an allen Tagesarten fast gleichen Zu-
gangebot und den nach Tagesarten immer noch sehr, aber vermindert unterschiedlichen Fahrtenangeboten
im Buslinienverkehr (iOPNV) hervor.

o Das Riickgrat des Regionalbusverkehrs bilden die allesamt radial auf das Oberzentrum Celle ausgerichteten
Linien mit den Hunderter Liniennummern 100, 200, 400, 500, 600, 700, 800, 900. Diese verkehren tberwie-
gend im 60-min-Takt an allen Schul- und Ferientagen, Linie 200 im 120-min-Takt mit Verdichtung in der
HVZ. An Samstagen wird in der Regel ein 120-min-Takt angeboten, an Sonn- und Feiertagen mehrere Fahr-
ten (héufig auch als Rufbus).

o Auf diesen radialen Verkehrsachsen ergeben sich an Schultagen zwischen 15 und 28 Fahrten je Richtung,
teilweise auch bis 38 Fahrten je Richtung.

16 Ausnahme: Osterloh (Grund: Kein Bedarf bzw. Bislang kein artikulierter Bedarf).
1 naher beleuchtet wird dies an spaterer Stelle anhand einer Abbildung der Haltestelleneinzugsbereiche.
18 Es ist an dieser Stelle auf die tabellarische Korrespondenz mit Anlage 1 ,,Linienverzeichnis* hinzuweisen.
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An Ferientagen werden diese radialen Achsen mit 85 bis 90 % der Haufigkeit des Angebotes an Schultagen
bedient, was ein sehr guter Wert ist.

Das Regionallinienangebot wird komplettiert durch die Linien, die durch eine Benummerung mit nicht gan-
zen Hundertern'® gekennzeichnet sind. Anders als vor dem Vergabeverfahren 2014 verkehren aber auch die-
se Linien Montag - Freitag weitgehend im Takt (120-min-Takt). Hauptaufgaben dieser Angebote sind

— die Realisierung von Zubringerfunktionen zu den Radialverkehren und der tangentialen Verbindungen
zwischen den radialen Achsen,

— die Flachenerschliel3ung zwischen den radialen Achsen und

— die Gesamtabdeckung des Schulerverkehrs.

Das Angebot auf diesen Erschliel3ungslinien ist an Schultagen in der Regel infolge der stark erhéhten Nach-
frage deutlich ausgepréagter. Auch an Ferientagen fallt es jedoch lediglich auf durchschnittlich etwa50 % ab,
um trotzdem noch einen angebotsorientierten OPNV zu gewéhrleisten.

Im Vergleich zwischen Schultag und Ferientag wird die flachendeckende Erschliefung am Ferientag durch
das Busliniennetz nicht nur erreicht, die Bedienungshaufigkeit in der Flache ist auch noch so hoch, dass ei-
ne gute Nutzbarkeit des Angebotes gewahrleistet ist.

An Samstagen ist im Regionalbusverkehr die fir einen Flachenlandkreis zu diesen Zeiten nicht selbstver-
standliche flachenhafte Erschliefung gewahrleistet. Um eine Auswahlmdglichkeit zu gewahrleisten, stehen
dabei meist zwischen 4 und 6 Fahrtenpaaren zur Verfligung.

Auch an Sonn- und Feiertagen wird tiberwiegend ein Grundangebot von 2 bis 3 Fahrtenpaaren angeboten.

In den Karten 9 bis 12 ist die Angebotshdufigkeit im Stadtlinienverkehr Celle nach den einzelnen Verkehrstagen
Schultag, Ferientag, Samstag, Sonntag/Feiertag kartografisch dargestellt.?® Dargestellt wird abschnittsweise die
richtungsbezogene Fahrtenanzahl je Tagesart im Stadtlinienverkehr und auf den Regionallinien im Stadtgebiet.

Die Abbildungen zeigen zunéchst eine gegenuber dem Regionalbusverkehr und fir Stadtverkehre idealtypi-
sche weitaus geringere Differenzierung zwischen den Verkehrstagen. Die Unterschiede bei Schul- und Feri-
entagen ergeben sich lediglich aus dem unterschiedlichen Angebot auf den Regionallinien im Stadtgebiet,
nicht durch die eigentlichen Stadtlinien. An Samstagen besteht etwa zwei Drittel des Ferientagsangebots,
an Sonntagen etwa 40 %.

Die Stadtbuslinien 3 (Am Silbersee), 4 (Garf3en), 7 (Neues Land), 11 (Windmuhlenstral3e), 12 (Marienwerder-
allee), 13 (Wietzenbruch), 14 (Galgenberg), jeweils von/nach Schlossplatz, verkehren Mo - Sa im 30-min-
Takt, in den Tagesrandzeiten samstags im 60-min-Takt und sonntags im 60-min-Takt mit einer Betriebszeit
ab Mittag.

die Linien 2 (Hustedt), 3 (Gar3en), 5 (Altencelle) und 9 (Boye, Unter den Eichen), jeweils von/nach Schloss-
platz, verkehren an allen Tagen in der Regel im 60-min-Takt (Ausnahmen:
Linie 2 (Grol3 Hehlen) mit einzelnen zusatzlichen Verstarkerfahrten, Linie 5 (Altencelle) samstags im 30-
min-Takt, Linie 3 (Garf3en) kein Angebot sonntags).

19 z.B. Linie 910 zwischen Winsen und Hambiihren. Im Gegensatz zur Linie 900 Winsen - Celle oder 800 Hambiihren - Celle.
2 Eg jst an dieser Stelle wieder auf die tabellarische Korrespondenz mit Anlage 1 Linienverzeichnis hinzuweisen.
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Eine Ubersichtsdarstellung, einschl. der taglichen Betriebszeiten enthalten Tabelle 3 und Anl. 1:

Tabelle 3 Bedienungskomponenten der Stadtlinien
L- | Von/Nach Takt | Abweichung Betriebszeiten Betriebszeiten | Betriebszeiten
Nr. Mo-Fr Sa So
2 Hustedt 60° e: 5:33-19:33 e: 6:03-20:03 | e: 13:03 -19:03
a: 6:05 - 19:05 a: 6:05-19:05 | a: 12:35-18:05
3 Garl3en 60° e: 6:10 - 20:05 e: 6:10-17:10 | Kein Angebot
a:6:35- 19:35 | a:6:35-16:35
3 Am Silbersee 30¢ Sa vor 9:00, e: 5:49- 20:15 | e:5:49-20:15 | e: 12:19 - 20:19
ab 17:30, a:6:05-19:35 | a: 6:05-19:05 | a: 12:05 - 20:05
So 60‘-Takt
4 Garl3en 30¢ Sa bis 9:15, So | e: 5:45-20:15 e: 6:15-20:15 | e: 12:45 - 19:45
60°-Takt a: 5:50 - 19:50 a: 5:50-19:50 | a: 12:20-19:20
5 Altencelle 60° Sa 9:20 - 16:20 | e: 5:55-19:55 e: 5:55-19:55 | e: 12:55 - 19:55
30°-Takt a: 5:20 - 19:20 a: 5:20-19:20 | a: 12:20-19:20
7 Neues Land 30¢ Sa vor 9:00, Sa | e: 5:48 - 19:48 e: 6:18 -20:16 | e: 12:48 - 19:48
nach 17:00, So | a: 6:05-19:35 a: 6:05-20:05 | a: 12:35-19:35
60°-Takt
9 Boye, Unter den 60° Keine Fahrt: e: 5:57 - 19:27 | e:6:27-19:27 | e: 12:27 - 19:27
Eichen Mo-Fr 8:27 - a: 6:20 - 19:50 a: 6:50-19:50 | a: 12:20 - 18:20
9:57
11 | Windmuhlenstr 30¢ Sa vor 9:30, So | e:5:43 -19:43 e: 6:43-19:43 | e: 12:35-19:35
60°-Takt a: 5:35-19:35 a:6:35-19:34 | a: 12:43-19:43
12 | Marienwerderallee | 30° Sa bis 9:50, So | e: 5:54 -19:54 e: 5:54-19:54 | e: 11:54 - 19:54
60°-Takt a:6:20 - 19:50 a: 6:20-19:20 | a: 12:20-19:20
13 | Wietzenbruch 30¢ Sa vor 9:00, Sa | e: 5:07 - 19:07 e: 5:37-19:37 | e: 12:07 - 20:07
nach 16:30, So | a: 6:05 - 20:05 a: 6:05-20:05 | a: 12:35-19:35
60°-Takt
14 | Galgenberg 30¢ Sa bis 9:30, So | e: 5:49 -19:46 e: 6:46-19:46 | e: 12:16 - 19:16
60°-Takt a: 6:05-19:35 a: 6:35-19:35 | a: 12:05 - 19:05

e: stadteinwarts, jeweils Abfahrt am Startort
a: stadtauswarts jeweils Abfahrt Schlossplatz

Die bei der Liniennetzstruktur herausgearbeitete, in der Struktur des Strallennetzes begriindete starke

Uberlagerung der Angebote wird bestétigt. Dies betrifft insbesondere die Bereiche

— zwischen Torplatz, Schlossplatz und Thaerplatz/Union mit ca. 200 Fahrten pro Schul-/ Ferientag und
Richtung,

— zwischen Thaerplatz und Sagemihlenstrale/Jagerstrale mit 120 und weiter bis Finanzamt mit 60

Fahrten pro Schul-/Ferientag und Richtung,

— zwischen Thaerplatz und Bahnhof mit 70 und weiter dann bis Heese/Fuhrberger Straf3e mit 60 Fahrten

pro Schul-/Ferientag und Richtung,

— zwischen Torplatz und Stadtfriedhof mit 75 Fahrten pro Schul-/Ferientag und Richtung,

— oOstlich entlang der Bahntrasse (Biermannstralle) zwischen Heese/Bahnhof und Petersburgstralie als

einzige innerstadtische Tangentiale mit 70 Fahrten pro Schul-/Ferientag und Richtung,
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e an Schultagen weisen die Abschnitte zum HBG und zum Schulzentrum Burgstralle sichtbare starkere Angebo-
te auf als an Ferientagen.

e Ansonsten werden auf den meisten Abschnitten des Stadtverkehrs, die vorrangig der Erschlielung dienen,
knapp 30 Fahrten pro Schul-/Ferientag und Richtung angeboten, was einem 30-min-Takt entspricht. An den
Wochenenden werden anteilig weniger (gemaR Tabelle 3) Fahrten angeboten.

o Die Verbindungsfunktionen werden innerhalb des Stadtgebiets und zwischen den Ortsteilen im AuRenbereich
und dem Stadtkern nahezu ohne Einschrankungen gegentiber den geltenden Vorgaben erfullt. Die wenigen
Einschréankungen werden im Abschnitt 4 thematisiert. Gleichfalls wird dort auch die Problematik von feh-
lenden Tangentialverbindungen einer erneuten Bedarfsklarung unterzogen.

In den Karten 13 und 14 wurde mit Hilfe einer Isochronendarstellung?* ausgewéhlt fiir den Ferientag und den Sams-
tag die ErschlieBung des Stadtgebietes durch Netz und Haltestellen veranschaulicht. Die dabei gewahlten Isochro-
nen wurden mit einem Radius von 400 m stadtverkehrstypisch gewahlt, woraus sich bei exakter Einhaltung ein mitt-
lerer Haltestellenabstand von 800 m ergibt. Die Auswertung bringt folgende Ergebnisse:

e Das gesamte Stadtgebiet ist sehr gut erschlossen. Das gilt uneingeschrankt fir den gesamten innerstadti-
schen Bereich. Soweit innerhalb des zuléssigen Radius liegende Haltestellen - wie etwa im Bereich der Seni-
oren-Wohnanlage WehlstraRe/Ecke 77er StraRe oder bei der OPNV-ErschlieRung des neuen Rathauses- ins-
besondere fur mobilitatseingeschrankte Personen als zu weit empfunden werden, ist eine Anbindung tber
eine Bushaltestelle in unmittelbarer Standortnéhe anzustreben.

e Grolere Erschlielungsdefizite werden in folgenden Bereichen sichtbar:
— Wittekop am sudlichen Stadtrand, entlang der Bahntrasse
— Osterloh
Sofern in diesen Bereichen erhthte Bedarfe festgestellt wiirden, wére eine operative Nachsteuerung erfor-
derlich.
e Geringfugige Erschliellungsdefizite werden in folgenden Bereichen sichtbar:
—  Wietzenbruch, Am Flugplatz
— nordlicher Rand von B